Radzieckie arterie

Poczatki

Transport ropy naftowej na skale przemystowa za posrednictwem rurociggow zaistniat
pét wieku przed rewolucjg bolszewicka. Linie przesylowe z Baku do portdw nad Morzem
Czarnym byly projektowane i budowane przez m. inn. rosyjskich konstruktoréw i inzynierow
jeszcze w XIX wieku. Nowa wtadza nie omieszkata korzysta¢ z ich doswiadczenia. Stad tez
pierwsze radzieckie rurociggi naftowe powstaly jeszcze w okresie dwudziestolecia
miedzywojennego.

Za zupetnie pionierski projekt uzna¢ mozna tu magistrale Grozny — Tuapse. Liczgca
sobie 618 km diugosci tgczyta pola naftowe potozone w najblizszej okolicy stolicy czeczerisko-
inguskiej autonomii z portem czarnomorskim Tuapsie. Zaprojektowany przez genialnego
rosyjskiego konstruktora — architekta Wtadimira Szuchowa, znanego m. inn. z wiez w ksztalcie
hiperboloidy obrotowej — rurocigg oddany zostat do uzytku w 1928 roku. Dane techniczne
rurociggu: jedenascie stacji pomp, 10 cali Srednicy i przepustowos¢ 1,5 min ton, czyli niecate
29 000 barytek dziennie — nie przyprawiajg dzis o zawrét glowy, wtedy budzity jednak respekt.
Przy projektowaniu celem zwiekszenia przepustowosci po raz pierwszy wykorzystano petle
rurociggu opracowang przez wspomnianego inzyniera. Gdy w 1938 roku rozpoczeto
wydobycie ropy w Krasnodarskim Kraju, gtéwny odcinek rurociggu zaczeto wykorzystywac¢ do
przesylu produktow naftowych, a kohcowy do transferu nieprzerobionego surowca z
krasnodarskiego okregu przemystowego w okolicy Majkopa do Tuapsie. Naftociag byt
eksploatowany do 1986 roku, tj. momentu kiedy to oddano do uzytku magistrale Tichorieck —

Tuapsie.

Czas przestoju

Lata wojny nie sprzyjaty inwestycjom w naftowg infrastrukture. Kazda tona radzieckiej
stali miata juz swoje przeznaczenie i bynajmniej nie byly nig magistrale stuzace do przesyiu
ropy. Gdy zamilkly echa wystrzatéw, tez nie od razu przystgpiono do ich budowy. Zgodnie z
prawdg nie bylo sie ku czemu S$pieszyé. Gtdwnym osrodkiem wydobycia niezmiennie od
czasOw wojny pozostawat region Kaukazu. Transport pochodzacego stad surowca byt od
dawna zabezpieczony. Stare sprawdzone w czasie wojenny rozwigzania logistyczne
zaspakajaly wszelkie potrzeby w tej sferze. Te zresztg nie byly az tak wielkie. Wedlug
oficjalnych danych oscylowaty w potowie stulecia na poziomie 2 min barytek dziennie. Wyrazne
spowolnienie inwestycji rurociggowych nie oznaczalo bynajmniej zupelnego zastoju. Za
sztandarowe a zarazem technologicznie niezwykle interesujgce przedsiewziecie tamtych lat

uzna¢ nalezy budowe i oddanie do uzytku w 1955 roku pierwszego ,gorgcego”’ naftociggu



Oziek-Suat — Grozny. Magistrala o Srednicy 325 mm i dlugosci 144 km umozliwita pierwszy w

dziejach Kraju Rad transport ropy po wstepnym podgrzaniu w specjalnych piecach.

Systematyczna budowa

Systematyczna budowa rurowych magistral ruszyta na dobre dopiero w potowie lat
szescdziesigtych ubiegtego stulecia. Byta to konsekwencja poczatkéw eksploatacji bogatych
zt6z ropy naftowej w Zachodniej Syberii. Za ich sprawg, niczym za dotknieciem czarodziejskiej
ré6zdzki, zmienity sie priorytety inwestycyjne. Rosta konsumpcja ropy w Kraju Rad. W 1960
roku byto to juz 2,38 min, w 1965 — 3,6 min barytek dziennie. Doda¢ nalezato do tego dostawy
do satelickich panstw Europy Srodkowo-Wschodniej, czyli kolejne przeszto milion barytek
dziennie.

Wydobycie, ktére niemal podwoito sie w pierwszej polowie lat szesédziesiatych, z
trudem zaspakajato popyt. Bogactwo naturalnych zasobéw surowca pozwalato zwiekszy¢ je w
niezwykle szybkim tempie, nie bylo jednak, co z nig zrobi¢, a precyzyjniej, jak sprawi¢, by
znalazta sie, tam gdzie faktycznie byla potrzebna.

Transport ropy naftowej z miejsc, gdzie dopiero co podjeto sie jej wydobycia, do
istniejgcych przemystowych okregéw byt nadzwyczaj trudny. OdlegtoS¢ od zidéz ropy do
najblizszych kolejowych stacji wynosita w niektérych przypadkach ponad 700 km. Jedyng
magistralg byta rzeka Ob i wptywajacy do niej Irtysz — sptawny przez géra 6 miesiecy w roku.
Zabezpieczy¢ wysylke szybko rosnacego wydobycia ropy naftowej mogly tylko rurociagi.
Konieczno$¢ ich budowy nie podlegata dyskusji. Powoli zrozumiano to tez na Kremlu.
Priorytet, jaki tu uzyskaly, btyskawicznie uczynit z inwestycji w infrastrukture wydobywczo-
przesytlowa swoisty sztandar propagandowy industrializacji Kraju Rad. Zatrudnieni przy nim
stali sie z dnia na dzien awangardg klasy robotniczej, to oni czesciej niz pracownicy
jakiegokolwiek innego sektora zdobywali zaszczytne miana ,Bohatera Pracy”, otrzymywali
talony na samochody, przydzialy wczaséw w Soczi. Nieprzypadkowo to wiasnie naftociggi
stang sie prawdziwym i najtrwalszym pomnikiem dopiero co rozpoczynajgcej sie
brezniewowskiej epoki, czego pewnie nikt, wigcznie z | sekretarzem KC KPZR, nie Smiat nawet
podejrzewac..

Przystgpiono wtedy do prowadzenia intensywnych rob6t w rejonach wydobycia ropy
naftowej na obszarach rozciggajacych sie od Uralu po Powolze oraz na Zakaukaziu. Byly to
potezne inwestycje, koncentrowano sie bowiem na stawianiu transkontynentalnych
naftociggéw. Rezultatem tych wysitkbw staly sie magistrale naftowe: Tujmazy — Omsk
(pierwszy rurocigg o Srednicy 530 mm), Tujmazy — Omsk — Nowosybirsk — Irkuck (o
Srednicy 720 mm i dlugosci — bagatela — 3662 km), Almietiewsk — Gorki, Almietiewsk —

Perm, Iszymbaj — Orsk, Gorki — Riazan, Tichorieck — Tuapsie, Riazan — Moskwa itd.



W grudniu 1965 roku zakonczono budowe i oddano do eksploatacji pierwszy na Syberii
naftocigg Szaim — Tiumen o Srednicy 529 — 720 mm i 410 km dtugosci. W listopadzie 1965
roku rozpoczeto, a w pazdzierniku 1967 roku zakoriczono budowe naftociggu Ust-Batyk —
Omsk o Srednicy 1020 mm i diugosci 964 km. Rurociggu o takim przekroju nie byto woéwczas
nawet w Stanach Zjednoczonych. Jesienia 1967 roku ruszyla budowa naftociggu
Nizniewartowsk — Ust-Balyk. Liczaca 252 km magistrala o $rednicy 720 mm ukonczona
zostata w kwietniu 1969 roku. W nastepnych latach na bazie zachodniosyberyjskich ztoz
powstaly transkontynentalne magistrale naftowe: Ust-Balyk — Kurgan — Ufa — Almietjewsk
(2973 r.), Aleksandrowskoje — Anzero-Sudzensk — Krasnojarsk — Irkuck (1973 r.),
Nizniewartowsk — Kurgan — Kujbyszew (1976 r.), Surgut — Gorki — Potock (1979 r.) itd.

Jednoczes$nie powstawaly tez rurociagi i w innych regionach. W 1961 roku na ztozach
Uzen i Zetybaj (Potudniowy Mangysztak) po raz pierwszy wytrysta ropa, a juz w kwietniu 1966
roku rozpoczeto budowe naftociggu Uzen — Szewczenko o diugosci 141,6 km. Byt on
nastepnie przedtuzony do Gurjewa (1969 r.), a nastepnie do Kujbyszewa (1971 r.). Oddanie do
ekspolatacji rurociggu Uzen — Gurjew — Kujbyszew o $rednicy 1020 mm i dtugosci 1750 km
pozwolita rozwigzaC problem transferu gestej i latwo zastygajgcej ropy mangysziackie;.
Zdecydowano sie tu na technologie przepompowni z wstepnym podgrzaniem w specjalnych
piecach. Naftocigg Uzen — Gurjew — Kujbyszew stat sie jednym z najwazniejszych ,,gorgcym”
rurociggiem w Swiecie.

Przedtuzono tez magistrale Almietjiewsk — Gorki i Tujmazy — Omsk — Nowosybirsk
na odcinkach odpowiednio Gorki — Jarostaw — Kiriszi i Nowosybirsk — Krasnojarsk — Irkuck.

Z wolna nanoszona na mape ZSRR sie¢ linii oznaczajgcych naftowe rurociggi
gestniatla. W 1960 roku znalazta sie na niej pierwsza ni¢, ktéra z czasem miata przekroczy¢
granice Kraju Rad. Byla nia wybudowana przez firme Lengazspecstroj magistrala taczaca
zloza naftowe w Tatarstanie i obwodzie Kujbyszewskim z panstwami RWPG: Wegrami,
Czechostowacjg, Poska i NRD. Punktem wyjscia inwestycji stata sie Samara. Po czterech
latach, w potowie 1964 roku oddano do eksploatacji gtéwne obiekty systemu ,Przyjazih 17, a 15
pazdziernika odbyta sie oficjalna ceremonia przekazania magistrali do uzytku. Naftocigg
liczacy ponad piec i pét tysigca kilometréw stat sie najwiekszym tego typu obiektem na
Swiecie. Wkrotce jednak i on stat sie niewystarczajgcy. Zawrotne tempo industrializacji panstw
bloku wschodniego przyczynito sie do szybkiego wzrostu konsumpcji surowca, a tym samym i
popytu. Koniecznos¢ zwiekszenia dostaw radzieckiej ropy doprowadzita do podjecia wiosng
1969 roku decyzji o potozeniu rurociagu ,Przyjazn 2”. Zakonczenie prac nad nim w 1974 roku
pozwolito na podwojenie przesytu. Obecnie system rurociggéw ,Przyjazi” liczy sobie niemal 9
tysiecy kilometrow i transportuje 66,5 ml ton ropy rocznie.

Zwiekszenie eksportu przy jednoczesnie rosnacej w roéwnie szybkim tempie, co w

pozostatych panstwach RWPG wymusity budowe nowych magistral w samym ZSRR W latach



1971 — 1975 potozono rurociggi Usa — Uchta — Jarostaw — Moskwa, Kujbyszew —
Tichorieckaja — Noworosyjsk itd. Miedzy 1976 — 1980 rokiem powstaty rurociagi Kujbyszew —
Lisiczansk — Odessa, Chotmogory — Surgut, Omsk — Pawtodar, Katamkas — Szewczenko,
Samgori — Batumi, natomiast od 1981 do 1985 roku — rurociggi Chotmogory — Perm —
Almietjewsk — Klin, Wozej — Usa — Uchta, Kenkijak — Orsk, Pawlodar — Szymkent —
Szardara — Fergana, Prorwa — Gurjew, Krasnoleninskij — Szaim, Tiumen — Jurgamysz,
Grozny — Baku.

Po rozpadzie ZSRR w 1991 roku infrastruktura przesylowa rozparcelowana zostala,
zgodnie z przebiegiem granic, miedzy nowo powstate panstwa. Przyttaczajgca wiekszos¢
znalazta sie oczywiscie w Federacji Rosyjskiej i to wtasnie ta czes¢ legta u podstaw budowy
imperium OAO AK Transnieft. Powstata w 1993 roku kompania z kapitatem zatozycielskim
przekraczajacym zaledwie 7 milionéw rubli tj okoto siedmiuset tysiecy ziotych ( sic !) to w
istocie potezny holding obejmujacy kilkanascie przedsiebiorstw rurociggowego transportu ropy,
posiadajgca wlasne magazyny naftowe etc. . Nie tylko eksploatuje wszystkie magistrale na
terenie Federacji Rosyjskiej, ale tez wytycza trasy transferu i decyduje o taryfach przesytowych
i wielkosciach dostaw. Imperium ktérego przeszio 70 % infrastruktury ma jeszcze radziecki
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rodowdd o czym choéby przez wzglad na nasza wystuzong ,Przyjazn” warto pamietaé.



