czasopismo
geograficzne

geographical
journal

POTENCJAL LUDNOSCIOWY MIAST A SIEC AUTOSTRAD
I DROG EKSPRESOWYCH W POLSCE

POPULATION POTENTIAL OF CITIES AND THE NETWORK OF HIGHWAYS
AND EXPRESSWAYS IN POLAND

Stanistaw M. Koziarski

Uniwersytet Opolski, Instytut Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej
https://orcid.org/0000-0002-2059-8041, e-mail: stanislaw.koziarski@uni.opole.pl

Streszczenie

W artykule przedstawiono potencjal ludnos$ciowy najwazniejszych autostrad i drog eks-
presowych w Polsce. Sie¢ drog szybkiego ruchu w kraju jest intensywnie rozbudowy-
wana. Program budowy droég ekspresowych na lata 2014-2023-2030 jest konsekwentnie
realizowany. Zbudowano lub w koncowej fazie budowy sa gléwne autostrady kraju: Al,
A2 i A4. W trakcie intensywnej rozbudowy sa drogi ekspresowe: S3, S5, S6, S7, S8, S17,
S19 i S61. Opracowanie podejmuje probe okreslenia hierarchii waznosci poszczegdlnych
autostrad i drog ekspresowych w oparciu o ich potencjat ludnosciowy. Wskazano réwniez
na problem wykluczenia komunikacyjnego niektérych miast i konieczno$¢ ewentualnych
korekt i modyfikacji rozkladu przestrzennego sieci drog szybkiego ruchu eliminujace;j te
braki.
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Abstract

The article presents the population potential of the most important highways and ex-
pressways in Poland. The network of express roads in the country is intensively devel-
oped. The expressway construction program for 2014-2023-2030 is consistently imple-
mented. The main Al, A2 and A4 highways of the country were built. The S3, S5, S6, S7,
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S8, S17, S19 and S61 expressways are under intense development. The study attempts to
define the hierarchy of importance of individual highways and expressways based on
their population potential. The problem of the communication exclusion of some cities
and the need for possible corrections and modification of the spatial distribution of the
expressway network to eliminate these deficiencies was also indicated.

Keywords: Poland, cities, highways, expressways

WSTEP

Niniejsze opracowanie stawia sobie za cel ukazanie potencjalu ludnosciowego
najwazniejszych autostrad i drég ekspresowych w Polsce. Intensywny okres roz-
budowy sieci drég szybkiego ruchu w ostatnim 20-leciu daje asumpt do podsu-
mowan i refleksji nad inwestycjami liniowymi w tym zakresie zwlaszcza, Ze nie
uniknieto w tym procesie pewnych niedociaggnie¢. Stad tez artykul ma forme ana-
lityczno-przestrzennego studium nad hierarchig waznosci poszczegolnych drog
szybkiego ruchu w ukladzie osadniczym kraju. Wyznacznikiem tejze hierarchii
jest potencjal ludnosciowy miast zlokalizowanych w sasiedztwie ich trasy prze-
biegu.

Pod wzgledem Zrédlowym artykul jest rozwinigciem i uaktualnieniem wielo-
letnich badan autora prezentowanych m.in. w przytoczonych w bibliografii
opracowaniach ksiazkowych. Najnowszy, gléwnie statystyczny, material Zrédto-
wy wykorzystany w opracowaniu pochodzi natomiast ze stron internetowych
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) oraz portali inter-
netowych gromadzacych wszelkie informacje i dane z zakresu infrastruktury
drogowej, czego przykiadem jest forum spolecznosciowe SkyscraperCity (Forum
Polskich Wiezowcéw) w dziale infrastruktura drogowa w Polsce.

PRZEGLAD PISMIENNICTWA

Tematyka autostrad pojawiala si¢ najwczesniej glownie w literaturze krajow, ktd-
re intensywnie rozbudowywaly sie¢ potaczen drogowych tego typu. Poczatkowo
byly to opracowania przede wszystkim o charakterze technicznym lub ekono-
micznym, rzadziej przestrzennym. Klasyczne podstawy teorii geografii transportu
w literaturze §wiatowej, w tym drdg, odnajdziemy w opracowaniach zbiorowych,
m.in. Taaffe’ego i in. (1996) i Rodrigue (2006). Wiodacym w Polsce osrodkiem
prowadzacym badania z zakresu geografii transportu jest Instytut Geografii
i Przestrzennego Zagospodarowania PAN w Warszawie, gtéwnie za sprawg takich
autorytetow badawczych, jak profesorowie T. Lijewski i Z. Taylor. Podstawy teo-
retyczne i metodyczne badan sieci transportowych, w tym drég szybkiego ruchu,
odnajdziemy w podrecznikowej pozycji Potrykowskiego i Taylora (1982). Badania
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te sa w Instytucie dalej konsekwentnie rozwijane w kontekécie m.in. dostepno-
$ci, mobilnosci, modelowania ruchu i znajduja swo6j wyraz w kolejnych licznych
opracowaniach zbiorowych lub autorskich, m.in. Komornickiego (1995, 2019a, b),
Sleszyniskiego (2009, 2014), Komornickiego i in. (2010, 2013, 2015), Rosika (2012)
oraz Rosika i in. (2015, 2017, 2018). Elementy metodologii i wybrane narzedzia
badawcze przydatne réwniez w analizach z zakresu geografii transportu odnaj-
dziemy w obszernej publikacji ksigzkowej Rungego (2007) zestawiajacej metody
badan stosowane w geografii spoteczno-ekonomicznej. Podstawowe pojecia doty-
czace aglomeracji obszaréw metropolitalnych czy tez kryteriéw delimitacji wiel-
komiejskich ukladéw osadniczych mozna znalez¢ m.in. w przegladowych publi-
kacjach Korcelli’ego (1976), Czyz (2009) i Sudry (2018).

Autorskie proby badan nad rozwojem przestrzennym sieci autostrad na $wie-
cie, w Europie i Polsce odnajdziemy w monografii Koziarskiego (2004) wydane;
przez Uniwersytet Opolski. Wspoélczesne kierunki rozwoju sieci autostrad i drog
ekspresowych w Polsce autor ten przedstawil w opracowaniu opublikowanym
w 2018 r. w ,,Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG”. W tym takze wy-
dawnictwie zarysowano zmiany w tej sieci drég zachodzace w latach 2004-2020
w krajach postsocjalistycznych Unii Europejskiej (Koziarski, 2020).

MIASTA UWZGLEDNIONE W ANALIZACH

Wedlug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na koniec 2020 r.
w Polsce byly 954 miasta, z czego 302 stanowia gminy miejskie, w tym 66 to
miasta na prawach powiatu. Najwiekszym miastem w Polsce jest Warszawa, ktd-
rej liczba mieszkancéw na koniec wspomnianego 2020 r. wynosita — 1 790 658.
Najmniejsze miasto w Polsce to Opatowiec z liczbg zaledwie 338 mieszkancow.
Rozktad liczby mieszkancéw wszystkich miast wyraznie wskazuje, ze w Polsce
dominujg mate miasta o populacji nieprzekraczajacej 10 000 mieszkancéw - ta-
kich miast w 2020 r. bylo 556. Pozostale przedzialy ksztaltuja si¢ nastepujaco:
1 miasto powyzej 1 mln mieszkancédw to wspomniana Warszawa; 4 miasta w prze-
dziale 500 000 do 999 999 mieszkancow to: Krakow (779 115), £.6dz (679 941),
Wroclaw (642 869) i Poznan (534 813); 10 miast w przedziale 200 000 do 499 999
mieszkancow to: Gdansk (470 907), Szczecin (401 907), Bydgoszcz (348 190),
Lublin (339 784), Bialystok (297 554), Katowice (292 774), Gdynia (246 348),
Czestochowa (220 433), Radom (211 371) i Torun (201 447); 23 miasta w prze-
dziale od 100 000 do 199 999 mieszkancéw to zlokalizowane przede wszystkim
w konurbacji gérnoslasko-zaglebiowskiej: Sosnowiec (199 974), Gliwice (178 603),
Zabrze (172 360), Bytom (165 263), Rybnik (138 098), Ruda Slaska (137 360), Tychy
(127 590), Dabrowa Gérnicza (119 373), Chorzéw (107 807) lub jej bliskim sgsiedz-
twie: Bielsko-Biata (170 663) i Opole (128 035), pozostale to rozproszone na tery-
torium kraju miasta wojewodzkie, takie jak: Rzeszow (196 208), Kielce (194 852),
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Olsztyn (171 979), Zielona Gdra (141 222), Gorzéw Wielkopolski (123 609) oraz
pochodzace z okresu podziatu administracyjnego lat 1975-1998 byle miasta wo-
jewddzkie: Plock (119 425), Elblag (119 317), Walbrzych (111 356), Wloctawek
(109 883), Tarnéw (108 470), Koszalin (107 048) i Kalisz (100 246); 71 miast lokuje
sie w przedziale 40 000 do 99 999 mieszkancéw; 109 miast w przedziale 20 000 do
39 999 mieszkancow oraz 180 miast w przedziale 10 000 do 19 999 mieszkancow'.

W niniejszym opracowaniu w analizie dostepnosci do sieci krajowych auto-
strad i drog ekspresowych ograniczono sie do zbioru miast w przedziale powyzej
20 000 mieszkancow obejmujacych tacznie 218 miejskich jednostek terytorial-
nych, ktore zamieszkiwalo w 2020 r. ponad 18 mln mieszkancéw. Wspomniane
wielkosci, zaréwno liczby miast (218), jak i liczby mieszkancow (18 mln), tworza
istotng probe umozliwiajaca formulowanie uogélniajacych wnioskéw z badania
potencjatu ludnosciowego miast systemu autostrad i drég ekspresowych Polski.
Dodatkowym argumentem przemawiajacym za zasadnoscig tego typu badan jest
wskaznik motoryzacji kraju, ktéry juz przekroczyt wielko$¢ 600 pojazdéw na
1000 mieszkancow, oraz przyblizona wiedza, ze wigkszos¢ pojazdéw samochodo-
wych jest rejestrowana wlasnie na obszarze miast.

Pewne problemy w przyporzadkowaniu miast do poszczegolnych drog szybkie-
go ruchu mialy miejsce w policentrycznej konurbacji gérnoslasko-zaglebiowskiej,
ktdra przecinaja obecnie dwie autostrady: Al na poludnikowej osi Pyrzowice —
Bytom - Gliwice - Rybnik i A4 na réwnoleznikowej osi Gliwice — Zabrze - Chorzéw
- Katowice — Mystowice. W przysztosci uktad drég ekspresowych formalnie istnie-
jacej Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) uzupelni wybiegajaca w kie-
runku pétnocnym droga S11 Piekary Slaskie — Ostréw Wielkopolski — Poznari -
Pila - Koszalin. W sktad Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii wchodzi 41 miast
i gmin znajdujacych si¢ w centralnej czesci wojewodztwa $laskiego. Umownie zo-
staly podzielone na pig¢ podregionéw: 1. bytomski: Bytom, Ozarowice, Piekary
Slaskie, Radzionkéw, Swierklaniec, Tarnowskie Géry, Zbrostawice; 2. gliwicki:
Gliwice, Gieraltowice, Knuréw, Pilchowice, Pyskowice, Rudziniec, So$nicowice,
Zabrze; 3. katowicki: Katowice, Chorzéw, Mystowice, Ruda Slaska, Siemianowice
Slaskie, Swietochlowice; 4. sosnowiecki: Sosnowiec, Bedzin, Bobrowniki, Czeladz,
Dabrowa Gornicza, Mierzecice, Psary, Siewierz, Stawkow, Wojkowice; 5. tyski:
Tychy, Bierun, Bojszowy, Chelm Slaski, Imielin, Kobior, Ledziny, Laziska Gorne,
Mikotéw, Wyry. W tym opracowaniu do obliczen potencjatu ludno$ciowego au-
tostrad i drog ekspresowych przyjeto grupe 20 miast GZM o liczbie mieszkancow
w przedziale 20-300 tys. Ze wzgledu na stosunkowo dobre wewnetrzne skomu-
nikowanie drogowe konurbacji gérnoslasko-zaglebiowskiej, m.in. drogowa trasa
srednicowa dw 902 czy starymi drogami krajowymi, arbitralnie uznano, ze jej

! Zestawiono na podstawie https://www.polskawliczbach.pl/najwieksze_miasta_w_polsce_

pod_wzgledem _liczby_ludnosci (dostep: 24.06.2021).
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faczny potencjal ludnosciowy w liczbie ponad 2 mln mieszkancéw wspomnia-
nych 20 miast, bedzie calosciowo przytaczany odpowiednio do tras: Al, A4 i S11.
Pierwsze proby z rozgraniczonym przyporzadkowaniem poszczegolnych miast
metropolii do oddzielnych tras prowadzilyby do istotnego znieksztalcenia wy-
nikéw obliczen. Podobnie postapiono z konurbacja Gdanska — Gdyni - Sopotu,
gdzie zespot tych trzech miast wlaczano do potencjatu ludnosciowego tras: Al, S6
i S7. Wydaje si¢ celowe uczynienie podobnie z aglomeracjami: warszawska, kra-
kowska, t6dzka i poznanska.

Wedlug stanu budowy sieci autostrad i drog ekspresowych znanego do polowy
2021 r., poza aktualnym ukfadem jej potaczen znalazlo si¢ facznie 55 miast (o licz-
bie ludnosci ponad 20 tys.), a ich taczny potencjal ludnosciowy wyniost 2 368 741
mieszkancow. Na liscie aktualnie wykluczonych z sieci szybkich drog znalazty sie
nastepujace miasta o znaczacym potencjale ludnos$ciowym Plock (119 425), Kalisz
(119 373), Nowy Sacz (83 794), Jelenia Gora (79 061), Pita (73 139), Inowroctaw
(72 561), Ostréw Wielkopolski (71 931), Ostrowiec Swietokrzyski (68 338), Zamo$¢
(63 437), Chelm (61 932), Mielec (60 323), Swidnica (56 803), Ostroteka (52 055)
i Tarnobrzeg (46 291). Niektore z wymienionych powyzej miast w dalszej per-
spektywie do lat 2030-2040 uzyskaja prawdopodobnie dostep do omawianej sieci
drég ekspresowych np. Swidnica do S5, Plock i Pita do S10, Ostréw Wielkopolski
do S11, Chetm do S12, Zamos¢ do S17 i Tarnobrzeg do S74. Natomiast bez dal-
szych korekt i uzupetnien gtéwnego uktadu polaczen w sieci tego typu drdg poza
tym systemem mogg pozosta¢ nadal: Kalisz, Nowy Sacz, Jelenia Gdra, Mielec
i Ostrotegka. Takze i w tym przypadku planisci zakladajg przylaczenie niektorych
miast (np. Kalisza, Nowego Sacza) do sieci autostrad i drog ekspresowych, czesto
za pomoca bezkolizyjnych, dwujezdniowych drég. W odniesieniu do Ostrofeki
mozna zastosowaé podobne rozwigzanie w postaci przedluzenia trasy S61 od
Lomzy przez Ostroleke, Pultusk, Serock, Legionowo w kierunku Warszawy.

ZALOZENIA BADAWCZE

Gloéwne zalozenie badawcze artykutu to wskazanie, ze rozklad przestrzenny sieci
autostrad i drog ekspresowych jest zdeterminowany uktadem osadniczym kraju
i jego podstawowym elementem, jakim s3g miasta o znaczacym potencjale ludno-
$ciowym. Znajac natomiast podstawowy uklad sieci drogowej kraju, mozna do-
kona¢ proby okreslenia hierarchii waznosci poszczegdlnych autostrad i drog eks-
presowych w oparciu o skupiony na ich trasie przebiegu potencjal ludnosciowy.
W pracy przyjeto zalozenie, ze gtéwnym Zzrédlem ruchu pojazdéw samocho-
dowych w sieci drogowej s3 miasta, w ktorych zarejestrowana jest wigkszos¢ sa-
mochodéw osobowych (poréwnaj wskazniki motoryzacji najwazniejszych miast
kraju i ich stopien korelacji z liczba ludno$ci), stad proba znalezienia zaleznosci
pomiedzy ukladem osadniczym a rozkladem przestrzennym najwazniejszych
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tras drogowych kraju. Elementem wiodacym stal sie tatwo wymierzalny potencjat
ludnosciowy skupiony w miastach zlokalizowanych w sasiedztwie trasy przebie-
gu ksztaltujacej sie sieci autostrad i drég ekspresowych. Oczywiscie po drogach
poruszajg si¢ nie tylko samochody osobowe, ale réwniez samochody cigzarowe,
dostawcze, autobusy, mikrobusy itp. Jednakze to wlasnie samochody osobowe
stanowia decydujacy ilosciowo element floty pojazdéw mechanicznych prze-
mierzajacych drogi. Niestety dane statystyczne w zakresie kierunkéw ich prze-
mieszczania si¢ sg rozdrobnione i trudne do uchwycenia w postaci jednolitej, po-
wtarzalnej. Jedyne kompleksowe dane na temat obcigzenia sieci drég krajowych
i wojewodzkich ruchem pojazdéw mechanicznych dostarczaja prowadzone przez
GDDK:IA regularnie, co 5 lat, Generalne Pomiary Ruchu (GPR), dotychczas wy-
konane m.in. w 2000, 2005, 2010 i 2015 r. Przypadajacy na 2020 r. GPR nie zostat
przeprowadzony ze wzgledu na istotne zaklocenie ruchu wywotane pandemia
COVID-19 i zostal wydluzony na wybrane miesigce 2021 r., a jego szczegoélowe
wyniki s3 znane juz od konca listopada 2021 r. Nawet pobiezna analiza wspo-
mnianych wynikéw pomiaru ruchu za poprzednie lata wskazywata, ze zaréwno
autostrady, jak i drogi ekspresowe stawaly sie elementem sieci drogowej w swoisty
sposob ,kanalizujagcym” ruch samochodowy. Kierowcy pojazdéw z reguly wy-
bieraja trasy o parametrach technicznych umozliwiajacych szybkie i bezpieczne
przemieszczanie si¢ do punktéw docelowych podrozy, a to zapewniaja bezkoli-
zyjne, wielopasmowe drogi szybkiego ruchu. To wlasnie na nich zaznaczaly sie
najwieksze przyrosty sredniodobowego ruchu pojazdéw samochodowych.

W celu wskazania potencjatu ludnosciowego skupionego w miastach zlokali-
zowanych przy najwazniejszych autostradach i drogach ekspresowych przyjeto
zalozenie, ze osrodek miejski ma dostep do tego typu drogi, jezeli jest odlegly od
wezta autostradowego o okofo 20-40 km. W analizie rozpatrywano zwlaszcza au-
tostrady i drogi ekspresowe o znacznej dtugosci przecinajace cale terytorium kra-
ju zaréwno na kierunkach réwnoleznikowych (np. autostrady A2 i A4 oraz droga
ekspresowa S6) i potudnikowych (np. autostrada Al i drogi ekspresowe: S3, S5,
S§7, S11 1 S19), jak i ,,skosnych”, tzn. przebiegajacych tak jak droga ekspresowa S8
z potudniowego zachodu na péinocny wschéd lub droga ekspresowa S10 facznie
z drogg S17 z péinocnego zachodu na poludniowy wschdd. W analizie pominigto
niektdre krotkie odcinki autostrad (A8 i A18) i drog ekspresowych (S12, S14, S51,
S§52, S74) uzupelniajacych istniejacy uktad potaczen lub bedacych w poczatkowej
fazie ksztaltowania swego przebiegu.

Funkcjonujacy juz w 2021 r. w Polsce uktad sieci autostrad i drég ekspreso-
wych nalezy uzna¢ za dostatecznie wyksztalcony i mozliwy do prowadzenia tego
typu analiz pozwalajacych na okreslenie potencjalu ludnosciowego poszcze-
gllnych tras. Dostrzegalny w ukladzie polaczen autostradowych jest przebieg
wazniejszych tras, dodatkowo potwierdzany prowadzonymi pracami budowla-
nymi lub przygotowaniami do podjecia inwestycji w postaci: koncepcji progra-
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mowej, projektu lub przetargu budowlanego w opcji Zaprojektuj i Zbuduj (ZiZ)
lub Optymalizuj i Buduj (OiB), po ostateczng Zgode na Rozpoczecie Inwestycji
Drogowej (ZnRID). Uklad przestrzenny docelowej sieci autostrad w kraju jest
dobrze widoczny na licznych, wcigz aktualizowanych mapach dotaczonych do
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2025-2030. Z wazniejszych
zmian w ukladzie autostrad i drég ekspresowych Polski naniesionych w ostatnich
latach do wspomnianego programu nalezy wymieni¢ m.in.: przyblizenie trasy
S8 w kierunku Lodzi, trasy S10 w kierunku Plocka i Wloclawka, planowane wy-
dluzenie trasy S5 z Grudzigdza w kierunku Olsztyna na péinocy i z Wroctawia
do Walbrzycha na potudniu oraz wydiuzenie trasy S8 réwniez na potudniu
z Wroctawia do Klodzka i rozwazane na poinocy jej przedtuzenie z Bialegostoku
przez Augustéw w kierunku Suwatk. Calkowicie nowym elementem ukfadu au-
tostrad w kraju jest koncepcja budowy obwodnicy metropolitalnej aglomeracji
warszawskiej na trasie A50 Zyrardéw — Mszczondw - Tarczyn - Géra Kalwaria
- Otwock - Mifisk Mazowiecki i S50 Zyrardéw — Naruszewo - Przyborowice -
Radzymin - Minsk Mazowiecki.

CHARAKTERYSTYKA SIECI AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH

Budowa sieci autostrad poczatkowo byla prowadzona w okresie miedzywojennym
w faszystowskich Wtoszech i Niemczech. W latach 50. i 60 XX w. do intensywnej
rozbudowy sieci tego typu drog przystapily Stany Zjednoczone, budujac system
autostrad miedzystanowych (Interstate Highway System), a w Europie takie kraje,
jak Francja, Wielka Brytania, Niderlandy, Belgia, Austria i Szwajcaria, za$ w la-
tach 80. 1 90. XX w. Hiszpania, Portugalia i Szwecja. Na $wiecie dwujezdniowe
drogi szybkiego ruchu budowano tez m.in. w takich krajach jak: Japonia, Korea
Potudniowa, Australia, Kanada, Meksyk i Brazylia. Kontynuowano rozbudowe
autostrad w RFN i Wtoszech. Przed 1990 r. do budowy sieci autostrad przystapity
réwniez niektore wowczas socjalistyczne kraje, takie jak: Wegry, Bulgaria, dwcze-
sna Czechostowacja i Jugostawia. Jednakze wlasciwa rozbudowa sieci drog tego
typu w krajach postsocjalistycznych miata miejsce dopiero w chwili integracji ze
strukturami Unii Europejskiej>. Obecnie krajem o najdluzszym systemie auto-
strad i drég ekspresowych na swiecie sa Chiny kontynentalne, ktére od momentu
budowy pierwszej drogi tego typu w 1988 r. (120 km) na koniec 2020 r. dyspo-
nowaly juz siecig drog ekspresowych o dlugosci ponad 161 tys. km. W Europie
funkcjonujg zréznicowane krajowe systemy drog szybkiego ruchu. Jednolity sys-
tem bezplatnych autostrad jest przykltadowo eksploatowany m.in. w Niemczech,
Wielkiej Brytanii (ptatna tam jest tylko trasa M-6), Niderlandach, Belgii, Danii,

2 Szerzej na temat rozwoju sieci autostrad w poszczegoélnych krajach swiata oraz w krajach

postsocjalistycznych pisze autor w wymienionych w bibliografii publikacjach wtasnych.
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Szwecji i Finlandii. System platnych autostrad z poborem optat na rogatkach
dziala m.in. we Wloszech, Francji, Hiszpanii, Portugalii, Grecji, Polsce, Serbii
i w Chorwagji. Platne sa przejazdy niektérymi mostami i tunelami w Europie
(np. tunelowo-mostowe polaczenie Danii i Szwecji, mosty na Dunaju pomigdzy
Rumunig i Bulgaria, wiadukt Millau we Francji). Przyjazny kierowcom system
winiet wprowadzono na autostradach i drogach ekspresowych m.in. Szwajcarii,
Austrii, Wegier, Czech, Stowacji, Stowenii, Bulgarii i Rumunii. Polska wzorem
Hiszpanii przyjeta system platnych autostrad i bezplatnych drog ekspresowych.
Podobny system podziatlu ze wzgledu na parametry techniczne na autostrady
i drogi ekspresowe dziala w Austrii i Stowacji. W Czechach, gdzie rowniez istniat
podzial na autostrady i drogi ekspresowe, decyzja administracyjng podniesiono
standard drég ekspresowych do rangi autostrad.

W Polsce w 2019 r. eksploatowano ponad 29,3 mln pojazdéw mechanicznych,
w tym 24,3 mln samochodéw osobowych, 3,4 mln samochodéw ciezarowych,
1,5 mln motocyklii 122 tys. autobuséw. Wedtug danych GDDKiA na koniec 2021 r.
w eksploatacji znajdowata si¢ sie¢ 1754 km autostrad i 2 871 km drég ekspreso-
wych, w tym dwujezdniowych - 2730 km i jednojezdniowych - 198 km; tacznie
kraj dysponuje siecig 4625 km dwujezdniowych drég szybkiego ruchu. W budowie
na poczatku 2022 r. znajdowalo si¢ 214 km autostrad i 894 km drdg ekspresowych,
a w fazie przetargéw kolejne 304 km tego typu drég’. W Polsce funkcjonuje mie-
szany pod wzgledem parametréw technicznych system drog szybkiego ruchu: cze-
$ciowo platnych autostrad i bezptatnych dla samochodéw osobowych dwu- i jed-
nojezdniowych drog ekspresowych. W kraju przyjeto niekorzystny dla ptynnosci
ruchu drogowego przestarzaly system poboru oplat na rogatkach. W tym syste-
mie funkcjonuja koncesjonariusze na Autostradach: Matopolskiej, Wielkopolskiej
i Gdanskiej; ponadto panstwo pobieralo do konca listopada 2021 r. réwniez oplaty
w systemie ViaToll, obecnie zmodyfikowanym do e-Toll. Tworzenie sieci autostrad
i drog ekspresowych w Polsce odbywa si¢ zgodnie z zalozeniami wieloletniego
Programu Budowy Drég Krajowych, co pozwala na konsekwentna realizacje cyklu
inwestycyjnego, gléwnie w systemie Zaprojektuj lub Optymalizuj i Buduj.

W sierpniu 2021 r. ogloszono rzagdowy Program Budowy Drég Krajowych do
2030 r. z perspektywa do 2033 r. Zaklada on realizacje okolo 4 tys. km nowych
autostrad i drég ekspresowych. Szacunkowy koszt (292 mld z1) nowych inwestycji
drogowych obejmuje wydatkowanie okoto 105 mld zt na zadania kontynuowa-
ne oraz okoto 187 mld zI na nowe inwestycje. Za najwazniejsze zadania uznano
rozszerzenie o dodatkowe pasy ruchu (2x3) autostrady A2 na odcinku Lodz -
Warszawa oraz budowe obwodnicy autostradowej aglomeracji Warszawy, w ciaggu

> Zestawiono na podstawie danych zamieszczonych na stronie GDDKIiA (https:/www.
gov.pl/web/gddkia) oraz forum spolecznosciowego Skyscraptercity.com (https://www.
skyscrapercity.com/threads/drogowy-w%C4%85tek-statystyczny-bez-mo%C5%BCli-
wo%C5%9B ci-komentowania.2281839/; dostep: 17.12.2021).
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projektowanych drég A50 i S50 o tacznej dlugosci okoto 260 km, ktorych koszt
szacuje sie na okolo 35 mld zI. Za nastgpne wazne zadania programu uznano do-
konczenie budowy calej sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce, a zwlaszcza
tras: S10 Plonsk — Plock - Wtoclawek - Torun - Bydgoszcz - Pita - Szczecin,
S11 Piekary Slgskie — Kepno - Ostréow Wielkopolski — Poznan - Pita — Koszalin,
S12 Pulawy - Radom - Piotrkéw Trybunalski, S16 Olsztyn — Eik, S74 Piotrkéw
Trybunalski - Kielce - Opatéw — Stalowa Wola, a takze dokonczenie budowy au-
tostrady A2 w kierunku granicy z Bialorusig oraz na potudniu kraju kontynuacje
budowy Beskidzkiej Drogi Integracyjnej S52 Bielsko-Biala - Wadowice - Krakow.
Program zaklada ponadto budowe pdinocno-zachodniej 50-kilometrowej ob-
wodnicy Szczecina w ciggu trasy S6 z tunelem pod Zalewem Szczeciniskim, ktorej
koszt jest szacowany na okolo 5,2 mld zt. W ramach poprawy przepustowosci ist-
niejacej sieci drég szybkiego ruchu zaplanowano takze poszerzenie do 2x3 paséw
ruchu 370 km odcinka autostrady A4 Krzyzowa — Legnica - Wroctaw — Opole
- Gliwice - Katowice - Krakéw — Tarnéw. Na realizacje tego zadania zaplano-
wano wydatkowanie okoto 35,5 mld zI. Gléwnymi priorytetami w ramach zadan
kontynuowanych pozostaja: budowa drogi ekspresowej S19 Barwinek — Rzeszéw
- Lublin - Bialystok oraz wydluzenie tras S5 Wroctaw - Bolkéw i S8 Wroclaw
- Klodzko na Dolnym Slgsku i dokoriczenie S6 Koszalin - Stupsk - Gdynia na
Pomorzu. Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych Polski po pelnej realizacji
programu ma wynie$¢ 7980 km.

Sie¢ drég szybkiego ruchu Polski, na ktéra sktadaja sie autostrady i drogi eks-
presowe pod wzgledem przestrzennym ma charakter ukfadu ,kratownicowo-
-promienistego”. W jej sktad wchodzg trzy podstawowe autostrady: dwie o prze-
biegu réwnoleznikowym, niekompletna A2 Stubice - Poznan - £.6dz - Warszawa
i ukoniczona A4 Zgorzelec — Wroctaw — Opole - Katowice - Krakéw — Rzeszow
- Korczowa i jedna o przebiegu potudnikowym A1l sktadajaca si¢ z dwdch do-
tychczas rozlacznych odcinkéw Gdansk - Torun — £6dz - Piotrkéw Trybunalski
i Czestochowa — Pyrzowice — Bytom - Gliwice - Rybnik - Gorzyczki. W kon-
cowej fazie budowy jest odcinek Czgstochowa Pétnocna — Tuszyn koto Lodzi.
Podstawowy uklad autostrad jest uzupelniany przez intensywnie obecnie
rozbudowywang sie¢ bezkolizyjnych dwujezdniowych drég ekspresowych.
Najwazniejsze z nich to przebiegajace przez Warszawe dwie drogi ekspresowe:
S7 Gdansk - Olsztynek - Warszawa — Radom - Kielce — Krakéw - Chyzne i S8
Wroctaw - Sieradz — £6dz — Warszawa — Zambréw - Bialystok. W zachodniej
cze$ci kraju uzupelniajg sie¢ polaczen dwie trasy potudnikowe: S3 Szczecin -
Gorzow Wielkopolski — Zielona Géra — Nowa Sol — Legnica — Lubawka oraz S5
Wroctaw - Leszno - Poznan - Bydgoszcz — Swiecie nad Wistg. Obie trasy s3 w fa-
zie intensywnej rozbudowy przewidzianej do ukonczenia najpdzniej do 2022 r.
We wschodniej czesci kraju na roznych etapach cyklu inwestycyjnego znajduja si¢
trzy trasy poludnikowe: S17 Warszawa — Garwolin - Lublin (w eksploatacji), S19
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Lublin - Krasnik - Nisko — Rzeszéw (3 odcinki jeszcze w budowie) i istotna dla
tranzytu w kierunku Litwy trasa S61 Ostréw Mazowiecka — Lomza - Szczuczyn
— E1k - Suwatki - Budzisko (5 odcinkéw w eksploatacji, 6 w budowie, a jeden od-
cinek jest ponownie w fazie przetargu).

Na sieci autostrad, a wlasciwie na ich skrzyzowaniach wytworzyly si¢ dwa zna-
czace uklady wezlowe: jeden w rejonie Gliwic (Sosnica) na skrzyzowaniu autostrady
AliA41idrugiw rejonie podiodzkiego Strykowa na przecigciu autostrady Al i A2.
Stolica kraju Warszawa (7 tras) powoli odzyskuje pozycje centralnego wezta ko-
munikacji drogowej po realizacji przedtuzenia autostrady A2 o odcinek Warszawa
- Minsk Mazowiecki - Siedlce i dokonczeniu budowy podwarszawskich wyloto-
wych tras ekspresowych: S7, S8 i S17. Pozostale wezly powstaja na skrzyzowaniach
autostrad i drég ekspresowych w rejonie znaczacych pod wzgledem ludnosciowym
aglomeracji; najwazniejsze z nich to: Poznan (skupiajacy 6 tras: A2, S5, S11), L.6dz
(5 tras: Al, A2, S8), Wroclaw (4 trasy: A4, S5, S8), Legnica (4 trasy: A4, S3), Krakow
(3 trasy: A4, S7), Szczecin (4 trasy: A6, S3, §10), Rzeszéw (4 trasy: A4 i S19, Gdansk
(3 trasy: Al i S7) oraz Lublin (3 trasy: S17, S19). Istotng role w sieci drég ekspre-
sowych Polski bedzie spetnia¢ znajdujaca sie trakcie budowy lub fazie przetargu
nadbaltycka trasa S6 Goleniow — Kotobrzeg — Koszalin - Stupsk — Gdynia. To wla-
$nie duze aglomeracje i zbiegajace si¢ tam autostrady i drogi ekspresowe tworza
drugi ,,promienisty” element ukladu przestrzennego tego typu drog.

Sie¢ drog ekspresowych jest modyfikowana pod wplywem badan w zakresie
rozkladu ruchu lub decyzji politycznych. Przykladem jest przesuniecie trasy S8
w kierunku Lodzi, S10 w kierunku Plocka czy przedluzenie trasy S5 na pétnocy
o odcinek Grudzigdz - Olsztyn i jej ewentualne wydluzenie na wschod jako trasy
S16 Olsztyn — Elk - Bialystok, natomiast na potudniu jej przedluzenie o odcinek
Wroclaw (Sobétka) — Swidnica - Bolkéw. Podobnie z trasg S8, ktéra zostanie do-
prowadzona z Wroctawia przez Klodzko w strone granicy z Czechami.

Istotng funkcje ze wzgledu na natezenie ruchu drogowego i duzg liczbe osrod-
kéw miejskich moze spelnia¢ trasa S11 Piekary Slaskie — Kluczbork — Kepno -
Ostrow Wielkopolski - Jarocin — Poznan - Pita — Szczecinek — Koszalin i nale-
zaloby przyspieszy¢ jej budowe zwlaszcza na odcinkach Pila — Poznan - Jarocin
- Kepno, gdzie w jednolity ciag transportowy poltaczono by juz istniejace obwod-
nice ekspresowe (Jarocin, Ostréw Wielkopolski, Kepno, czy budowana Olesna
Slaska). W fazie budowy jest juz jej skrajny pétnocny odcinek: Bobolice - Koszalin,
a kolejne fragmenty sa w trakcie przygotowywania drogowych uzgodnien $rodo-
wiskowych (DSU).

Konsekwentnie nalezy rozwija¢ obwodnice drogowe wokot duzych aglo-
meracji krajowych, takich jak: warszawska w oparciu o droge dk 50 Plonsk -
Wyszogréd - Sochaczew - Zyrardéw - Mszczonéw - Gréjec — Géra Kalwaria
- Kotbiel - Minsk Mazowiecki — Lochéw — Ostréw Mazowiecka i jej przyszle za-
stapienie trasg projektowanej wielkiej obwodnicy autostradowej A50 i S50, kra-
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kowska - poinocna obwodnica na trasie Balice - Nowa Huta — Biezanow, 16dzka
- z wykorzystaniem zachodniego obejscia trasg S14, czy gérnoslaska oparta na
rozbudowanej trasie S1 Pyrzowice — Dabrowa Gérnicza — Myslowice — Bielsko-
Biala wschodniej czgsci konurbacji gérnoslasko-zaglebiowskiej.

Tabela 1. Dlugo$¢ sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce (2021)

; 32;?2322(52% Docelowa W eksploatacji W budowie W przetargu W planach

©) dlugos¢ w km w km w km w km w km
A-1 566 460 106 0 0
A-2 625 490 37 63 33
A-4 668 668 0 0 0
A-6 27 26 1 0 0
A-8 22 22 0 0 0
A-18 76 5 70 0 0
A-50 97 0 0 0 97
Razem A 2081 1671 214 63 130
S-1 134 74 47 12 0
S-2 35 31 4 0 0
S-3 473 372 100 0 0
S-5 519 318 61 0 139
S-6 396 177 51 70 97
S-7 736 465 187 36 47
S-8 643 556 0 0 86
S-10 429 72 1 0 356
S-11 612 133 78 0 400
S-12 326 90 0 13 222
S-14 41 12 26 0 1
S-16 225 36 16 4 167
S-17 323 180 14 0 128
S-19 590 63 184 128 213
S-22 52 52 0 0 0
S-50 164 0 0 0 164
S-51 33 33 0 0 0
S-52 116 42 12 0 60
S-61 213 36 176 0 0
S-74 205 7 0 6 191
S-79 9 9 0 0 0
S-86 6 6 0 0 0
Razem S 6280 2764 957 269 2271
Razem A+S 8376 4450 1179 335 2411

Zrédlo: zestawiono na podstawie danych GDDKIiA i forum SkyscrapterCity.
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Polska wlatach 1999-2021 odnotowata znaczaca dynamike w rozbudowie sieci
autostrad i drog ekspresowych. W Polsce mamy autostrady platne oraz autostrady
i drogi ekspresowe bez optat. Platne autostrady w przestarzalym systemie opfat
rogatkowych eksploatuje 3 koncesjonariuszy: Autostrada Matopolska (od 2000 r.)
na 65-kilometrowym odcinku Krakéw - Katowice, Autostrada Wielkopolska (od
2003 r.) na 250-kilometrowym odcinku autostrady Konin - Wrze$nia — Poznan
- Nowy Tomysl - Rzepin oraz Autostrada Gdanska (od 2008 r.) na 150-kilome-
trowym odcinku Gdansk Rusocin - Nowe Marzy — Torun. Polska poczatkowo
swoj program budowy autostrad opierala czesciowo na koncepcji koncesjonowa-
nia budowy i eksploatacji, co wiaze si¢ z optacaniem przejazdu niejednokrotnie
w znacznej wysokos$ci, np. na 65-kilometrowym odcinku A4 na Autostradzie
Malopolskiej czy na trasie A2 Poznan - Konin na Autostradzie Wielkopolskie;j.
Pomimo pobierania wysokich oplat koncesjonariusze nie dokonali znaczacych
inwestycji liniowych. Przykltadowo Autostrada Malopolska przez ponad 20-let-
ni okres trwania koncesji na odcinku A4 Mystowice-Brzeczkowice — Krakow-
Balice, nie potrafita zbudowa¢ dodatkowego trzeciego pasa ruchu, pomimo za-
rezerwowanego juz tam terenu. Dopiero w 2019 r. trzeci pas ruchu uruchomitfa
Autostrada Wielkopolska na obwodnicy Poznania na 8-kilometrowym odcinku
A2 Komorniki - Krzesiny. Znacznie nizsze oplaty sa pobierane przez GDDKiA
w systemie €Toll, przykladowo na odcinku A4 Wroclaw - Gliwice-Soénica oraz na
odcinku A2 Konin - Strykéw.
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@ Autostrady @ Drogi ekspresowe @ Drogi ekspresowe jednojezdniowe

O Autostrady (A) i drogi ekspresowe (S) w budowie

Ryc. 1. Rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce w latach 1999-2020
Zrédlo: zestawienie na podstawie danych GDDKiA oraz forum SkyscrapterCity (Infrastruk-
tura drogowa).
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Sie¢ autostrad w Polsce jest w fazie tworzenia spdjnego ukladu polaczen mie-
dzynarodowych. Polska ma juz 7 transgranicznych powigzan autostradowych
ma: 4 z Niemcami (w tym jedno na przebudowywanej do parametréw autostra-
dy drodze dk 18) i po jednym z Czechami, Stowacjg i Ukraing. Polska zrealizo-
wala program budowy autostrad w kierunku granicy z Niemcami (A4 Zgorzelec
- Wroclaw - Opole - Katowice — Krakéw — Tarnéw i A2 Swiecko — Poznan -
Konin - L6dz — Warszawa), Czechami (A1 Cze¢stochowa — Gliwice — Ostrawa)
i Ukraing (A4 Krakéw — Rzeszow — Korczowa). W trakcie budowy jest potacze-
nie autostradg A2 Warszawa — Minsk Mazowiecki - Siedlce - Biala Podlaska
w kierunku granicy z Bialorusia, polaczenie droga ekspresowa S61 Ostrow
Mazowiecka — Lomza — Etk — Suwatki - Budzisko z Litwg oraz dwa - znajdujace
sie na réznym etapie zaawansowania — polaczenia ze Stowacja: trasg S1 Bielsko-
Biala - Zywiec — Zwardon (gdzie brakuje jedynie tunelowego obejécia Miléwki)
oraz S19 Rzeszéw - Barwinek (tam czg¢$¢ odcinkéw znajduje si¢ w budowie lub
przetargu). Nadmiernie obcigzone ruchem tranzytowym samochodéw ciezaro-
wych konwencji TIR s3 réwnoleznikowe autostrady A2 (na osi Niemcy - Polska
- Bialorus$ - Rosja) i A4 (na osi Niemcy - Polska — Ukraina) oraz obecna dk 61 (na
osi Niemcy - Polska — Litwa — Lotwa — Estonia). W przyszloéci wzrostu tranzyto-
wego ruchu samochodéw ciezarowych nalezy si¢ rowniez spodziewa¢ na trasach
Al, 831 S19. To zwlaszcza duzy tranzytowy ruch cigzaréwek, czesto blokujacych
podczas wyprzedzania pas szybkiego ruchu dla samochodéw osobowych, wply-
nal na szybkie wyczerpanie si¢ przepustowos$ci niektorych autostrad, np. A2 na
odcinku Warszawa - £6dz i obwodnicy Poznania czy A4 na odcinkach Wroclaw
- Legnica, Gliwice - Katowice — Krakow czy obejsciu Krakowa.

Wigkszo$¢ autostrad w Polsce koncentruje si¢ w rejonie miast o znaczacym po-
tencjale ludnosciowym, takich jak: Warszawa, Krakéw, L6dz, Wroclaw, Poznan,
Gdansk oraz miast gornoslasko-zaglebiowskiej metropolii. Przykladowo wezet
Warszawy ma jak dotychczas jedng autostrade (A2 Poznan - L6dz - Warszawa
- Minsk Mazowiecki) i 4 drogi ekspresowe (S7 Warszawa — Radom - Kielce, S8
Piotrkéw Trybunalski — Warszawa — Bialystok i S17 Warszawa — Lublin). Przy
czym niektore odcinki wylotowe tych drég z Warszawy sa nadal w budowie (S7).
Analizujac rozklad sieci autostrad, mozna stwierdzi¢, ze ich znaczna koncentracja
jest bezposrednio powigzana z ggstoscia zaludnienia aglomeracji i liczbg samocho-
dow tam zarejestrowanych. Najwieksza liczba pojazdéw samochodowych wyste-
puje na obszarze aglomeracji miejskich, a na podstawie analizy struktury ruchu
pojazdéw na autostradach mozna zauwazy¢ dominujacy w niej udzial samochodow
osobowych. Wymusza to m.in. wprowadzanie zakazu ruchu pojazdéw ci¢zarowych
w dni wolne od pracy, kiedy to wyjazdom towarzyszy znaczna kongestia w ruchu
samochodowym. Uklad przestrzenny sieci autostrad jest powiazany z wielkoscia
i charakterem aglomeracji. W aglomeracjach monocentrycznych system autostrad
przybiera ksztalt ukladu promienistego (por.: uklady drog szybkiego ruchu aglo-
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meracji Warszawy, Krakowa, Lodzi, Wroclawia i Poznania). W krajowym syste-
mie autostrad i drég ekspresowych obserwujemy poczatki ksztaltowania si¢ ukta-
du ,kratownicowego” (,rusztowego”), w ktorym mamy zwykle kilka réwnolegle
porwadzacych tras zaréwno o przebiegu réwnoleznikowym, jak i potudnikowym,
z malg liczbg potaczen ,,skosnych”. Przykiadem tego typu rozkladu przestrzennego
sieci drog szybkiego ruchu jest wlasnie nasz system drog szybkiego ruchu, w kto-
rym poszczeg6lne aglomeracje polaczone sg drogami przebiegajacymi rownolezni-
kowo (A2 Poznan - £6dz - Warszawa, A4 Legnica — Wroctaw — Katowice — Krakow
- Rzeszow, S6 Szczecin — Goleniéw — Kolobrzeg — Koszalin i docelowo Gdansk),
badz potudnikowo (A1 Gdansk - Torun - £6dz — Gliwice — Rybnik, S3 Szczecin -
Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra — Legnica - Walbrzych, S5 Wroctaw - Poznan
- Bydgoszcz i S7 Gdansk — Warszawa — Radom - Kielce — Krakéw), a jedynymi
jak dotychczas polaczeniami ,,skosnym” sa drogi S8 Wroclaw - L6dz — Warszawa
- Bialystok i S17 Warszawa — Lublin oraz planowane polaczenie S10 Warszawa
- Plock - Bydgoszcz - Pita - Szczecin. Uklad sieci autostrad jest czgsto zdeter-
minowany orografig terenu, a zwlaszcza przebiegiem pasm gorskich (S1 Bielsko-
Biata - Zwardon, S3 Bolkdw — Lubawka, S19 Rzeszow — Barwinek), wielkich rzek
(Al na odcinku Torun - Gdansk i A4 na odcinku Opole - Wroclaw - Legnica)
i wybrzezy morskich (S6 Szczecin - Kotobrzeg — Koszalin - Stupsk — Gdansk). Ze
wzgledu na zréznicowang hipsometri¢ obszaréw gorskich, rosng koszty i wydtuza
si¢ czas budowy obiektoéw inzynierskich, takich jak tunele, estakady i mosty. Do
przebijania tuneli w ostatnim czasie zmuszeni jestesmy na gorskich odcinkach S1,
§3, §7 1 §19. W Polsce docelowo bedziemy mieli mieszany , kratownicowo-promie-
nisty” uklad autostrad i drég ekspresowych. W przyszlosci znaczace aglomeracje
miejskie (Warszawa, konurbacje gornoslaska i tréjmiejska, Krakéw, £6dz, Poznan,
Wroclaw) utworzg regionalne dosrodkowe uklady wezlowe.

Z opublikowanych pod koniec listopada 2021 r. na stronie GDDKiA wynikéw
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) przeprowadzonego na drogach krajowych
w 2020/2021 r. wynika, ze najbardziej obcigzonymi odcinkami, na ktérych $redni
dobowy ruch pojazdéw przekraczal 60 tys. na dobe, byly trasy: S8 w Warszawie:
od wezta Konotopa do mostu im. Grota Roweckiego na Wisle (198 tys. pojazdow
na dobe) i S2 od wezta Konotopa do wezta Putawska (114 tys.), S86 na odcin-
ku Sosnowiec — Katowice (113 tys.), autostrady: A4 w rejonie Katowic (105 tys.),
Krakowa (64-85 tys.) i na wezle Wroclaw-Bielany (75 tys.), S6 Gdansk - Sopot
- Gdynia (70-97 tys.), A8 we Wroclawiu (86 tys.), A2 na poludnie od Poznania
(83 tys.) i droga dk 98 na odcinku Raszyn - Janki (115 tys.). W okresie 2020/2021
sredniodobowy ruch na drogach krajowych Polski wyniést 13,5 tys. pojazdéw na
dobe.

Najwigksza koncentracja ruchu pojazdéw samochodowych wystepowata
zwlaszcza na drogach wylotowych z aglomeracji: gérnoslasko-zagtebiowskiej,
warszawskiej, wroctawskiej, krakowskiej, poznanskiej, tddzkiej i gdanskiej,
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Tabela 2. Wskaznik motoryzacji w miastach Polski powyzej 100 tys. mieszkan-
cow (2019)
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Warszawa 1790658 1393218 778 3/4  Gliwice 178603 123523 691 2/4
Krakéw 779115 514063 659 4/4 Zabrze 172360 88932 515 2/4
Lodz 679941 411606 605 4/4 Olsztyn 171979 95442 554 3/4
Wroctaw 642869 459889 715 3/4 Bytom 165263 81605 493 1/4
Poznan 534813 405254 757 3/4 Zielona Géra 141222 85105 602 2/4
Gdansk 470907 301243 639 2/4 Rybnik 138098 82758 599 2/4
Szczecin 401907 231103 575 2/4 Ruda Slaska 137360 71569 521 2/4
Bydgoszcz 348190 215580 619  3/4 Opole 128035 92768 724 1/4
Lublin 339784 196347 577 3/4 Tychy 127590 81816 641 1/4
Bialystok 297554 141047 474 3/4 Gorzéw Wlkp. 123609 76428 618 2/4
Katowice 292774 223006 761 2/4 Elblag 119317 62207 521 2/4
Gdynia 246348 153241 622 2/4 Walbrzych 111356 37832 339 1/4
Czestochowa 220443 129365 586 2/4 Wtoctawek 109883 58846 535 2/4
Radom 211371 113098 535 2/4 Tarnow 108470 56643 522 2/4
Torun 201447 112319 557 2/4 Chorzéw 107807 50097 464 2/4
Sosnowiec 199974 113866 569 0/0 Koszalin 107048 58494 546 3/4
Rzeszow 196208 115084 586 3/4 Kalisz 100246 72193 720 0/0

Uwaga: obwodnice: pelna - 4/4; pélpelna - 2/4 itd.
Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie danych GUS.

w mniejszym stopniu réwniez w rejonie aglomeracji bydgosko-torunskiej, lu-
belskiej i szczecinskiej (por. ryc. 2). W miare oddalania si¢ od aglomeracji nate-
zenie ruchu pojazdéw sukcesywnie maleje. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze w po-
réwnaniu z poprzednim badaniem nat¢zenia ruchu w 2015 r. sredniodobowy
ruch pojazdéw na tych samych szlakach zwiekszyt sie w 2021 r. $rednio o 21%.
Wybrane dane o $redniodobowym obcigzeniu ruchem samochodowym za 2015
i 2020/2021 r. zamieszczono na wspomnianej rycinie 2 wazniejszych aglomera-
cji krajowych. Dane te wskazuja na znaczace wzrosty ruchu pojazdéw zwlaszcza
na drogach wylotowych, ktdre zastgpiono nowo zbudowanymi autostradami lub
drogami ekspresowymi. Podobne wzrosty zarejestrowano w danych pochodza-
cych ze stacji automatycznego pomiaru natezenia ruchu samochodowego. Ruch
ten, po czasowym zalamaniu w 2020 r. (ograniczenia zwigzane z COVID-19), juz
w niektorych miesigcach 2021 r. odnotowal kolejne wzrosty o okoto 3-5%.
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Rozwdj motoryzacji indywidualnej w Polsce w latach 1990-2020 obrazuje
wcigz rosnacy wskaznik motoryzacji (Srednio dla Polski juz ponad 635 w 2019 r.)
wyrazony liczba samochodéw przypadajaca na 1000 mieszkancéw. Przyktadowo
wskaznik ten wynosi w: Warszawie — 778, Katowicach - 761, Poznaniu - 757,
Opolu - 724, Kaliszu - 720, Wroctawiu - 715, Gliwicach - 691, Krakowie -
659, Tychach - 641, Gdansku - 639, Gdyni - 622, Bydgoszczy - 619, Gorzowie
Wielkopolskim - 618, Lodzi — 605 i Zielonej Gorze — 602 samochody na 1000
mieszkancow (por. tab. 2). W 2019 r. w Polsce zarejestrowanych bylo 24,4 mln
samochoddéw osobowych.

Istotnym elementem poprawnego funkcjonowania miast o duzym potencjale
ludnosciowym w sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce jest posiadanie
obwodnicy o bezkolizyjnych parametrach technicznych. Uwzgledniono w tym
zestawieniu zaréwno obwodnice wewnetrzne, jak i zewnetrzne w stosunku do
aglomeracji miejskiej, liczbe obstugiwanych kierunkéw w ukladzie 4 na 4 strony
swiata (N-S, E-W) oraz faktycznie zbiegajace si¢ w wezle autostrady i drogi eks-
presowe (por. tab. 2).

PRZEGLAD WYBRANYCH AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
W UKLADZIE ICH POTENCJALU LUDNOSCIOWEGO

Kolejny element badan polegat na wskazaniu tras szybkiego ruchu o najwiekszym
w skali kraju potencjale ludnosciowym.

Pierwszg pozycje w rankingu potencjatu ludnosciowego autostrad i drég eks-
presowych w Polsce zaje¢la autostrada Al, na ktdrej trasie zlokalizowane sa 44
miasta o facznej liczbie mieszkancow 4 960 237 (por. ryc. 3), a wskaznik przeli-
czeniowy ludnoéci na 1 km autostrady wynosi 8763. Ksztaltowanie trasy auto-
strady Al jest na koncowym etapie budowy. W trakcie przebudowy na odcinek
2x3 pasy o trwalej, betonowej nawierzchni jest bowiem jej newralgiczny fragment
Czestochowa — Radomsko - Piotrkéw Trybunalski — Tuszyn (pod Lodzig). Na
tym 86-kilometrowym odcinku zbudowano 7 nowych weztéw autostradowych:
Czestochowa Péinoc, Mykanéw, Radomsko, Kamiensk, Piotrkéw Trybunalski
Potudnie i Zachéd oraz Tuszyn. Na wezle Piotrkéw Trybunalski Zachdd pojawila
sie oczekiwana facznica umozliwiajaca bezkolizyjny zjazd z kierunku Lodzi na
Al w kierunku Warszawy na S8. Wczeéniej odcinek ten byl kolizyjna, dwujezd-
niowa (2x2 pasy) droga zbudowang od podstaw w dekadzie lat 70. XX w. w cza-
sie sprawowania rzadéw przez Edwarda Gierka. Stad potoczna nazwa tej trasy
przyjeta przez kierowcow - ,,Gierkowka”. Droga ta stala si¢ w kraju namiastka
autostrad wowczas intensywnie rozbudowywanych w Europie Zachodniej. Nie
miata paséw awaryjnych, jej skrzyzowania byly kolizyjne ze $wiattami, a po okre-
sie gwaltownie wzrastajacego nat¢zenia ruchu lat 1990-2020 stala si¢ szczegélnie
niebezpieczna w prowadzeniu przejazdéw samochodowych. Struktura eksploata-
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Ryc. 3. Potencjal ludnosciowy miast (4 960 237) autostrady Al (566 km)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.
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cyjna tej autostrady jest niejednolita, podobnie jak w przypadku autostrady A2
i A4, gdyz jej pétnocny fragment na odcinku Torun - Grudziagdz — Gdansk jest
platny i zawiadywany przez koncesjonariusza Gdansk Transport Company.

W catkowicie nowym $ladzie zostal zbudowany odcinek autostrady A1 zloka-
lizowany w wojewodztwie §laskim Czestochowa — Pyrzowice — Bytom - Gliwice -
Rybnik - Gorzyczki. Zmieniono réwniez — w stosunku do wezeéniejszych planéw
zagospodarowania - jej przebieg w konurbacji gérnoslasko-zaglebiowskiej, z cen-
tralnego, usytuowanego pomiedzy Katowicami i Chorzowem, na zachodni usy-
tuowany pomiedzy Zabrzem i Gliwicami, z dodatkowym ominieciem Bytomia
od polnocy. Aglomeracje Czestochowy ominieto natomiast od zachodu w ko-
rzystnym pod wzgledem orograficznym koncowym fragmencie Jury Krakowsko-
Czestochowskiej. Korzystny lokalizacyjnie jest rowniez przebieg autostrady Al
w Rybnickim Okregu Weglowym, gdyz tu trasa usytuowana jest pomiedzy mia-
stami Rybnik i Wodzistaw Slaski pozostawionymi po zachodniej czesci szlaku
oraz Zorami i Jastrzebiem-Zdrojem zlokalizowanymi po jego wschodniej stronie.
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Odcinek Bytom - Gliwice — Rybnik autostrady Al zlokalizowany w zachodniej
czesci konurbacji gornoslasko-zaglebiowskiej wyposazono juz w fazie budowy
w 2x3 pasy ruchu, spodziewajac si¢ wzrostu natezenia ruchu wskutek naklada-
nia si¢ przejazdow tranzytowych z aglomeracyjnymi. Przesunigcie autostrady Al
w kierunku zachodnim nalezy uzna¢ za korzystne dla konurbacji goérnoslasko-
-zaglebiowskiej, gdyz utworzono nowg o$§ komunikacyjna na kierunku pétnoc-
potudnie w jej zachodniej czesci. Wyeliminowano takze w ten sposéb nadmier-
ng koncentracje tranzytowego ruchu samochodowego z jej czesci centralnej, juz
i tak nadmiernie zurbanizowanej. Tutaj obstuge ruchu aglomeracyjnego przeje-
ty dotychczasowe drogi krajowe nr 81 i 86, konsekwentnie modernizowane do
parametréw drég ekspresowych na odcinku Sosnowiec - Katowice — Tychy. Dla
wschodniej czesci konurbacji gornoslasko-zaglebiowskiej zaprojektowano nowa
trase obwodowa w oparciu o droge ekspresowa S1. Na drodze tej do juz istnie-
jacych i zmodernizowanych odcinkéw dobudowane zostang (w 2021 r. podpi-
sano juz czeSciowo umowy na budowe) nowe fragmenty na odcinku Kosztowy
- Ledziny - Brzeszcze — Bielsko-Biala z dodatkowg obwodnicg O$wiecimia w §la-
dzie dk 44. Nowa droga ekspresowa S1 pozwoli wyprowadzi¢ ruch z aglomera-
cji bielskiej w kierunku pétnocnym z pominigciem przeciazonej sieci drogowej
centralnej czesci konurbacji gérnoslasko-zagtebiowskiej. Temu zamierzeniu stuza
réwniez prowadzone inwestycje na péinocnej czesci drogi ekspresowej S1, gdzie
w maju 2021 r. oddano do ruchu drugg jezdni¢ na 9-kilometrowym odcinku S1
Podwarpie - Pyrzowice, a kolejny 7-kilometrowy fragment (Podwarpie - Dabrowa
Gornicza) dostosowywany jest do parametrow bezkolizyjnej trasy ekspresowe;j.
Drugg pozycj¢ w analizowanym zestawieniu potencjalu ludnosciowego kra-
jowych tras szybkiego ruchu zajeta autostrada A4 z liczbg 4 499 770 mieszkan-
cow w 38 miastach zlokalizowanych wzdltuz jej trasy (por. ryc. 4), a wskaznik
przeliczeniowy ludnoséci na 1 km drogi ekspresowej wynosi 6736. W przypadku
tej drogi rozktad miast i ich potencjal ludnosciowy jest bardziej réownomierny,
z wyraznie zaznaczajacymi si¢ dominantami w postaci 20 miast Gérnoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii (GZM) i aglomeracji krakowskiej w jej centralnej cze-
$ci oraz znaczacymi pod wzgledem potencjatu ludnosciowego o$rodkami miej-
skimi jej czesci zachodniej (Legnica, Wroctaw, Opole) i wschodniej (Tarndw,
Rzeszow, Przemysl). Potwierdzenie znaczenia tej trasy w ukladzie sieci drég
Polski dostrzezemy réwniez w jej rozwoju historycznym. Jest to bowiem auto-
strada realizowana w pierwszej kolejnosci, a jej budowa zostata juz ukonczona na
calym jej przebiegu, od Zgorzelca na granicy niemiecko-polskiej, po Korczowa
na granicy polsko-ukrainskiej. Aktualne do§wiadczenia w prowadzeniu ruchu na
tej trasie wskazuja na koniecznos¢ jej rozbudowy o dodatkowe pasy ruchu lub od-
cinki alternatywne (w PBDKiA do 2030 r. planuje si¢ rozbudowe trasy do 2x3 pa-
séw na odcinku Legnica — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Tarnéw). Jej odcinek
Gliwice - Katowice w konurbacji gornoslasko-zaglebiowskiej, ze wzgledu na spo-
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Ryc. 4. Potencjal ludnosciowy miast (4 499 770) autostrady A4 (668 km)

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

dziewane natezenie ruchu zostal zaprojektowany jako 2x3 pasmowy. Podobnie
odcinek migdzyaglomeracyjny Katowice — Krakéw ma wyczerpane zdolnosci
przepustowe i juz powinien funkcjonowaé w ukladzie jezdni 2x3 pasy, jednakze
jego platny operator Autostrada Malopolska, ogranicza si¢ jedynie do niezbed-
nych, sporadycznie prowadzonych remontéw. Powigzanie drogowe konurbacji
gornoslasko-zaglebiowskiej z aglomeracja krakowska wzmocnilaby przebudo-
wa do parametréow drogi ekspresowej rownoleglej, takze roéwnoleznikowej, tra-
sy dk94 Sosnowiec — Dabrowa Goérnicza — Olkusz — Krakéw. Wyczerpujace sie
zdolnosci przepustowe autostrady A4 w konurbacji gérnoslaskiej, na odcinku
pomiedzy Gliwicami i Katowicami uzupelnia przebiegajaca przez zlokalizowa-
ne na tej trasie miasta Gliwice - Zabrze - Ruda Slaska - Chorzow - Katowice
trasa $rednicowa nr 902 wyposazona w 2x3 pasy ruchu. Przeciwdzialaniem dla
spodziewanej nieuchronnej kongestii ruchu drogowego na osi wschod-zachod
w Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii bedzie budowa dwoch nowych drog
ekspresowych po pdtnocnej i potudniowej stronie omawianej konurbacji pomie-
dzy Stawkowem na wschodzie i Pyskowicami na zachodzie spelniajacych funkcje
zewnetrznej obwodnicy drogowej GOP. Pilnej przebudowy do 2x3 paséw ruchu
wymaga odcinek zachodni autostrady A4 pomiedzy Legnicg a Wroctawiem. Jest
to najstarszy, bo wzniesiony jeszcze w latach 1936-1938, pdzniej modernizowa-
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ny odcinek omawianej autostrady A4. Podczas modernizacji w latach 2005-2010
wymieniono jedynie nawierzchnie (ponownie na betonowg), pozostawiajac w za-
sadzie niezmienione konstrukcje wiaduktéw i nazbyt licznych wezldéw niespet-
niajacych wspdtczesnych kryteridw technicznych autostrady. Autostrada na tym
odcinku jest takze ze wzgledu na ograniczony przeswit historycznych wiaduktow
pozbawiona pasa awaryjnego, co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa prowadze-
nia tam ruchu i natychmiastowa kongesti¢ w przypadku zaistnienia wypadku.
Obecnie prowadzone s3 prace studialne nad modernizacja omawianego odcinka
zachodniego autostrady A4 Wroctaw - Legnica - Krzyzowa lub budowa alter-
natywnej, rownoleglej drogi zlokalizowanej po péinocnej lub potudniowej stro-
nie starej trasy. Szczegélnie atrakcyjna dla gestej sieci miast tej czgsci Dolnego
Slaska jest budowa nowej alternatywnej trasy. W mojej ocenie korzystniejsza by-
taby jej lokalizacja po stronie potudniowej obecnej A4, gdyz w wiekszym stop-
niu poprawialaby dostepnos¢ do nowej autostrady licznych miast Przedgorza
Sudeckiego z uwzglednieniem zwlaszcza Jeleniej Gory, Watbrzycha i Swidnicy.
Osobiscie opowiadam si¢ za perspektywiczng dwuetapowa budowq autostrady A4
bis w pasmie osadniczym Przedgoérza Sudeckiego na osi wyznaczonej przez mia-
sta Kedzierzyn-Kozle - Prudnik - Nysa - Zabkowice — Dzierzoniéw — Swidnica
- Walbrzych - Jelenia Géra — Zgorzelec wraz ze wspomnianymi przedtuzenia-
mi S5 i S8 z Wroclawia. Usytuowanie autostrady A4 bis w potudniowej czesci
wojewodztwa dolno$laskiego i opolskiego stworzy nowy korytarz transportowy
wschod-zachéd, ktéry odcigzy istniejacy uktad drogowy od nadmiernego tran-
zytowego ruchu samochodowego oraz zaktywizuje turystycznie i zwiekszy do-
stepnos¢ terytorialng wspomnianych aglomeracji Przedgorza Sudeckiego.
Trzecig pozycje w rankingu potencjatu ludnosciowego drogowych tras ekspre-
sowych w Polsce zajeta droga ekspresowa S7 Gdansk — Elblag — Olsztynek — Plonsk
- Warszawa — Radom - Kielce — Krakéw, na ktorej trasie zlokalizowanych jest 21
miast o lacznej liczbie mieszkancow 4 462 797 (por. ryc. 5), a wskaznik przelicze-
niowy ludnosci na 1 km drogi ekspresowej wynosi 6063. Do potencjatu ludnoscio-
wego tej trasy wliczono réwniez dobrze skomunikowany przez 34-kilometrowy
odcinek S51 Olsztyn. Droga ekspresowa S7 jest przykladem lokalizacji nowej trasy
cze$ciowo w $ladzie dotychczas istniejacej starej drogi krajowej. Rozwigzanie takie
jest dyskusyjne, gdyz dla potrzeb wzniesienia nowej trasy wykorzystuje sie utrwa-
lone powigzania komunikacyjne w postaci istniejacej juz drogi prowadzacej do
zlokalizowanych tam miast, ograniczajac ponadto zajetos¢ terenu pod nowe inwe-
stycje drogowe. Z drugiej strony fakt ten powoduje trudnosci w realizacji inwestycji
drogowej prowadzonej pod ruchem oraz czg¢$ciowa eliminacje juz funkcjonujacej
wzdluz dotychczasowej drogi infrastruktury w postaci: stacji benzynowych, ho-
teli, zajazdow, restauracji i przydroznych baréw (tak stalo sie réwniez na zmoder-
nizowanym odcinku drogi ekspresowej S8 pomig¢dzy Piotrkowem Trybunalskim
a Warszawg). Na S7 ,stare” i ,nowe” fragmenty trasy wielokrotnie si¢ przeplataja.
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Ryc. 5. Potencjal ludno$ciowy miast (4 462 797) drogi ekspresowej S7 (736 km)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

Na jej potudniowym odcinku nowymi obwodnicami ekspresowymi ominigto po
zachodniej stronie m.in. Gréjec, Radom, Skarzysko-Kamienng, Kielce i Stomniki,
natomiast po wschodniej stronie: Tarczyn, Bialobrzegi, Szydlowiec, Jedrzejow
i Miechéw. W nowym §ladzie jest takze zlokalizowany fragment S7 w wojewodz-
twie malopolskim na odcinku od granicy z wojewddztwem $wietokrzyskim przez
Miechéw do Krakowa. Niekorzystna sytuacja pod wzgledem przebiegu wzgledem
o$rodkéw miejskich panuje na pétnocnym, liczac od Warszawy, fragmencie drogi
ekspresowej S7. Tenze fragment starej drogi krajowej przebiega w zasadzie przez
male miasta, takie jak: Ostroda, Olsztynek, Nidzica, Mlawa, Glinojeck, Plonisk
i Nowy Dwor Mazowiecki. Jedyne wieksze miasto na starej trasie to Elblag, nato-
miast Olsztyn oddalony jest juz o 34 km, a Ciechanéw o 25 km. W tym przypadku
przesunigcie w ,nowy $lad” drogi ekspresowej S7 w kierunku wspomnianych miast
przyczyniloby si¢ do znacznego usprawnienia ruchu drogowego w ich kierunku.
Zaréwno polnocny, jak i potudniowy fragment drogi ekspresowej S7 znajdowat sie
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w ostatnich latach w fazie intensywnej rozbudowy. Do zakonczenia ksztaltowa-
nia tejze trasy pozostaly w zasadzie cztery odcinki. Dwa na péinoc od Warszawy:
71-kilometrowy odcinek Napierki — Mtawa — Strzegowo — Pienki — Plonsk (2022 r.)
oraz 68-kilometrowy Plofisk — Lomianki - Warszawa (2025 r.) i dwa na potudnie
od stolicy: 21-kilometrowy odcinek Warszawa-Okecie — Lesznowola — Tarczyn
oraz 56-kilometrowy odcinek granica wojewodztwa $wietokrzyskiego — Miechow
- Szczepanowice - Widoma — Krakéw ul. Igofomska. Réwnie wazne inwestycje s3
lub beda prowadzone na konicowych fragmentach trasy S7 w rejonie Trdjmiasta
i na potudnie od Krakowa na odcinku tzw. ,zakopianki”. Podpisano umowe na
budowe Obwodnicy Metropolitalnej Tréjmiasta na 32-kilometrowym odcinku:
Chwaszczyno - Zukowo - Gdarisk Poludnie omijajacej Gdanisk wschodnim skra-
jem Wysoczyzny Kaszubskiej. Na ,zakopiance” w koncu 2021 r. uruchomiono
druga jezdni¢ na odcinku Lubien - Naprawa (7,6 km), a w 2022 r. zakonczy sie
budowa tunelu drogowego Naprawa — Skomielna Biala (3,1 km). Istotna dla prowa-
dzenia ruchu samochodowego w kierunku Zakopanego i Tatr jest rozbudowa do
dwoch jezdni 15-kilometrowego bezkolizyjnego odcinka Rdzawka — Nowy Targ
na dk 47 Rabka-Zdréj - Nowy Targ - Zakopane.

W zestawieniu najwazniejszych autostrad i drog ekspresowych czwarta po-
zycje zajeta trasa S8 z potencjalem ludnosciowym 4 119 621 mieszkancoéw w 23
miastach zlokalizowanych wzdtuz niej (por. ryc. 6), a wskaznik przeliczeniowy
ludnosci na 1 km drogi ekspresowej wynosi 6406. Znaczaca pozycja tejze tra-
sy wynika przede wszystkim z potencjatu ludnos$ciowego osrodkéw takich, jak
Warszawa i £L.6dz, zlokalizowanych w centralnej czesci wspomnianej drogi, oraz
liczby ludnosci miast Wroclawia i Bialegostoku polozonych na jej dotychczaso-
wych krancach. W przypadku tej trasy, na krétko przed fazg jej realizacji, pod-
jeto arbitralng, kontrowersyjng wowczas, decyzje zmiany przebiegu poprzez jej
zblizenie do poludniowych granic aglomeracji tédzkiej oraz o$rodkéw miejskich
Sieradza i Zdunskiej Woli, w miejsce planowanego wczesniej przebiegu przez
okolice Wielunia, Belchatowa i dalej w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego.
Oczywiscie zmiana przebiegu drogi S8 w rejonie Lodzi pociggnela réwniez pew-
ne niesprzyjajace dla ukladu sieci drég ekspresowych konsekwencje w postaci
nalozenia si¢ ruchu z trasy S8 na autostrade Al na odcinku Tuszyn - Piotrkow
Trybunalski. Rozwigzaniem tych komplikacji byloby konsekwentne wydtuze-
nie drogi S8 w kierunku wschodnim od Tuszyna do Tomaszowa Mazowieckiego
i przesunigcie poczatkowego odcinka przyszlej drogi S74 w kierunku Kielc
z Piotrkowa Trybunalskiego w rejon Tomaszowa Mazowieckiego. Wspomniany
rejon Tomaszowa Mazowieckiego na drodze S8 stalby si¢ rowniez punktem po-
czatkowym drogi ekspresowej S12 w kierunku Radomia. Dominujaca pozycja tra-
sy S8 pod wzgledem zgromadzonego potencjalu ludnosciowego dodatkowo moze
ulec wzmocnieniu po ewentualnym jej wydluzeniu na péinocy przez Augustow
w kierunku Suwalk, a na potudniu w kierunku Ktodzka.
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Ryc. 6. Potencjat ludnosciowy miast (4 119 621) drogi ekspresowej S8 (643 km)

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

Piatg pozycje w rankingu potencjatu ludnosciowego autostrad i drég ekspre-
sowych w Polsce zajefa projektowana droga ekspresowa S10 Szczecin - Pila -
Bydgoszcz — Plock — Warszawa i jej przedtuzenie droga S17 w kierunku Lublina
i Zamoscia. Na tak skomponowanej ,,skosnej” dla terytorium kraju trasie zloka-
lizowanych jest 18 miast o tacznej liczbie mieszkancow 3 797 470 (por. ryc. 7),
a wskaznik przeliczeniowy ludnosci na 1 km drogi ekspresowej wynosi 5049.
Znaczacy potencjal ludnosciowy trasy wynika przede wszystkim z liczby ludnosci
takich miast, jak Warszawa, Bydgoszcz, Szczecin, Torun i Lublin. Budowa dro-
gi ekspresowej S17 na odcinku Warszawa - Lublin zostala ukonczona w 2020 r.
Odcinki drogi ekspresowej S10 dopiero sa planowane. Do eksploatacji na trasie
S10 przekazano odcinek Szczecin - Stargard oraz w 2020 r. obwodnice Walcza
i wspdlny dla S5 i S10 fragment obwodnicy Bydgoszczy. Natomiast dla odcinka
Szczecin - Pifa przygotowano uzgodnienia srodowiskowe. Zmieniono projektowa-
ny przebieg drogi ekspresowej S10 pomigdzy Plonskiem a Bydgoszczg, w miejsce
lokalizacji powielajacej dotychczasowy trase drogi dk10 wybrano nowg trase zbli-
zong do Plocka i Wioclawka. Odcinek nowej S10 w kierunku Torunia i Bydgoszczy
bylby wspdlny z juz istniejagcym fragmentem Al.

Szésta pozycje w rankingu potencjalu ludnosciowego drogowych tras eks-
presowych w Polsce zajefa autostrada A2, na ktorej trasie zlokalizowane sg 22
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Ryc. 7. Potencjal ludnosciowy miast (3 797 470) drég ekspresowych S10 i S17
(752 km)

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

miasta o facznej liczbie mieszkancéw 3 785 988 (por. ryc. 8), a wskaznik przeli-
czeniowy ludnodci na 1 km drogi ekspresowej wynosi 6057. W tym przypadku
o potencjale ludnosciowym tej trasy zadecydowaly przede wszystkim trzy mia-
sta: Warszawa, £L6dz i Poznan. Projektowane odgiecie przebiegu autostrady A2
w kierunku aglomeracji 16dzkiej odnajdziemy juz w planach zagospodarowania
kraju pochodzacychz lat 50., 60. i 70. XX w. Uwzglednienie potencjatu ludno-
$ciowego aglomeracji miejskich w ksztaltowaniu uktadéw transportowych Polski
okazalo si¢ stuszne, a potwierdzenie ich prawidlowosci odnajdziemy nie tylko
w przebiegu trasy autostrady A2, ale takze w projekcie budowy szlaku szybkiej
kolei w kraju na osi Warszawa — £6dz — Wroclaw/Poznan. Znaczenie autostrady
A2 w ukladzie transportowym kraju potwierdzaja réwniez wskazniki jej obcia-
zenia ruchem samochodowym, zwlaszcza tranzytowym pojazdéw ciezarowych.
Juz podjeto decyzje o pilnej koniecznosci jej rozbudowy do 2x3 paséw ruchu na
odcinku L6dz (Strykéw) — Warszawa (Konotopa). Na ograniczenia w ruchu nie
maja takze wplywu wysokie stawki oplat (odpowiednio 41 zt na zachdd i 45 zI na
wschdd od Poznania za przejazd samochodem osobowym) odcinkami ptatnymi
Autostrady Wielkopolskiej A2. Kongestia ruchu na tej autostradzie w potudnio-
wej czesci aglomeracji poznanskiej spowodowala takze szybka i sprawnie prze-
prowadzong jej rozbudowe w 2019 r. do 2x3 paséw ruchu na odcinku miedzywe-



Potencjat ludnosciowy miast a sie¢ autostrad i drog ekspresowych w Polsce 243

Swiebodzin h 21685

Poznan — 534813
Swarzedz _ 30201
Wrze$nia _ 30922

Konin h 73522

Koto [ 21686
Turek F 26833
Kutno F 43911
56190

Zgierz

W]

r~
[0}
Q
N

679941

Skierniewice 48089
28224
36282
39828
32125
62317

22679

towicz

Sochaczew

Zyrardow

Grodzisk Maz.

Pruszkéw

Piastow

TTTTTTT

Warszawa 1790658
Minsk Maz.

Siedice

40999
78185

29728

57170

TT

tukow

Biata Podl.

OTT

500000 1000000 1500000 2000000

Ryc. 8. Potencjat ludnosciowy miast (3 785 988) autostrady A2 (625 km)

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

zfowym A2 Poznan Zachdd (Gluchowo) — Poznan Wschod (Krzesiny). Znaczenie
autostrady A2 bedzie nadal wzrasta¢, stanie sie tak zwlaszcza w koncu 2021 r., po
oddaniu do eksploatacji 2,3-kilometrowego tunelu w dzielnicy Ursynéw, zlokali-
zowanego na poludniowej obwodnicy drogowej Warszawy S2 wezet Konotopa -
Opacz - Okgcie — Ursynéw — Wilanéw — wezel Lubelska. Potudniowa obwodnica
drogowa Warszawy zintegruje bowiem wszystkie zmierzajace od potudnia w kie-
runku Warszawy autostrady i drogi ekspresowe: na lewym brzegu Wisly trasy A2
(kierunek £6dz), S7 (Radom) i S8 (Piotrkéw Trybunalski), a na prawym szlaki A2
(kierunek Siedlce) i S17 (Lublin).

Si6dmg pozycje w rankingu potencjatu ludnosciowego autostrad i drog eks-
presowych w Polsce zajeta projektowana potudnikowa droga ekspresowa S11
Koszalin - Pita - Poznani - Ostréw Wielkopolski - Kepno - Piekary Slaskie, na
jej trasie zlokalizowanych jest 30 miast o lacznej liczbie mieszkancow 3 113 106
(por. ryc. 9), a wskaznik przeliczeniowy ludnosci na 1 km drogi ekspresowej wy-
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Ryc. 9. Potencjal ludno$ciowy miast (3 113 106) drogi ekspresowe;j S11 (612 km)

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

nosi 5086. Poprzez usytuowany na autostradzie Al w Piekarach Slaskich wezel
droga S11 osiggnie dostep do znaczacego potencjatu ludnos$ciowego 20 miast
Gornoslasko-Zagltebiowskiej Metropolii. Pozostaly potencjal ludnosciowy za-
pewnig liczne miasta Wielkopolski, takie m.in. jak Poznan i zlokalizowane na po-
tudnie od niego o$rodki: Ostréw Wielkopolski, Jarocin i Kepno. Na péinocy po-
tencjal ludnosciowy drogi uzupetnia Pita, Szczecinek i Koszalin. Dotychczas na
trasie drogi ekspresowej S11 oddano do eksploatacji liczne obwodnice drogowe,
ktdre po adaptacji wejda w sklad przyszlej magistrali. Na S11 zbudowano m.in.:
zachodniag obwodnice Poznania, przebudowano do parametréw drogi ekspre-
sowej wylot z Poznania w kierunku Kornika oraz obwodnice o zréznicowanych
parametrach technicznych (nie wszgdzie jest docelowa liczba paséw ruchu 2x2),
takich miast jak: Szczecinek, Jarocin, Ostréw Wielkopolski, Kepno i Lubliniec
(kolizyjna). W budowie znajduja si¢ 72 km drogi S11, w tym pdinocny fragment
trasy na 47-kilometrowym odcinku Koszalin — Bobolice, a na poludniu 24-kilo-
metrowa obwodnica Olesna Slgskiego.

Osma pozycje w rankingu potencjatu ludnosciowego autostrad i drég ekspre-
sowych w Polsce zajeta droga ekspresowa S5 Wroctaw — Poznan - Bydgoszcz, na
ktdrej trasie zlokalizowanych jest 13 miast o facznej liczbie mieszkancow 2 044 427
(por. ryc. 10), a wskaznik przeliczeniowy ludnosci na 1 km drogi ekspresowej wy-
nosi 3939. O potencjale ludnosciowym tej trasy zadecydowaly w zasadzie trzy
miasta: Wroctaw, Poznan i Bydgoszcz. Ksztaltowanie drogi ekspresowej S5 jest
na koncowym etapie. W fazie budowy, po przerwie zwigzanej z wycofaniem si¢
z inwestycji firm wloskich i koniecznoécig ogloszenia nowych przetargéw, znaj-
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Ryc. 10. Potencjat ludnos$ciowy miast (2 044 427) drogi ekspresowej S5 (519 km)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.

duje si¢ odcinek Bydgoszcz — Grudzigdz planowany do uruchomienia w 2022 r.
Juz sa projekty wydluzenia drogi S5 w kierunku pétnocno-wschodnim, o od-
cinek Grudzigdz - Ostroda, oraz poludniowo-zachodnim w rejon Watbrzycha
i Swidnicy. Realizacje trasy S5 rozpoczeto jeszcze przed 2012 r., a jej gtéwnym
celem byta che¢¢ powigzania szybkim polaczeniem drogowym miast Wroctaw
- Poznan - Gdansk, w ktérych miano rozgrywaé mecze pitkarskie Euro 2012.
Niestety inwestycji do tej daty nie udalo si¢ zrealizowa¢ nawet cze$ciowo i osta-
tecznie zakonczona bedzie, jak juz wspomniano, w 2022 r. Trasa S5 ma dobre
parametry techniczne, gdyz wzniesiono ja w calkowicie nowym ,,$ladzie” z po-
minieciem starej trasy dk 5, nie wykorzystano nawet juz istniejacych obwodnic,
np. w rejonie Trzebnicy, Zmigrodu czy Gniezna. Z istniejacych, zaadaptowano
jedynie obwodnice Szubina. Szczegdlnie waznym elementem trasy jest obwodni-
ca ekspresowa Bydgoszczy, ktora jest wspolnym elementem zaréwno trasy S5, jak
i przyszlej drogi S10. Droga ma takze zachowang rezerwe terenu pod rozbudowe
o dodatkowy trzeci pas ruchu. Klopotliwy w utrzymaniu ptynnosci ruchu jest
fragment S5 przebiegajacy wspdlnie z autostrada A2 po poludniowej obwodnicy
Poznania (Poznan Zachéd (Komorniki) — Krzesiny — Poznan Wschéd). Ten odci-
nek obwodnicy bardzo szybko utracil przepustowos$¢ i w trybie przy$pieszonym
w 2019 r. dobudowano tam w istniejacej rezerwie terenu dodatkowe trzecie pasy
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ruchu. Docelowym rozwigzaniem byloby domknigcie obwodnicy autostradowe;
Poznania po stronie poéinocnej miasta, co umozliwitoby wariantowy rozktad ru-
chu samochodowego tras A2, S5 S11.

Ciekawa pozycje, bo 9 w omawianym zestawieniu, zajmuje nadbaltycka droga
ekspresowa S6 Szczecin — Kolobrzeg — Koszalin - Stupsk — Gdynia - Gdansk, na
ktorej trasie zlokalizowanych jest 13 miast o Iacznej liczbie mieszkancéw 1 605
546 (por. ryc. 11), a wskaznik przeliczeniowy ludnosci na 1 km drogi ekspresowe;
wynosi 4054. O potencjale ludno$ciowym tej trasy decyduja wymienione powy-
zej zlokalizowane na jej przebiegu miasta. Droga S6 znajduje si¢ na réznych eta-
pach realizacji. Jej zachodnig cz¢$¢ na odcinku Szczecin — Goleniéw — Kolobrzeg
- Koszalin oddano do eksploatacji w 2020 r. Budowe koncowego odcinka pot-
nocnej obwodnicy Koszalina z powodéw geologicznych przerwano w 2019 r.
Po przeprojektowaniu wspomnianego fragmentu (estakada nad stabono$nymi
gruntami) i powtdérnym przetargu powrdcono do jego budowy w 2021 r. W bu-
dowie znajduje si¢ takze wschodnia czg¢$¢ drogi na odcinku Gdynia Wielki Kack
- Bozepole Wielkie. Rozstrzygnieto przetargi na budowe pierwszej czesci srod-
kowego fragmentu na odcinku Stupsk - Lebork — Bozepole Wielkie. W drugiej
polowie 2021 r. ogloszono przetargi na odcinek Koszalin - Stawno - Stupsk, dla
ktdrego juz wczesniej przygotowano projekt budowlany. Na wspomnianej drodze
ekspresowej funkcjonuje dwujezdniowa obwodnica Tréjmiasta na trasie Gdansk
- Sopot - Gdynia oraz dotychczas jednojezdniowa potudniowa obwodnica
Stupska. Przebiegajaca skrajem Wysoczyzny Kaszubskiej omawiana obwodnica
Tréjmiasta, pomimo nadmiarowego obcigzenia ruchem, nie ma pasa awaryjnego,
a niektore jej skrzyzowania sg nadal kolizyjne.

Gdansk W 470007
Sopot jmmmmm 35719 | [ [
Gdynia [E e e —— | 246348
Reda [mmm 26807
Rumia [mm 49230
Wejherowo [mmmssl 49505
Lebork fmmmm 35273
Stupsk [ —— 50681
Koszalin [mo sy 107048
Kotobrzeg _ 46259

Biatogard [mmm 24146
Goleniow [==a 22716

Szczecin m 401907

0 50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000 400000 450000 500000

Ryc. 11. Potencjal ludnos$ciowy miast (1 605 546) drogi ekspresowej S6 (396 km)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.
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Stosunkowo niewielkim potencjalem ludnosciowym i 10 pozycja w zesta-
wieniu ma droga ekspresowa S3 Bolkéw - Legnica — Zielona Géra - Gorzéw
Wielkopolski - Szczecin - Swinouj$cie, mimo, ze na jej trasie zlokalizowanych
jest 17 miast o lacznej liczbie mieszkancédw 1 365 177 (por. ryc. 12), a wskaznik
przeliczeniowy ludnos$ci na 1 km drogi ekspresowej wynosi 2886. Jest to wy-
nik odsunigcia trasy S3 od znaczacego pod wzgledem ludnosciowym osrodka,
jakim jest odlegly od Legnicy o 60 km Wroctaw. Droga ekspresowa S3, projek-
towana wczeéniej jako autostrada, pojawiala si¢ w planach zagospodarowania
przestrzennego jeszcze w latach 60. i 70. XX w. Ma podwdjne znaczenie, gdyz
przebiega przez wszystkie wazniejsze miasta zlokalizowane w sasiedztwie rzeki
Odry, a ponadto zapewnia obstuge zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie
iw zwigzku z tym tranzyt na osi pétnoc (porty) — potudnie (Dolny Slgsk, Czechy).
Jej budowa przebiegala dos¢ sprawnie; rozpoczeto ja od odcinka poéinocne-
go (Szczecin — Gorzéw Wielkopolski), pézniej wykonano $rodkowy (Gorzéw
Wielkopolski - Skwierzyna — Swiebodzin - Zielona Géra), na koricu potudniowy
(Zielona Gora — Polkowice — Lubin - Legnica — Bolkéw). Na potrzeby jej budo-
wy zaadaptowano wczeéniej istniejace jednojezdniowe odcinki, m.in. wschodnia
obwodnice Zielonej Gory i zachodnig Nowej Soli. Droga S3 ma zachowang w pa-
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Ryc. 12. Potencjal ludnosciowy miast (1 365 177) drogi ekspresowej S3 (473 km)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.
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sie rozdziatu rezerwe terenu pod budowe dodatkowego trzeciego pasa, ale tylko
na odcinku Legnica - Zielona Géra. Na 14-kilometrowym odcinku Polkowice
— Lubin, ktérego budowa zostala sfinalizowana (po wczesniejszym zejéciu z in-
westycji wloskiej firmy) w koncu 2021 r., zrealizowano 2x3 pasy ruchu. W trak-
cie budowy znajduja sie dwa skrajne odcinki: pétnocny Wolin - Swinoujécie,
z tunelem pod Swing, i potudniowy: Bolkéw —~ Kamienna Géra - Lubawka, gdzie
réwniez budowane sa dwa tunele drogowe.

Ostatnig, 11 pozycje, w zestawieniu zajmuje droga ekspresowa S19 Barwinek
- Rzeszéw - Lublin - Biala Podlaska - Bielsk Podlaski — Bialystok. Na jej tra-
sie zlokalizowanych jest 15 miast o tacznej liczbie mieszkancéw 1 278 576 (por.
ryc. 13), a wskaznik przeliczeniowy ludnosci na 1 km drogi ekspresowej wynosi
2167. O jej potencjale ludnosciowym decyduja w zasadzie trzy miasta: Bialystok,
Lublin i Rzeszéw. Droga S19 jest okres$lana w mediach jako ,Via Carpathia”,
a zostala wprowadzona jako potudnikowa trasa transeuropejska w celu uzu-
pelniania polaczenn drogowych krajéow Europy Srodkowej, takich jak: Lotwa,
Estonia, Litwa, Polska, Stowacja, Wegry, Rumunia, Bulgaria i Grecja. W grudniu
2021 r. do ruchu oddano wiekszo$¢ trasy Lublin - Krasnik — Nisko — Rzeszéw.
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Ryc. 13. Potencjat ludno$ciowy miast (1 278 576) drogi ekspresowej S19 (590 km)

Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.
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Trzy brakujge fragmenty zostang oddane do eksploatacji w 2022 r. Ogloszono
przetargi na odcinki na trasie Bialystok - Lublin, poza krétkim fragmentem zlo-
kalizowanym we wschodniej czg¢sci wojewddztwa mazowieckiego. Cze$¢ prze-
targdw juz rozstrzygnieto i podpisano umowy na budowe. Sukcesywnie ogla-
sza si¢ przetargi na pozostale odcinki, m.in. pomiedzy Rzeszowem a przejsciem
granicznym na Slowacje w Barwinku. Dla aglomeracji Lublina wybudowano
bezkolizyjng obwodnice drogowa, miejscami wyposazong w 2x3 pasy ruchu,
ktéra w przysztosci bedzie integrowac trzy drogi ekspresowe: S12, S17 i oma-
wiang S19. Dla aglomeracji Bialegostoku zaprojektowano potudniowo-zachod-
nig ekspresowa obwodnice drogowa, na ktorej odcinki podpisano juz umowy
budowlane. Nierozstrzygniety jest jeszcze przebieg S19 na péinocny-wschdéd od
Bialegostoku. Nadal otwarte pozostaje pytanie, czy nowa trasa S19 ma zmierzac,
tak jak droga dk 19, do granicy z Bialorusia w Kuznicy Bialostockiej (na budowe
krotkiego odcinka przygranicznego juz podpisano umowe), czy jako droga S16
bedzie trasowana w kierunku Elku, czy tez bedzie wykorzystany obecnie rozbu-
dowywany o nowe obwodnice fragment drogi dk 8 Biatystok — Augustow.

Tabela 3. Potencjal ludnosciowy miast na wazniejszych trasach autostrad i drog
ekspresowych Polski
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Al 566 44 4960 237 8763 1/1
A2 625 22 3785988 6057 6/5
A4 668 38 4499770 6736 2/2
S3 473 17 1365177 2886 10/10
S5 519 13 2044 427 3939 8/9
S6 396 13 1605 546 4054 9/8
S7 736 21 4462797 6063 3/4
S8 643 23 4119 621 6406 4/3
S10+S17 752 18 3797470 5049 5/7
S11 612 30 3113 106 5086 7/6
S19 590 15 1278 576 2167 11/11

Zrédlo: opracowanie i obliczenia wlasne na podstawie danych GUS za 2020 r.
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DYSKUSJA ORAZ UWAGI DO SYSTEMU AUTOSTRAD
I DROG EKSPRESOWYCH W POLSCE

Znaczacy potencjal ludnosciowy miast w uktadzie 11 najwazniejszych tras dro-
gowych Polski (por. ryc. 14) majg autostrady: Al (4 960 237), A4 (4 499 770),
A2 (3785988) idrogi ekspresowe: S7 (4 462 797) 1 S8 (4 119 621). Natomiast najniz-
szy potencjal ludnosciowy ma znajdujaca sie juz w eksploatacji droga ekspresowa
S3 (1 365 177) oraz budowana droga ekspresowa S19 (1 278 576). Interesujacy wiel-
kosciowo potencjat ludno$ciowy maja dwie projektowane lub czesciowo urucho-
mione drogi: przebiegajaca ,,skosnie” S10 rozpatrywana tacznie z S17 (3 797 470)
oraz przebiegajaca poludnikowo S11 (3 113 106). Po uwzglednieniu wskaznika
liczby ludnosci na 1 km autostrady lub drogi ekspresowej obserwujemy nieznacz-
ne przesuniecia pozycji niektorych drég w zestawieniach. Sie¢ autostrad i drog
ekspresowych, w tym te projektowane do budowy w PBDK do 2030 r., nalezy
uzna¢ za dobrze dostosowang do ukladu osadniczego Polski. Pozbawione czaso-
wo (w 2021 r.) bezposredniego dostepu do tej sieci drog sa takie miasta, jak: Plock
(119 425), Kalisz (119 373), Nowy Sacz (83 794), Jelenia Gora (79 061), Pita (73 139),
Inowroclaw (72 561), Ostréw Wielkopolski (71 931), Ostrowiec Swietokrzyski
(68 338), Zamos¢ (63 437), Chelm (61 932), Mielec (60 323), Swidnica (56 803),
Ostroleka (52 055) i Tarnobrzeg (46 291).
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Ryc. 14. Potencjal ludno$ciowy miast zlokalizowanych wzdtuz wazniejszych auto-

strad i drog ekspresowych w Polsce
Zré6dlo: opracowanie i obliczenia wlasne na podstawie danych GUSza 2020 r.

Przestrzenny uklad drég szybkiego ruchu, ktory okreslono jako ,kratowni-
cowo-promienisty”, jest pochodng lokalizacji znaczacych pod wzgledem lud-
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nosciowym miast w ukladzie osadniczym Polski. Rdzeniowy dla polfaczen au-
tostradami i drogami ekspresowymi jest ,wielobok” rozpiety na wierzchotkach
utworzonych przez aglomeracje, natomiast ramiona to polfaczenia pomiedzy
Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia (GZM) — Wroclawiem (A4) - Poznaniem
(S5) - Bydgoszcza (S5) — Gdanskiem (Al) - Warszawa (S7) — Lublinem (S17) -
Rzeszowem (S19 i domkniety polaczeniem w kierunku Krakowa i GZM (A4).
Centralne osrodki tak zakreslonego ,wieloboku” stanowig aglomeracje warszaw-
ska i fodzka, ktore srednicowo wiazg przebiegajace ,,skosnie” trasy S8 Wroclaw -
1.6dz - Warszawa - Bialystok i S7 Gdansk - Elblag - Warszawa - Kielce - Krakéw
i przyszta S10 Warszawa — Plock - Bydgoszcz — Szczecin uzupelniong po wschod-
niej stronie Wisty trasg S17 Warszawa — Lublin - Zamoé¢. Centrum tak rozpiete-
go grafu polaczen drogami szybkiego ruchu byta poczatkowo Lodz (wezet A1, A2,
S8), a pozniej w miare postepu w rozbudowie tego typu drdg role te przejat wezet
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Ryc. 15. Miasta w ukladzie sieci drogowej Polski (2021)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKiA i GUS za 2020 r.
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Warszawy (tu zbiegaja si¢ drogi: A2, S7, S8, S17). To wlasnie duze aglomeracje
tworzg zaczatek regionalnych ukladéw ,,promienistych”, ze wspomniang domi-
nantg Warszawy, Lodzi i kolejnych o$rodkéw miejskich, tworzacych polaczenia
»dosrodkowe”, takich jak: Krakow (A4, S7), Wroclaw (A4, S5, S8), Poznan (A2,
S5, S11), Gdansk (A1, S6, S7), Szczecin (S3, S6, S10) i Lublin (S17, S19). Zewnetrzng
»kratownice” ukladu utworza polfaczenia na zachodniej ,ramie” w postaci tra-
sy Legnica — Zielona Géra — Gorzéw Wielkopolski — Szczecin (S3), pétnocna jej
cze$¢ to nadmorska trasa Szczecin - Koszalin - Stupsk — Gdansk (S6) i jej prze-
dluzenie Elblag - Olsztyn - Etk - Bialystok (przyszia S16), wschodnig ,,rame” sta-
nowi szlak Bialystok — Lublin - Rzeszéw (S19), potudniowg natomiast réwnolez-
nikowa, potozona na przedgoérzu Sudetéw i Karpat, trasa A4 Rzeszow — Tarnéow
- Krakéw — miasta GZM - Wroctaw - Legnica.

Analizujac potencjal ludnosciowy poszczegdlnych autostrad i drog ekspreso-
wych, dostrzegamy, ze o ewentualnej pozycji poszczegolnych drog decyduja ulo-
kowane tam duze aglomeracje o liczbie ludnosci okofo 2 mln, w tym przypadku
mowimy zwlaszcza o aglomeracji warszawskiej i konurbacji gornoslasko-zagte-
biowskiej. Decydujacy wigc dla ksztaltowania uktadu polaczen autostrad i drog
ekspresowych w Polsce stat sie potencjat ludnosciowy miast zlokalizowanych w sg-
siedztwie ich trasy przebiegu. To wlasnie najwicksze aglomeracje miejskie kraju, ta-
kie jak Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia, Warszawa, Krakéw, £6dz, Wroctaw,
Poznan i Gdansk, zdeterminowaly rozwdj przestrzenny i czasowe nastepstwo po-
szczegdlnych inwestycji drogowych. Potwierdza to takze nawet pobieznie analizo-
wana kolejnos¢ czasowa budowy poszczegdlnych tras, od pierwszej zrealizowanej
autostrady A4, poprzez A2 po Al, czy wsrod drdg ekspresowych od S8, poprzez S5,
po S7, S17 i S19 oraz nastepne planowane inwestycje, takie jak S10, S11 i S74.

Wspomniany potencjal ludnosciowy miast jest silnie skorelowany z liczba za-
rejestrowanych samochodéw osobowych. Rosnace wskazniki motoryzacji Polski,
znacznie przekraczajace srednie wielkosci liczone dla Unii Europejskiej, powodu-
ja istotny wzrost mobilnoéci jej mieszkancéw (np. dojazdy do pracy na znaczne
odlegtosci, wyjazdy w celach rekreacyjno-wypoczynkowych, handlowych, tury-
stycznych itp.) przejawiajacy sie¢ m.in. wzrostem obcigzenia istniejacej tradycyjnej
sieci drog krajowych wyrazanej chociazby wielko$ciami §redniodobowego ruchu
pojazdow. To wymusilo realizacje w pospiesznym tempie — z wykorzystaniem
srodkéw finansowych UE - bezkolizyjnej sieci autostrad i drég ekspresowych,
ktérych parametry techniczne umozliwiaja prowadzenie przewozéw o natezeniu
ruchu znacznie przekraczajacym 25 tys. pojazdéw na dobe. Intensywnie rozbudo-
wywana w latach 2005-2021 sie¢ autostrad i drog ekspresowych wywoluje nowe
zjawiska, takie jak: ,kongestia” (np. ,korki” przed placami poboru optat) czy ,ka-
nalizacja” ruchu samochodowego (wysoka szybko$¢ przejazdu, bezkolizyjnosé¢
iliczba paséw ruchu przyciagga kierowcéw samochoddéw, nawet kosztem wydtuze-
nia trasy i koniecznos$ci wnoszenia optat na bramkach).
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Polska nalezy do grupy krajéw dynamicznie rozwijajacych sie¢ autostrad i drog
ekspresowych. Niewatpliwie nalezy wskaza¢ jednoznaczng konstatacje: akcesja
do UE i fundusze na rozwdj infrastruktury transportowej zdecydowanie wply-
nety na ozywienie tempa realizacji inwestycji w zakresie drog szybkiego ruchu
w kraju. Polska w minionych 16 latach, od chwili akcesji do UE, przezyta swoisty
~boom” w zakresie budowy drog, poréwnywalny z najlepszymi latami budowania
tego typu tras na zachodzie Europy. Swiadcza o tym m.in. rekordowe pod wzgle-
dem nowo otwartych dla ruchu autostrad i drog ekspresowych, ktére odnotowano
chociazby w 2012 r. - 650 km, w 2019 r. — 412 km i spodziewane na przetomie 2021
12022 r. ok. 400 km nowo oddanych tras. Laczna diugos¢ sieci drog szybkiego ru-
chu w Polsce (4520 km) lokuje nasz kraj juz na 5 pozycji w Europie (po Hiszpanii,
Francji, Niemczech i Wloszech, a przed Wielkg Brytanig). Polska, podobnie jak
Hiszpania i Francja, przyjela mieszany system realizacji sieci ptatnych autostrad
i bezptatnych drég ekspresowych.

Niestety w trakcie ksztaltowania ukladu polaczen autostradowych nie unik-
nieto bledow. Za taki uwazam przyjecie przestarzalego systemu poboru opfat na
rogatkach w Polsce, ktory niejednokrotnie powoduje kongestie i spowalnianie
ruchu. Dodatkowo wplywa réwniez na wzrost kosztéw budowy i zajeto$¢ terenu.
Korzystne dla autostrad jest natomiast wprowadzanie winietowych lub zdalnych
(satelitarnych, radiowych lub wideorejestracji) systeméw pobierania oplat za prze-
jazd samochodow ciezarowych. Niekorzystna w ukladzie autostrad jest tez ich
defragmentacja i brak ciggloéci tras oraz ich zréznicowane parametry techniczne
(np. ograniczona liczba paséw ruchu, kolizyjne odcinki itp.), co tez oddzialuje na
przepustowos¢ i plynnos¢ ruchu. Szczegolnie istotna w ksztattowaniu sieci pota-
czen autostradowych jest konsekwentna rozbudowa i wlasciwa kolejnos¢ realizacji
inwestycji zgodnie z wczesniej przyjetym wieloletnim planem. W realizacji krajo-
wych programoéw budowy sieci autostrad i drég ekspresowych natrafiono réwniez
na trudnosci obiektywne spowodowane niesolidnoscig firm budowlanych uczestni-
czacych w przetargach. Takie przypadki wystapity w Polsce w 2012 r. (przedsiebior-
stwa chinskie) i w 2019 r. (firmy wloskie). Wspomniane incydenty znacznie wydtu-
zajg czas realizacji i zwiekszaja koszty prac budowlanych na drogach.

W ostatnich latach nie sformutowano jednoznacznej, spdjnej i zréwnowazo-
nej w ukladzie miedzygaleziowym polityki transportowej w kraju. Sporzadzono
natomiast galeziowe programy rozbudowy sieci drég krajowych i modernizacji
magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych. O ile program rozbudowy
autostrad i drég ekspresowych byl i jest w miar¢ konsekwentnie realizowany, to
w zakresie linii kolejowych, poza modernizacjg i reelektryfikacja wybranych li-
nii, nie poczyniono praktycznie zadnych nowych inwestycji liniowych, zwlasz-
cza w postaci chociazby budowy Kolei Duzych Predkosci na trasie Warszawa-
L6dz-Kalisz—Wroctaw/Poznan czy przedtuzenia Centralnej Magistrali Kolejowej
przez Plock, Torun i Grudzigdz w kierunku Gdanska. Brak takze jednoznaczne-
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go stanowiska w sprawie tranzytowych przewozdéw towarowych, a te realizowane
gléwnie transportem samochodowym wplywaja na nadmierny ruch i zjawisko
kongestii na autostradach A2 i A4. Predysponowany do tego typu przewozéw
w warunkach naszego kraju transport kolejowy, ktéry moglby je przeja¢, odnoto-
wuje znaczacy spadek wielko$ci przewozéw towarowych, zwlaszcza multimodal-
nych i kombinowanych.

WNIOSKI KONCOWE

»Kratownicowo-promienisty” uklad sieci autostrad i drog ekspresowych w swym
docelowym ksztalcie nalezy uznac za wzglednie dobrze dostosowany do systemu
osadniczego Polski. Potwierdzajg to niniejsze badania potencjatu ludnosciowego
miast zlokalizowanych w sgsiedztwie najwazniejszych autostrad i drég ekspreso-
wych kraju. Gléwne krajowe aglomeracje pelnig réwniez funkcje podstawowych
weztoéw sieci autostrad i drég ekspresowych, a najwazniejsze z nich to obecnie:
Warszawa (skupiajaca 7 tras tego typu), Poznan (6), L6dz (5) i Wroclaw (4).

Znaczacy potencjal ludno$ciowy w ukladzie 11 najwazniejszych tras drogo-
wych Polski maja autostrady: A1 (4 960 237), A4 (4 499 770), A2 (3 785 988) i drogi
ekspresowe: S7 (4 462 797) i S8 (4 119 621). Natomiast najnizszy potencjal ludno-
$ciowy ma znajdujgca si¢ juz w eksploatacji droga ekspresowa S3 (1 365 177) oraz
budowana droga ekspresowa S19 (1 278 576). Pozbawione czasowo (w 2021 r.) bez-
posredniego dostepu do tej sieci drdg sa takie miasta, jak: Plock (119 425), Kalisz
(119 373), Nowy Sacz (83 794), Jelenia Gora (79 061), Pita (73 139), Inowroctaw
(72 561), Ostréw Wielkopolski (71 931), Ostrowiec Swietokrzyski (68 338), Zamo$¢
(63 437), Chelm (61 932), Mielec (60 323), Swidnica (56 803), Ostroteka (52 055)
i Tarnobrzeg (46 291). W 2021 r. tacznie bezposredniego dostepu do sieci drog
szybkiego ruchu w kraju pozbawionych bylo 51 miast (powyzej 20 tys. mieszkan-
c6w) o lacznej liczbie ludnosci 2 099 137, w tym tylko 2 miasta o liczbie mieszkan-
cow okoto 100 tys. i 11 o liczbie mieszkancow w przedziale 50-99 tys.

Interesujacy wielkosciowo potencjal ludnosciowy wykazuja dwie projektowa-
ne lub cze$ciowo uruchomione drogi: przebiegajaca ,,sko$nie” S10 rozpatrywana
tacznie z S17 (3 797 470) oraz przebiegajaca potudnikowo S11 (3 113 106). Planujac
przyszlte inwestycje, warto wskaza¢ wtasnie je jako priorytetowe w uzupelnianiu
sieci drog ekspresowych kraju.

Analiza ksztaltowania sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce prowadzi
do konstatacji, Ze poza oczywista rozbudowa gléwnych tras miedzy aglomera-
cjami krajowymi, pierwsze polaczenia transgraniczne drogami tego typu byly
realizowane na osi wschéd-zachéd z wyraznym wskazaniem tras w kierunku
Niemiec (A2, A4). Pdzniejszy etap to polaczenia potudnikowe i powigzania w kie-
runku Czech (A1, S3) i Stowacji (S1, S19), kolejna faza to uzupetnianie powigzan
na kierunku wschodnim, najwczesniej w kierunku Ukrainy (A4), a dopiero poz-
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niej w kierunku Litwy (S61) i Bialorusi (A2). Po uksztaltowaniu polaczen glow-
nych systemu osadniczego kraju winna nastgpi¢ faza rozwoju pofaczen w kierun-
ku znaczacych osrodkéw ruchu turystyczno-wypoczynkowego zlokalizowanych
w gorach (Karpaty - S7, S19, Sudety - S3, S5, S8), na wybrzezu battyckim (realizo-
wana S6) i pojezierzu mazurskim (S16).
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