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WSTEP

Dostepnos¢ transportowa jest jednym z kluczowych elementoéw ksztaltujacych
atrakcyjnos$¢ regionu. Dostgpnos¢ do infrastruktury transportu najszerzej rozumiana jest
jako mozliwos¢ przedostania si¢ z punktu A do punktu B za pomoca danego $rodka
transportu. Rozbudowujac infrastrukture transportowg danego regionu zwigksza si¢ jego
atrakcyjnos¢, zardwno turystyczng jak i inwestycyjng oraz konkurencyjnos¢ wzgledem
innych regiondw, co przyczynia si¢ do jego rozwoju gospodarczego oraz zwigkszenia
mobilnosci ludno$ci. Poprawa dostgpno$ci transportowej regiondw przyczynia si¢
w konsekwencji do polepszenia jako$ci zycia ludzi zamieszkujacych dany obszar.

Celem pracy jest ocena przestrzennej dostepnosci transportowej dla ruchu
pasazerskiego wybranych regionéw Polski. Analizie porownawczej oraz ocenie poddane
zostaly dwa wojewddztwa: lubuskie i zachodniopomorskie. Pod uwage wzigto ich
dostepno$¢ transportowa do réznych galezi transportu w ujeciu przestrzennym, ze
szczegolnym  uwzglednieniem  galezi  transportu  ladowego: kolejowego i1
samochodowego. Podj¢to réwniez probe okreslenia kierunkdéw rozwoju infrastruktury
analizowanych regionéw mogacych zwickszy¢ ich dostepnos¢ transportowa.

Praca sktada si¢ z trzech rozdzialéw, poprzedzonych wstepem i zakonczonych
wnioskami.

W pierwszym rozdziale, o charakterze teoretycznym, dokonano szczegdtowego
przegladu teorii literatury przedmiotu z zakresu ekonomiki transportu i metod oceny
dostgpnosci transportowej. Przedstawia on najwazniejszej definicje 1 klasyfikacje
niezbe¢dne do zrozumienia zagadnienia dostepnosci transportowej. Szczegdtowo opisano
w nim infrastrukturg transportu w ujeciu gatgziowym transportu. Scharakteryzowano tez
glowne metody statystyczne wykorzystywane w ocenie rozwoju regionalnego, w tym
w zakresie oceny dostgpnosci transportowej regionow.

Rozdziatl drugi, o charakterze analitycznym, zawiera podstawowe informacje
o badanych wojewodztwach oraz ich stanie dostgpnosci transportowej. Syntetycznie
przedstawiono dostepno$¢ obu regiondw do transportu morskiego i lotniczego.
Szczegdlowo przeanalizowano natomiast dostgpnos¢ do transportu samochodowego
1 kolejowego. Przedstawiono w nim takze gléwne zalozenia i metody badawcze
wykorzystane w ocenie dostepnosci badanych regionow tj. wskaznik $redniowazony

DEN oraz wskaznik ztozony 4; .



W  trzecim, ostatnim rozdziale pracy, ktory ma charakter analityczno-
postulatywny, zaprezentowano wyniki oceny dostepnosci kolejowej i samochodowe;j
przeprowadzonej z wykorzystaniem wskazanych metod. Na bazie uzyskanych wnioskow
przedstawiono w nim nastepnie postulowane kierunki rozwoju tych gatezi transportu w
powigzaniu z planami rozwojowymi w zakresie infrastruktury liniowej transportu w
badanych regionach. Okreslono rowniez jakie korzysci przyniosa analizowane plany
rozwojowe oraz wskazano kierunki dzialan mogacych zwigkszy¢ dostgpnosé
transportowg badanych regionow.

Glownym zrédltem wiedzy teoretycznej dla rozdziatu pierwszego byty publikacje
zwarte 1 artykuly naukowe z zakresu ekonomiki transportu, rozwoju regionalnego oraz
dziedzin pokrewnych. W rozdziale drugim postuzono si¢ informacjami dostgpnymi na
oficjalnych stronach internetowych zarzadcow infrastruktury poszczegdlnych galezi
transportu oraz informacjami dostgpnymi w internecie w postaci raportow i analiz

branzowych.



1 DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA W TEORII
LITERATURY PRZEDMIOTU

1.1 Pojecie i rodzaje dostepnosci transportowej

Aby przyblizy¢ i ustali¢ znaczenie pojec: dostep i dostegpnosc trzeba okresli¢ ich
sens semantyczny Pojecia te pochodza z jezyka tacinskiego accessus-’akces’ oraz
accesio-"akcesja’, czyli ‘przystapienie do czegos’, ‘udziat w czyms$’ jak 1 ‘wlaczenie si¢
jakiej$ organizacji’ . W jezyku polskim stosuje sie pojecia dostep i dostepno$é. Dostep
oznacza ‘mozno$¢ dojscia, dotarcia, dostania si¢ do jakiegos miejsca; miejsce, przez ktore
si¢ dochodzi; przystep’. Natomiast dostepnos¢ definiowana jest jako ‘mozno$¢ zdobycia,
osiagniecia czego$; fakt, ze co$ jest dostepne, osiggalne’?.

Dostepnos$¢ transportowa okreslana jest ogolnie jako cecha umozliwiajaca
osiagniecie danego celu. D.R. Ingramow® podczas badan w latach 70. XX wieku wskazat
dostepnos¢ wzgledna, ksztaltowang przez stopien powigzania dwoch punktéw ze soba
oraz calkowita. Cecha dostepnosci wzglednej jest jej zwrotnosé, czyli dostepnosé punktu
a do punktu b jest taka sama, jak punktu b do punktu a. Dostgpnos¢ catkowita wskazuje
stopien powigzan punktu z innymi punktami na tej samej powierzchni. Dostgpnosé
catkowita nie charakteryzuje si¢ zwrotnoscia.

W latach 80. 1 90. pojecie dostepnosci rozwijane byto przez G.H. Piria, C.M.
Guya, S. Songa, S.L. Handyego, D.A. Niemeiera i M.P. Kwana*. Zostala ona
przeanalizowana z punktu widzenia lokalizacji, indywidualnego dostgpu i1 korzysci
ekonomicznych. Badacze stwierdzili, Ze nie ma jednego, najlepszego sposobu na analiz¢
dostgpnosci, poniewaz definiowana jest ona jako potencjalna mozliwos¢ wzajemne;j
interakcji uwzgledniajac uklad przestrzenny, czasowy i kosztowy, co tworzy czynniki
oporu ksztattujace poziom dostepnosci.

Pojecie dostepnosci odnoszone jest rowniez do sfery spotecznej i ekonomiczne;.

W tym kontekscie podkresla si¢ fakt, Ze dostgpno$¢ jest istotnym czynnikiem

1 Stownik jezyka polskiego, PWN, Warszawa 1978, s. 21.

2 Ibidem, s. 437.

3 D.R. Igram, The concept of accessibility: A search for an operational form, "Regional Studies" 1971, nr
5,5 101-102.

4 M.Ch. Makri, C. Folkesson, Accessibility measures for analyses of land use and travelling with
geographical information system, Lund University, Uniserity of Karlskrona-Ronneby 1999, s. 2-3.



wplywajacym na jako$¢ Zycia cztowieka®. Wedtlug A. Hay®, okreéla ona standardy
dobrobytu odnoszac si¢ do latwosci w osiaganiu dobr badz ustug. Wedhug I. Tarskiego’,
dostgpnos¢ transportowa jest cechg infrastruktury transportowej 1 czynnikiem
warunkujagcym wyposazenie okreslone przez sie¢ transportows.

Dostepnos¢ transportowa jest pojeciem $cisle powigzanym z istnieniem sieci
infrastruktury oraz ustug transportowych. To stopien tatwosci z jakim mozna dostac si¢
do danego miejsca dzigki istnieniu 1 wykorzystaniu tych dwéch elementow. Dostepnosc
transportowa jest tym wieksza, im wigcej jest punktow, do ktoérych mozna dotrzeé¢ szybko,
tanio 1 sprawnie. Od zawsze miala ona wptyw na rozmieszczenie ludnosci oraz naptyw
kapitalu. Im wigksza dostgpno$¢ transportowa, tym lepsze warunki rozwoju
demograficznego oraz gospodarczego.

Swoja definicj¢ dostepnosci transportowej przedstawit rowniez A. Grzelakowski,
ktory wyrdznit dostepno$é transportowa fizyczng oraz realng®. Dostepnosé fizyczna
powigzana jest z autentycznym zagospodarowaniem transportowym danego obszaru
(infrastrukturg oraz suprastrukturg transportu). Natomiast dostepnos¢ realna ma zwigzek
z rodzajem i jako$cig potaczen komunikacyjnych na danym obszarze. Czynnikami
ksztattujacymi dostepno$¢ transportowa sa”:

1. sie¢ transportowa (np. drogowa, kolejowa);
2. wezlowe punkty transportowe (np. porty lotnicze, punkty dystrybucyjno-
logistyczne).

Dostgpnos¢ transportowa jest kategoryzowana wedlug wielu czynnikow.
W literaturze przedmiotu najczgsciej wyrdzniane s3 czynnik przestrzenny, czasowy
i ekonomiczny®®. Wspotczesnie coraz wieksza uwage zwraca sie na role informacji
w rozwoju spoteczno-gospodarczym, przez co wyrdznia si¢ rowniez dostepnosé

informacyjna.

5 C. Schiirmann, K.Spiekermann, M.Wegener, Accessibility indicators: model and report, SASI Deliverable
D5, Institute of Spatial Planning, Dortmund 1997.

® A.Hay, Equity and welfare in the geography of public transport provision. “Journal of Transport
Geography” 1993, nr 1.

" 1.Tarski, Ekonomika i organizacja transportu miedzynarodowego. PWE, Warszawa 1973.

8 A.S. Grzelakowski, Dostepnosé transportowa regionéw jako element ich potencjatu rozwojowego,,,
Przeglgd Komunikacyjny” 2004, nr 4.

® T. Kwarcinski, Dostepno$é transportowa - podejécie teoretyczne i praktyczne, [w:] Dostepnosé
transportowa- aspekty teoretyczne i praktyczne, red. E. Zatoga, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego, Szczecin 2009, s. 64.

10 Thidem, s. 66.



Przestrzenna dostepno$¢ transportowa opiera si¢ na zagospodarowaniu
transportowym danego obszaru oraz jego wyposazeniu w infrastrukturg transportu -
liniowa 1 punktowa. Poziom dostepnosci transportowej okresla liczba punktow
transportowych oraz gestos¢ sieci drog transportowych.

Dostepnos¢ czasowa zalezy od rzeczywistego czasu przemieszczenia si¢ do
okreslonego miejsca (np. miasta). Czas trwania transportu zalezny jest nie tylko od
gestosci sieci transportowe] (liniowej, punktowej), ale réwniez od jakosci (szybkos¢
srodka transportu, czas obstugi pasazera itd.).

Ekonomiczna dostepno$¢ transportowa ksztaltowane jest poprzez poziom cen
ustug transportowych. Ten typ dostepnosci zalezny jest od sity nabywczej ludnosci
zamieszkujacej dany obszar, jak i typ zglaszanych potrzeb transportowych (obligatoryjne
i fakultatywne).

Dostepnos¢ informacyjna opiera si¢ na mozliwosci pozyskania informacji
dotyczacych ustug transportowych realizowanych w danym obszarze, cechach ustugi

(cena, rozktad jazdy, czas trwania podrdzy itp.).

1.2 Dostepnosé transportowa w ukladzie galeziowym transportu

System transportowy to zespot elementow powigzanych miedzy sobg
1 otoczeniem w formie pozwalajacej na przemieszczanie si¢ 0sob 1 fadunkoéw. Transport
jest to zespot czynno$ci zwigzany z przemieszczaniem osob 1 dobr materialnych przy
uzyciu odpowiednich srodkéw. Obejmuje sam proces przemieszczania si¢ z miejsca do
miejsca oraz czynnosci niezbedne do osiggniecia tego celu, tj. czynnosci tadunkowe
i manipulacyjne®!. Infrastruktura obejmuje podstawowe urzadzenia i instytucje ustugowe
niezb¢dne do funkcjonowania gospodarki 1 spoteczenstwa, oraz dzieli si¢ na
infrastrukture ekonomiczna i spoteczng®?.

Infrastruktura transportu to zespot budowli inzynierskich, przede wszystkim drog
1 urzadzen technicznych stacjonarnych oraz instytucji, ktére zapewniaja bezpieczny,
sprawny i racjonalny transport®,

Transport sktada si¢ z trzech podstawowych 1 nierozlagcznych elementow:

1. Droga, na ktorej wykonywane jest przemieszczanie osob 1 tadunkows;

11 Encyklopedia Swiat i Polska, Wydawnictwo PWN, Warszawa 2007.
2 Nowa encyklopedia powszechna, PWN Warszawa 1996.

13 H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu, Wydawnictwo Wyzszej Szkoly Humanistyczno-
Ekonomicznej w Lodzi, £.6dz 2009, s. 7.



2. Pojazd, w ktdorym przemieszcza si¢ osoby 1 tadunek;
3. Proces transportowy, czynno$¢ przemieszczania osob i1 tadunkow, niezbgdny jest
udziat cztowieka.

Podziat transportu ze wzgledu na typ drogi (rysunek 1).

~~
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~ ~
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(

Rysunek 1. Podzial transportu

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie A. Piskozub, Gospodarowanie w transporcie. Podstawy
teoretyczne. Warszawa 1982.

Analiza teoretyczna dostgpnosci transportowej w uktadzie galgeziowym transportu
wymaga uprzedniego scharakteryzowania elementéw sktadowych infrastruktury
poszczegblnych galezi transportu. Infrastrukture transportu tworza elementy liniowe,
czyli drogi, po ktorych poruszaja si¢ $rodki transportu oraz punktowe, czyli obiekty
stuzace obstludze $rodkow transportu, przewozonych towaré6w oraz ludzi.
W podrozdziatach 1.2.1 — 1.2.4 syntetycznie scharakteryzowano infrastrukture transportu

samochodowego, kolejowego, morskiego, srédladowego oraz lotniczego.

1.21 Infrastruktura transportu samochodowego
Droga jest to pas terenu dostosowany, poprzez utozenie nawierzchni
1 zastosowanie  odpowiednich urzadzen technicznych, do ruchu pojazdow
bezszynowych!*. Okre$la si¢ jg rowniez jako liniowa budowla laczaca okre§lone miejsca

w terenie, przeznaczona do ruchu i postoju pojazdow, gtéwnie samochodowych?®.

14 Encyklopedia Swiat i Polska..., op. cit..., s. 311.

15 G. Skoplak, Wytyczne projektowania drog 1 i II klasy technicznej (autostrady i drogi ekspresowe) WPD-
1, GDDP, Warszawa 1995.
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Czes¢ gtowng drogi stanowi jezdnia. Droga posiada jedng lub dwie jezdnie.
Natomiast jezdnia sktada si¢ z paséw ruchu, przewaznie jeden lub dwa pasy na kazdy
kierunek jazdy. Szerokos¢ jednego pasa ruchu miesci sie w przedziale 2,25m- 3,75m?.

Dla potrzeb techniczno-uzytkowych stworzono klasy drog wraz z odpowiednimi
im oznaczeniamil’:

e A - autostrady

e S -ckspresowe

e GP - gléwne ruchu przyspieszonego
e G —glowne

e 7 — zbiorcze.

Ponizej przedstawiono charakterystyke techniczno-uzytkowa poszczegdlnych
klas dréog na podstawie Wytycznych projektowania drég opracowanych przez
G. Skoplak®®, T. Sandecki®

Autostrada — A (droga I klasy technicznej) jest ,,przeznaczona do szybkiego
przemieszczania si¢ wylacznie pojazdow samochodowych, nieobstugujaca przylegtego
terenu i charakteryzuje si¢ tym, ze:

1. ma conajmniej dwie nie mniej niz dwupasmowe jednokierunkowe jezdnie, trwale
rozdzielone pasem dzielagcym;
2. krzyzowanie si¢ z drogami i innymi rodzajami tras komunikacyjnych wystepuje

w roznych poziomach;

3. wyjazdy i wjazdy sa mozliwe tylko w weztach;

4. ma pasy awaryjne, sluzace do =zatrzymywania si¢ 1 postoju pojazdow
unieruchomionych z przyczyn technicznych;

5. jest wyposazona w urzadzenia obstugi podroznych i pojazdow, przeznaczone
wylacznie dla jej uzytkownikow;

6. jest oznakowana specjalnym znakiem >>autostrada<<.
Autostrada peini funkcje drogi krajowe;:

1. Iaczy gtowne osrodki geograficzne i administracyjne kraju;

18 H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu, ...op. cit., s. 14.

1" Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia
14 maja 1999 r.

18 Wytyczne projektowania drog 11 Il klasy.. ., op. cit.

19 T. Sandecki, Wytyczne projektowania drog 111, 1V, V klasy technicznej — WPD2, GDDP, Warszawa
1995.
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2. obstuguje ruch miedzynarodowy w europejskiej sieci autostrad”%.

Droga ekspresowa — S (droga II klasy technicznej) jest ,,przeznaczona do
szybkiego przemieszczania si¢ wylacznie pojazdéw samochodowych, nie obsluguje
przylegtego terenu i charakteryzuje si¢ tym, ze:

1. ma dwie nie mniej niz dwupasmowe jednokierunkowe jezdnie, trwale rozdzielone
pasem dzielagcym lub jedng dwukierunkowa;

2. krzyzowanie si¢ z drogami i innymi rodzajami tras komunikacyjnych wystepuje
w roznych poziomach; wyjatkowo dopuszcza si¢ skrzyzowanie z niektorymi
drogami;

3. wyjazdy 1 wjazdy mozliwe tylko na wezlach lub wyjatkowo skrzyzowaniach;

4. ma pasy awaryjne, stuzace do zatrzymywania si¢ 1 postoju pojazdow
unieruchomionych z przyczyn technicznych; wyjatkowo zamiast paséw
awaryjnych dopuszcza si¢ opaski i zatoki awaryjnego postoju;

5. jest wyposazona w urzadzenia obslugi podroéznych i1 pojazdéw, przeznaczone
wylacznie dla jej uzytkownikows;

6. jest oznakowana specjalnym znakiem >>droga ekspresowa<<.

Droga ekspresowa pelni funkcje drogi krajowe;:

1. Iaczy gtowne osrodki gospodarcze, administracyjne 1 turystyczne kraju;

2. obstuguje ruch miedzynarodowy;

3. moze stanowi¢ przedluzenie miejskiej drogi ekspresowej s, przebiegajacej przez
obszar lezacy w granicach administracyjnych miasta”?.

Droga gléwna ruchu przyspieszonego — GP (droga III klasy technicznej) jest
ogo6lnodostepna ,,przeznaczona dla wszystkich uzytkownikow droég z mozliwo$cia
ograniczenia ruchu niektérych grup uzytkownikow lub rodzajow pojazddéw. Droga tej
klasy charakteryzuje si¢ tym, ze:

1. ma jedng dwupasmowa jezdni¢ dwukierunkowa Ilub dwie jezdnie
jednokierunkowe;

2. ma zapewnione pofaczenia z drogami publicznymi na skrzyzowaniach lub
wezlach;

3. krzyzuje si¢ z innymi rodzajami tras komunikacyjnych z zasady w roznych

poziomach;

20 Wytyczne projektowania drog I i IT klasy technicznej..., op. cit.
2 Tbidem.
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dostepno$¢ drogi jest cze$ciowo ograniczona, a wyjatkowo nie ograniczona;

w zasadzie omija tereny o zwartej zabudowie.

Droga GP (III klasy) petni funkcj¢ drogi krajowej 1 zapewnia:

powigzania regionalnych o$rodkéw administracyjnych, gospodarczych
1 turystycznych;

potaczenia miedzynarodowe nie obstugiwane przez drogi a i s;

wazniejsze potaczenia miast o znaczeniu regionalnym migdzy soba;

2322

inne potaczenia uzasadnione potrzebami ruchowymi

Droga gléwna — G (droga IV klasy technicznej) jest ogodlnodostgpna

»przeznaczona dla wszystkich uzytkownikoéw i charakteryzuje si¢ tym, ze:

1.

ma jedng dwupasmowg jezdni¢ dwukierunkowa lub wyjatkowo dwie jezdnie
dwukierunkowe;

ma zapewnione polaczenia z drogami publicznymi na skrzyzowaniach lub
wyjatkowo weztach;

krzyzuje si¢ innymi rodzajami tras komunikacyjnych w jednym poziomie lub
w r6éznych poziomach;

dostepnos$¢ drogi nie jest ograniczona, lecz w uzasadnionych przypadkach moze
by¢ wprowadzone ograniczenie dostepnosci.

Droga G (IV klasy) zapewnia:

pozostale potaczenia miast o znaczeniu regionalnym mig¢dzy soba;

potaczeniu innych miast o istotnym znaczeniu administracyjno-gospodarczym
1 o$rodkow turystycznych;

inne polaczenia, jezeli jest to uzasadnione potrzebami ruchowymi;

»23

potaczenia migdzynarodowe o znaczeniu regionalnym

Droga zbiorcza Z (droga V klasy technicznej) jest ogdlnodostepna

»przeznaczona dla wszystkich uzytkownikow i charakteryzuje si¢ tym, ze:

1.
2.
3.

ma jedng dwupasmowg jezdni¢ dwukierunkowa;
ma zapewnione polaczenia z drogami publicznymi na skrzyzowaniach;
przecigcia z innymi rodzajami tras komunikacyjnych moga by¢ w jednym

poziomie;

22 Wytyczne projektowania drog 111, IV, V klasy technicznej. .., op.cit.
23 Tbidem.
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4. dostepnos¢ do drogi nie jest ograniczona, lecz w miejscach uciazliwych
i niebezpiecznych dla ruchu zakres obstugi przylegtego zagospodarowania moze
by¢ ograniczony.

Droga Z (V klasy) zapewnia potgczenia:

1. regionalnych o$rodkow gospodarczych z siedzibami gmin;

2. miast z miejscowosciami o znaczeniu przemystowo-gospodarczym i rolno-
gospodarczym w ramach regionu;

3. miast w strefach przygranicznych z lokalnymi przejéciami granicznymi’?,

Drogi: lokalna — L (droga VI klasy technicznej) i dojazdowa — D (droga VII
klasy technicznej) sa ogdlnodostepne, ,,jednojezdniowe, przecinajg si¢ z innymi drogami
w jednym poziomie (poza drogami A i S), taczg zewngtrzne i wewnetrzne wsie o matym
natezeniu ruchu”?,

Skrzyzowanie drog lub rondo (powyzej 4 wlotdw) jest potaczeniem jednej drogi
z inng, w jednym poziomie. Wezet drogowy jest potaczeniem drog w dwoch poziomach.

Potgczenia z innymi drogami powinny znajdowac si¢ na drogach roznych klas
w odlegtosciach?®:

1. autostrady — 15 km;

2. drogi ekspresowe — 5 km;

3. drogi gléwne o ruchu przyspieszonym — 2 km;
4. drogi gléwne — 800 m;

5. drogi zbiorcze — 500 m.

Skrzyzowanie drogowe jest przecigciem, polaczeniem lub rozwidleniem drog lub
ulic w jednym poziomie z pelng lub czeSciowa mozliwoscig wyboru kierunku jazdy,
posiadajace lub nieposiadajace sygnalizacje swietlng.

Autostrady - A oraz drogi ekspresowe — S, przeznaczone sg do przemieszczania
sie, z duza predkoscia, pojazdow samochodowych, lacza ze soba gléwne osrodki
gospodarcze, administracyjne i turystyczne kraju oraz obstugujg ruch miedzynarodowy.

Nie obshuguja przylegtego terenu 7.

2 Tbidem.

% H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit., s. 18.
% Tbidem, s. 27.

27 Tbidem, s. 45.
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Autostrady stworzone zostaty w celu obstugi ruchu o natezeniu rzedu 15 ty$.28
pojazdow/dobe 1 wiecej lub do 1500 pojazdéow w godzinach szczytu. Najwigcej moga
obstuzy¢ do 40 tys. pojazdow/dobe lub 3 do 4 ty$. na godzing szczytu dla jednego
kierunku jazdy. Koszt budowy 1 km autostrady w Polsce w 2013 r. wynosil 9,6mlin
euro? Najwieksze korzysci z rozwoju systemu autostrad i drog ekspresowych wynikaja
z:

1. Zmniejszenia kosztow jazdy o ok. 20% ze wzgledu na pltynnos¢ ruchu
1 zmniejszenia zuzycia paliwa oraz ograniczenia negatywnego wplywu na
srodowisko naturalne;

2. Zwigkszonego bezpieczenstwa ruchu poprzez wigksza swobode ruchu;

3. Zwigkszenia si¢ komfortu podrozy oraz skrocenia czasu jazdy.

Wady autostrad kojarzone sg najczesciej z faktem, ze:

1. Do ich budowy konieczne jest przejecie duzego pasa gruntéw: 60-80 m pasa
drogowego 1 100 m pasa ochronnego z kazdej strony; wyodrebnienie takiej ilosci
pasa gruntu jest ciezkie z powodu obecnej silnej urbanizacji terenu, gléwnie
podmiejskiego i w okolicy duzych aglomeracji;

2. Wywoluja negatywne zmiany w S$rodowisku, tj. niszczenie lasow, ciggow
wodnych, utrudniona migracja zwierzyny;,

3. Maja negatywny wptyw na $rodowisko, np. spaliny, hatas itp.°
Drogi ekspresowe — S, nazywane sg roOwniez drogami szybkiego ruchu, ciagi

drogowe w uktadzie krajowym i migdzynarodowym, charakteryzuja si¢ mniejszym
natezeniem ruchu i nie zostaty zakwalifikowane do autostrad®!.

Wszystkie drogi, a szczeg6Olnie klasy A 1 S, musza posiada¢ odpowiednie
oznakowanie. Kierowca pojazdu jak 1 podrézny powinni mie¢ dostateczne informacje
o bezpieczenstwie ruchu, oraz informacje niezbedne do zaplanowania podrézy.

Drogi migdzynarodowe, a przede wszystkim wezty 1 skrzyZzowania, powinny
posiada¢ odpowiednie i jednolite o$wietlenie. Na autostradach, drogach ekspresowych

idrogach z pasem dzielagcym nalezy posadzi¢ zywoptoty lub zainstalowa¢ bariery

28 Umowa Europejska o Gtéwnych Drogach Ruchu Miedzynarodowego (AGR), zalacznik do Dz. U. nr 10
z 11 marca 1985 1.

2 M. Wronski, Ile kosztuje km autostrady? W Polsce drozej niz w Niemczech i Czechach,
https://dziennikzachodni.pl [16.11.2018 r.].

30 H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit., s. 45-46.

31 Ibidem s. 47.
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przeciw ol$nieniu oraz bariery ochronne dla zniwelowania zderzef z innymi pojazdami
lub ich ztagodzenia. Autostrady musza posiada¢ odpowiednie urzadzenia tacznosci.
Wezty drogowe, jest to konstrukcja inzynierska dwu- lub kilku poziomowa, ktora
umozliwia bezkolizyjne przeciecie lub rozwidlenie dwdch lub kilku drég z mozliwym
polaczeniem ich za pomoca tacznic®. Potgczenie autostrad z innymi drogami ma miejsce
tylko w weztach drogowych, natomiast potaczenie drog ekspresowych z innymi drogami

wystepuje w weztach drogowych oraz na skrzyzowaniach.

1.2.2 Infrastruktura transportu kolejowego

Transport kolejowy jest galezig transportu ladowego, co przeklada si¢ na
konieczno$¢ poruszania si¢ po okreslonej drodze (tor szynowy), z uzyciem odpowiednich
srodkdéw technicznych oraz z wilasciwa organizacja ich uzytkowania. Kolej stuzy do
przewozu 0so6b i/lub tadunkéw z punktu a do punktu b. Kolej dzieli si¢ migdzy innymi na
przewozy konwencjonalne (wykorzystuja zjawisko tarcia miedzy kolem a szyng)
i niekonwencjonalne (wykorzystuja inne zjawiska np. zjawisko unoszenia — lewitacji)®.

W sktad infrastruktury kolei konwencjonalnej wchodza: linie 1 stacje, urzadzenia
trakcji elektrycznej oraz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym — SRK. Transport
kolejowy wyrdznia si¢ ponizszymi cechami:

1. duza jednostka przewozowa;
2. wyodrebniony ruch kolejowy od ruchu innych pojazdéw i od pieszych;
3. duza niezalezno$¢ od warunkéw atmosferycznych®,

Ze wzgledu na powyzsze cechy zauwaza si¢ wysoki udziat kolei w przewozach
osob 1 tadunkow w wiekszosci panstw, ktore posiadajg dobrze rozwinigta (gesta 1 o
wysokich parametrach technicznych) sie¢ kolejowa.

W celu ustalenia obcigzenia poszczeg6lnych sieci linii kolejowych przewozami,
przewaznie dla calego kraju, stosuje si¢ miary: tonokilometry (tkm), pasazerokilometry
(paskm) przypadajace na 1 km eksploatowanej linii kolejowej w stosunku do jednostki
czasu, zazwyczaj 1 rok.

Podstawowe kryteria klasyfikacji infrastruktury liniowej transportu kolejowego

prezentuje rysunek 2.

32 Wytyczne projektowania drog I i I1 klasy technicznej..., op. cit.

3 T. Basiewicz, A. Golaszewski, L. Rudzinski: Infrastruktura transportu, Oficyna Wydawnictwa
Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2002 r.

34 H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit. s. 59.
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Ze wzgledu na Ze wzgledu na
przeznaczenie parametry techniczne
) )
|| Uzytku | | Uksztattowanie
publicznego terenu
| — | —
) )
. Uzy.tku — Szerokosc toru
niepublicznego
| — | —
)
— Liczba toréw

) —

Rysunek 2. Kryteria podziahu linii kolejowych

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie http://www.transportszynowy.pl [pobranie: 05.02.2019].

Ze wzgledu na przeznaczenie podstawowe kryteria wyr6zniaja:
1. Koleje uzytku publicznego — ogolnodostepne dla wszystkich; stuzg do
przewozu ludzi 1 tadunkow:
a) magistralne i pierwszorzedne — taczg migdzy sobg wazne osrodki
administracyjne, gospodarcze;
b) drugorzgdne — stanowig potaczenie roéznych punktéw linii
magistralnych 1 pierwszorzednych lub stanowig ich odgatezienie;
C) posiadajgce znaczenie miejscowe — stuza obstudze lokalnych potrzeb
transportowych.
2. Koleje uzytku niepublicznego — stuzg zaspokojeniu potrzeb transportowych
jednostek gospodarczych; wykorzystywane sg glownie do przewozu

tadunkow wiasnych tych jednostek.

Przyktad klasyfikacji linii kolejowych uzytku publicznego w Polsce przedstawia
tabela 1.
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Tabela 1. Kategorie linii PKP PLK (wybrane parametry)

Kategoria linii

Kryteria

Obcigzenie przewozowe (mln
brutto ton/rok)

Predkos¢ maksymalna V (km/h)

Magistralne >25 120 - 200
Pierwszorzedne 10-25 80-120
Drugorzedne 3-10 60— 80
Znaczenia miejscowego <3 <60

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 151
z dnia 15 grudnia 1998 r.

Natomiast ze wzglgdu na parametry techniczne linie kolejowe mozna podzieli¢
wedhug nastepujacych kryteriow®:
1. Uksztattowanie terenu:

a) Nizinne o wzniesieniach 5+10%o;

b) Podgorskie o wzniesieniach 10+15%o;

c) Gorskie o wzniesieniach do 30 %o;

2. Szeroko$¢ toru:

a) Normalnotorowe, szeroko$¢ 1435 mm,;

b) Szerokotorowe, szeroko$¢ wigksza od normalnotorowe;;

c) Waskotorowe, szeroko$¢ mniejsza od normalnotorowe;j;

3. Liczba toréw:

a) Jednotorowe, posiadajg ograniczong zdolno$¢ przepustowa (24 par pociggow
na dobg);

b) Dwutorowe, ze wzgledu na mozliwos$¢ mijania si¢ pociaggéw w dowolnym
punkcie zdolno$¢ przepustowa nie jest ograniczona (120+ par pociagdédw na
dobe).

Tor kolejowy ,,to droga szynowa, umozliwiajaca przejazd pojazdow szynowych;

sktada si¢ z dwoch réwnolegltych ciaggow szyn stalowych przymocowanych do
podktadow, ktore sa utozone na podsypce, a ta z kolei jest umieszczona na podtorzu.

Szyny, podktady i podsypke nazywa si¢ nawierzchnig”®.

% Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 151
z dnia 15 grudnia 1998 r.
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Skrzyzowanie linii kolejowej z droga wystepuje gldéwnie poza stacjami. Ze
wzgledu na nat¢zenie ruchu, na drodze kotowej i linii kolejowej, wyrdznia si¢
skrzyzowania:

1. Dwupoziomowe; wysoki koszt wptywa na ich matg ilos¢, stosowane sg tylko

w sytuacjach, gdy:
a) Linia kolejowa przecina si¢ z autostradg, droga ekspresowg lub droga
ogolnodostepng oznaczong numerem jedno- lub dwucyfrowym,;
b) Pociagi na linii kolejowej poruszaja si¢ z predkoscig min 140km/h;

2. Jednopoziomowe; nazywane rowniez przejazdem kolejowym, stosowane sa

na drogach klasy G, Z, L i D oraz czasami na drodze klasy GP*’.

Dodatkowo skrzyzowania jednopoziomowe (przejazdy kolejowe 1 przejécia)
dzieli si¢ na:

1. A-—przejazdy uzytku publicznego z rogatkami;

2. B — przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacja $wietlng

1 z potrogatkami;

3. C —przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacja Swietlna;

4. D — przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i potrogatek oraz bez

samoczynnej sygnalizacji $wietlnej;

5. E —przejscia uzytku publicznego;

6. F — przejazdy i przejscia uzytku niepublicznego®.

W przypadku wystgpowania skrzyzowan dwupoziomowych z inng droga lub
przeszkod naturalnych np. zbiorniki wodne, rzeki, gory itp. stosuje si¢ budowle
inzynierskie umozliwiajace przejazd. Budowle inzynierskie obejmuyja:

1. Mosty — wykorzystuje si¢ je do przeprowadzenia drog kolejowych przez rzeki,

potoki itp. przeszkody terenowe;

2. Wiadukty — budowle o konstrukcji identycznej jak most, shuza do ominigcia

skrzyzowania drogi kolejowej z inng droga kolejowa lub drogowa;

3. Przepusty — most lub nasyp, na ktéorym nawierzchnia lezy na pokrywajacym

g0 nasypie;

4. Tunele — przeprowadza droge kolejowa pod powierzchnia terenu®®.

37 Ibidem s. 40.
38 Ibidem s. 41.
% Ibidem s. 73.
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Do infrastruktury punktowej transportu kolejowego zalicza si¢ roznego rodzaju
punkty eksploatacyjne. Z konieczno$ci realizacji gltownego zadania kolei, czyli
przemieszczanie osob 1 tadunkow, wynikajg czynnosci handlowe, zwigzane z wsiadaniem
1 wysiadaniem pasazerow oraz z zatadunkiem i wyladunkiem towarow, oraz czynnos$ci
techniczne, zwigzane z wyprzedzaniem i krzyzowaniem si¢ pociagdw, rozpoczynaniem
1 konczeniem jazdy pociagu jak i rowniez zmiany sktadu i kierunku jazdy.

Wszystko to odbywa si¢ w odpowiednio przygotowanych i wyznaczonych w tym
celu miejscach sieci kolejowej, nazywanymi punktami eksploatacyjnymi. Punkty te
dzielimy na posterunki ruchu (czynnosci techniczne i handlowe) i punkty handlowe
(wylacznie czynno$ci handlowe).

Posterunkiem ruchu zapowiadajacego (wyznaczajacym kolejnos¢ jazdy pociagow
1 odstep miedzy nimi) jest stacja. Tory stacyjne podzielone sg na tory gldwne, stuzace do
przyjmowania i wyprawiania pociaggow, oraz tory boczne, dzielace si¢ ze wzgledu na

przeznaczenie, na tadunkowe, postojowe, rozrzadowe, trakcyjne, komunikacyjne itd.

1.2.3 Infrastruktura transportu morskiego i wodnego srodladowego

Elementami morskiej infrastruktury punktowej sa porty morskie, usytuowane na
styku §rodowiska morskiego (wodnego) i ladowego. Natomiast na infrastrukture liniowa
sktadaja sie naturalne 1 sztuczne szlaki komunikacji morskiej (czgsciowo ksztattowane
przez cztowieka).*

Porty morskie sg to obszary na styku lagdu 1 morza wyposazone w odpowiedni
zespot urzadzeh pozwalajacy na bezpieczny postd] statkow morskich, zatadunek
iroztadunek tych statkow oraz ich obstuge techniczng. Wigksze porty morskie
umozliwiajg realizacj¢ czynnosci zatadowczych 1 wyladowczych oraz handlowych. Przez
co posiadajag wydzielone obszary o konkretnym przeznaczeniu. Ogdélnym podziatem
portu morskiego jest podziat na obszar wodny (akwen) i obszar ladowy (rys.3). Akwen
portowy sklada si¢ z basenow otoczonych nabrzezami przetadunkowymi, kanaty portowe
stuza do wewnetrznej komunikacji portu i awanportu (przedportu). Awanportem nazywa

si¢ duzy basen wodny przy wejsciu do portu, ostonigty jest od morza przez falochron,

ktéry chroni port przed falami morskimi, nasilajace si¢ w czasie silnych

40 M. Plucinski, Polskie porty morskie w zmieniajgcym sie otoczeniu zewnetrznym. CeDeWu, Warszawa
2013.
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wiatrOw(sztormow) 1 burz. Za falochronem znajduje si¢ reda (przedmorze), obszar

wodny, w ktorym kotwicza statki oczekujace na wptyw do portu®!.

Nabrzeze A

Kanat portowy Nabrzeia
Plac

kolejowe i droga e

s awanportu E

Awanport S
g f e

Lad

Kanat portowy Nabrzeza t

Tor kolejowy do Nabrzeze - terminal pasazerski 7
wjazdu pociqgu na

prom

Rysunek 3. Szkic portu morskiego

Zrédto: H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu. .., op. cit. s.152.

Ze wzgledu na naturalny charakter drogi w transporcie morskim, porty sa
najistotniejszym elementem infrastruktury tego typu transportu. Podstawowe cechy
portéw morskich*?:

1. glebokos¢ akwendw portowych dla statkdéw o nosnosci >5 tys. DWT;

2. szeroko$¢ poszczegolnych basenow i1 kanalow 100-400 m, a dtugos$¢ 600-2000 m;

3. powierzchnie akwatorium postojowego 1 przeladunkowego (stuzy do

przetadunkéw na wodzie);

4. szeroko$¢ pirsow, zalezna od rodzajow przetadunkow;

5. dhugos¢ linii cumowniczych poszczegdlnych obszarow przetadunkowych.
Podzial portéw morskich na podstawie zdolnosci przetadunkowej w ciggu roku wyrdznia
4 kategorie:

I.  ponad 100 mln ton/rok

4 Ibidem s. 151.
42 Ibidem s. 152.
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II.  od 50 do 100 min ton/rok
.  od 25 do 50 mln ton/rok

IV.  ponizej 25 mln ton/rok.*?

Aby potaczy¢ duze akweny morskie wykorzystuje si¢ kanaly morskie. Dzigki nim
uzyskujemy znacznie krotsza droge morska pomigdzy dwoma punktami np.
kontynentami. Przyktadem jest kanat Sueski, biegnacy przez Morze Srodziemne i Morze
Czerwone, taczac Europe z Afryka Wschodnig oraz Azja.

Infrastrukture srodladowa stanowig porty srodladowe (infrastruktura punktowa)
oraz drogi wodne (infrastruktura liniowa) np. rzeki, kanaly, akweny (jeziora, zalewy).
Wplyw na przebieg drog wodnych ma budowa geologiczna terenu®*,

W celu wykorzystania drogi wodnej do zeglugi nalezy t¢ droge poglebic,
obwatowa¢® i ustawi¢ odpowiednia sygnalizacje. Aby utrzymaé ciaglo$é zeglugi stosuje
sie: poglebianie, regulacje®® lub kanalizacje*’ drég wodnych. Podczas suszy stosuje sic
zasilanie drogi wodnej ze zbiornikéw magazynujacych wode¢ lub doprowadza si¢ wodg
kanatami z innych rzek.

Ze wzgledu na tadownos$¢ statkow, wyrdzniamy klasy drog wodnych:

1. Tklasa —nie mniej niz 400 ton

2. II klasa —400-650 ton

3. I klasa — 650-1000 ton

4. TV klasa —1000-1500 ton

5. Vklasa—1500-3000 ton

6. VIklasa — ponad 3000 ton*®.

Aby transport drogami wodnymi mogt si¢ odby¢, wymagane jest spetnienie
okreslonych funkcji: zaladunek 1 roztadunek w okresie nawigacji, wykonywanie
koniecznych remontow, gldwnie podczas zimy oraz zapewnienie bezpiecznego miejsca

dla postoju taboru ptywajacego®®. W tym celu buduje sie porty $rodladowe.

43 Ibidem s. 152.

4 L. Tolkacz, Infrastruktura transportu wodnego. Tom I. Infrastruktura transportu $rédlgdowego, Szczecin
2010.

4 Obwalowanie jest to system waldow ziemnych ograniczajgcy koryto rzeki i chronigcy tereny nadrzeczne
przed zalaniem https://sjp.pwn.pl, [pobranie: 17.11.2018].

46 Regulacja rzek polega na zapewnieniu minimalnej gtebokoéci tzw. tranzytowe;.

47 Kanalizacja rzek uznawana jest za najlepszy sposob utrzymania ciaglosci zeglugi. Polega na budowie
progéw w poprzek rzeki. Przez co nastgpuje spigtrzenie wody.

48 H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit. s.150.

9 Ibidem s.151.
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Nabrzeze postoiowe /

Basen portowy Bocznica kolejowa

Nabrzeze — \ghreze przetadunkowe
remontowe o /——
E :

Drdga

Rysunek 4. Szkic malego portu rzecznego

Zrédto: H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit. s.151.

W sklad matego portu rzecznego wchodzi najczesciej: jeden basen z nabrzezami
przetadunkowym, remontowym i postojowym. Duzy port rzeczny posiada dwa i wigcej

basendw i pelni czesto funkcje uzupetniajace dla portow morskich.

1.2.4 Infrastruktura transportu lotniczego
Transport lotniczy ,,jest to zespot czynnosci zwigzanych z przemieszczaniem osob
1 dobr materialnych za pomocg statkow powietrznych, gtownie samolotow, przy

»50  Infrastruktura lotnicza

wykorzystaniu odpowiedniej infrastruktury lotniskowej
obejmuje: lotniska, drogi lotnicze, porty lotnicze i terminale lotniskowe.

Lotnisko jest obszarem przeznaczonym do startéw 1 lgdowan statkéw
powietrznych wyposazonym w pole wzlotow, drogi 1 pasy startowe, oraz w zabudowania
portowe.

Przez droge lotniczg (korytarz powietrzny) rozumiana jest przestrzeh powietrzna

o danej szerokosci 1 wysokos$ci nad poziomem morza, w ktérej w bezpieczny sposob

przemieszczajg si¢ statki powietrzne®?.

%0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie
przepis6w techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych, Dz. U. Nr 130 z dnia 26 pazdziernika 1998 r.
51 M. Mankowska, Wspolczesne miedzynarodowe szlaki lotnicze: wybrane aspekty teoretyczne. Zeszyty
Naukowe. Problemy Transportu i Logistyki/Uniwersytet Szczecinski, (7), Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2009, s. 131-139.
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W celu zapewnienia porzadku i bezpieczenstwa ruchu lotniczego, ICAO®?
wprowadzita kontrole przestrzeni powietrznej (rys.5), wskazujac na>:
e drogi lotnicze — korytarze AWY;
e rejon weztow lotniczych TMA;

e strefe lotniska CTR.

1 1
1 - korytarz powietrzny - AWY
2 - rejon lub wezet lotniska - TMA
3 - strefa lotniska - CTR

1 1

Rysunek 5. Podzial regionu lotniska.

Zrédto: H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit. s.137.

Szczegblny wptyw na ilos¢ 1 skale dziatalnosci portow lotniczych ma liczba
obstugiwanych pasazerow 1 tadunkow. Wyrdznia si¢ zazwyczaj porty lotnicze
o znaczeniu regionalnym 1 lokalnym (secondary airports), ktore petnig takze funkcje
uzupelniajaca do portow typu hub, zlokalizowanych przy duzych aglomeracjach
miejskich (primary airports)®.

Podczas planowania budowy portu lotniczego nalezy zwroci¢ uwagg na odlegtos¢

od miejscowosci, obstugiwanych przez lotnisko oraz komunikacje z nimi.

52 Migdzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego.

%8 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 . w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych..., op. cit.

%4 V. Bilotkach, X. Fageda, & R. Flores-Fillol, Airline consolidation and the distribution of traffic between
primary and secondary hubs. Regional science and urban economics, 43(6), 2013, s. 951-963.
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Kategoryzacja techniczna portow lotniczych jest dokonywana na podstawie
dhugosci pasa startowego i gabarytow samolotu przyjmowanego na lotnisku. Przy uzyciu
tych danych nadaje si¢ kod referencyjny [tab.2] (alfanumeryczny) dla lotniska.
Odpowiednio dhlugosci pasa startowego odpowiada kod liczbowy 1-4, natomiast

gabarytom samolotu przystuguja kody literowe A-E.

Tabela 2. Kod referencyjny lotniska

Litera (pierwszy element) kodu referencyjnego lotniska Cyfra (drugi element kodo referencyjnego
lotniska
Rozpigtos¢ skrzydet [m] Odlegtos¢ pomiedzy zewngtrznymi Referencyjna dlugo$¢ startu samolotu
'U: krawedziami skrajnych kot glownego '§ [m]
= . =
g podwozia [m] &
= >
— &
A Ponizej 15 Ponizej 4,5 1 Ponizej 800
B 15-24 4,5-6 2 800-1200
C Powyzej 24-36 Powyzej 6-9 3 Powyzej 1200-1800
D Powyzej 36-52 Powyzej 9-14 4 Powyzej 1800
E Powyzej 52-65 Powyzej 9-14

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych..., op. cit.

Jednym z najistotniejszych elementow portow lotniczych jest droga startowa.
»Musi spelnia¢ 3 podstawowe warunki: uwzglednia¢ kierunki wiatréw, dlugos¢ oraz
profil poprzeczny zaleznie od statkéw powietrznych”®.

W celu ulatwienia realizacji podstawowych zadan portow lotniczych tj. odprawa
1 przyjmowanie pasazeroOw odlatujacych i1 przylatujacych oraz przyjmowanie pasazerow
z miasta i umozliwienie im odjazdy z dworca lotniczego®®, budowane s3 terminale
lotniskowe. Terminale te sktadajg si¢ z dwoch poziomow oddzielajacych pasazerow
przylatujacych i odlatujacych:

1. na dolnym poziomie obslugiwani sg pasazerowie przylatujacy, konieczne jest

zbudowanie pomieszczen (sale kontroli paszportow, odbioru bagazu

1 poczekalni).

% H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu..., op. cit. s. 139.
% Ibidem, s.143.
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2. natomiast na gornym poziomie obsluguje si¢ pasazerow odlatujgcych. Na tym
poziomie znajdujg si¢ duza poczekalnia dla pasazerow w sktad ktérej wchodzié
powinny lokale gastronomiczne, kioski, punkty informacji i biura linii
lotniczych.

Hangary sa to budynki shluzace do konserwacji samolotow oraz do

przeprowadzania drobnych napraw.

1.3 Znaczenie i miary dostepnosci transportowej w ujeciu
regionalnym

Rozwoj terytorialny warunkowany jest wptywem wielu czynnikéw. Transport
uwazany jest za jeden z najwazniejszych. Infrastruktura transportowa i wykonywana na
jej podstawie dziatalno$¢ transportowa poprzez sprawne dziatanie aktywizuje gospodarke
regionu. Warunkiem poprawy atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu oraz jego rozwoju jest
zapewnienie wysokiej dostgpnosci transportowe;.

Dostepno$¢ transportowa wplywa bowiem na mobilno$¢ spoleczenstwa
1 aktywno$¢ podmiotdw gospodarczym. Poprawa dostgpnosci transportowej regionu
powinna mie¢ charakter ciagly, uwzglednia¢ zaréwno potrzeby modernizacji juz
istniejacej infrastruktury jak i1 rozwdj nowych elementéw sieci. Proces poprawy
dostgpnosci transportowej w regionie wymaga zaangazowania nie tylko podmiotow
odpowiedzialnych za zarzadzanie infrastruktura, ale takze regionalnych interesariuszy -
instytucji 1 organizacji samorzadowych, ktére ksztattuja regionalna polityke
transportowa, najlepiej znaja potrzeby regionu w tym obszarze oraz identyfikujg kierunki
jej rozwoju z uwzglednieniem zmieniajacych si¢ potrzeb.

Na decyzje inwestoréw o zaangazowaniu kapitalowym w danym regionie wplywa
wiele czynnikdw. Wsrdd najwazniejszych z nich wymienia si¢: intensywno$¢ dziatalnosci
przemystowej 1 ustugowej oraz wynikajace z niej zaawansowanie technologiczne
regionu, odzwierciedleniem, ktérego jest poziom rozwoju gospodarczego®’. Jednakze
inwestora najmocniej interesuja dwie wartosci: maksymalizacja zyskow 1 minimalizacja
ryzyka niepowodzenia. Natomiast na efekt ten wptywaja nastepujace czynniki: czynniki

polityczne, czynniki ekonomiczne 1 czynniki kulturowe.

5 A. Wiktorska — Jasik, Dostepno$¢ transportowa jako kryterium oceny atrakcyjnosci inwestycyjnej
regiondw, [w:] Dostgpnosé transportowa- aspekty teorvetyczne i praktyczne, red. E. Zatoga, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2009, s.112.
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Dostepnos¢ transportowa jest jednym z kluczowych aspektéw wptywajacych na
konkurencyjno$¢ i atrakcyjnos¢ inwestycyjna danego regionu. Znaczny wplyw na
dostgpnos¢ transportowg ma poziom infrastruktury transportowej. Jej poziom jest
natomiast wyrazem prowadzonej polityki transportowej panstwa lub grupy panstw
w przypadku UE i jej realizacji przez wladze samorzadowe®®.

W badaniach naukowych podejmowano wiele prob zmierzenia dostgpnos$ci
mniejszych 1 wiekszych regionéw. W rezultacie otrzymano szeroka game wskaznikow,
ktére w roznym stopniu uwzgledniaty sktadniki powigzane z podaza infrastruktury

transportowej i ustug, oraz z zachowaniem nabywcow. Klasyfikacja sktadnikow

mierzacych w r6znym stopniu dostgpno$¢ transportowa ukazuje Tabela 3.

Tabela 3. Skladniki pomiaru dostepnosci transportowej

Grupa
wskaznikow

Rodzaj wskaznikow

Przykladowe wskazniki

1.Wskazniki
opisujace
infrastrukture
transportows i
podaz ushug

Wskazniki wyposazenia
regionu w infrastrukture
transportowg

Dhugos$é/gestos¢ drog i linii kolejowych réznych
kategorii.
Liczba portow lotniczych i morskich

Wskazniki przepustowosci
infrastruktury liniowej i
punktowe;j

Przepustowos¢ drog, linii kolejowych, szlakow wodnych
$roédladowych, linii promowych.

Przepustowos¢ weztow drogowych, portow morskich i
lotniczych réznych kategorii, terminali transportu
intermodalnego.

Wskazniki podazy ustug
transportowych

Wielko$¢ podazy:

-liczba przyjezdzajacych/odjezdzajacych srodkow
transportu wg galezi transportu i kierunkow;

-liczba samochodow osobowych, srodkéw transportu
publicznego i do transportu tadunkéw wg typow.
Czas transportu (gateziowy/multimodalny).

Koszt transportu (gatgziowy/multimodalny).

Wskazniki podatnosci
infrastruktury na uszkodzenia

Podatnos¢ korytarzy transportowych na uszkodzenia
sktadnikow infrastruktury ze wzgledu na potozenie
geograficzne i klimat.

2. Wskazniki
dostepnosci w
funkcji czasu lub
kosztu transportu

Ogolne

Miasta, do ktorych mozna dotrze¢ w okreslonym czasie.
Przecietny czas dotarcia do wszystkich europejskich
metropolii (MEGAS).

Dzienna dostgpnos¢ transportowa.

Potencjalna dostgpnos$¢ transportowa (gateziowa i
multimodalna).

Dzienna dostgpnos¢ samochodem lub pociggiem.

Dostepnos¢ do infrastruktury
transportowej

Dostep do wjazdu na autostrade, stacji kolejowej, portu
lotniczego/morskiego/

Dostepnos¢ do miejsc
aktywnosci

Sredni czas dotarcia do 3 najblizszych miast powyzej 100
tys. mieszkancow.

Czas dotarcia do miast liczacych 200 ty$. mieszkancow.
Czas dojazdu do najblizszej metropolii europejskiej
samochodem cigzarowym.

%8 Tbidem, s. 112.
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Czas podrozy transportem lotniczym pomiedzy
europejskimi metropoliami.
Dzienna dostgpnos¢ europejskich metropolii.

Mapy obrazujace relacje Mapy obrazujace odlegtos$¢ czasows (,.kurczace si¢”).

migdzy transportem i
przestrzenia, ktore nie moga
by¢ przedstawione w liczbach | Anamorficzne mapy czasoprzestrzenne i kosztow
transportu (,,pogniecione”).

3.Innowacyjne
rozwigzania
kartograficzne

Zrédlo: A. Kozlak, Zastosowanie metod taksonomicznych do oceny zréznicowania dostgpnosci
transportowej regionow na przykladzie polski, [w:] Dostgpnosé transportowa- aspekty teoretyczne
i praktyczne, red. E. Zatoga, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego.

W literaturze przedmiotu wskazniki dost¢pnosci transportu dzielg si¢ na
wskazniki proste i ztozone. W. Grzywacz>® opisal wskazniki proste, w tym takie jak
sredniowazony wskaznik nasycenia siecig transportowa w stosunku do powierzchni
1 liczby mieszkancow oraz uwzgledniajacy dodatkowo réznice w masie tadunkowe;j
przewozonych towaréw wskaznik gestosci sieci Engla.

Wskaznik $redniowazony wskazuje na rdznice pomigdzy regionami ze wzgledu
na powierzchni¢ oraz liczb¢ mieszkancow. Jest to iloraz dlugosci sieci
drogowej/kolejowej i pierwiastka kwadratowego z iloczynu powierzchni (100 km?)

i liczby mieszkancow (10 tys. osob) danego regionu®’:

LEN
VAREA = POP

DEN =

DEN - gestos¢ sieci drogowej/kolejowej

LEN — dtugos¢ drog transportowych (km)
AREA — powierzchnia regionu (100 km?)
POP — liczba mieszkancow (10 tys. osob)

Problemem wskaznika $redniowazonego jest brak uwzglednienia czynnika
kongestii sieci drogowej. Czgsciowym rozwigzaniem problemu jest wskaznik Engla.
Wskaznik ten jest ilorazem dlugos$ci sieci drogowej 1 pierwiastka szesciennego

z iloczynu powierzchni (100 km?), liczby mieszkancow (10 ty$. oséb) oraz dodatkowo

% W. Grzywacz, Infrastruktura transportu, WKik,, Warszawa 1982, s. 146 — 148.
% Thidem, s.148.
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masy tadunkowej (mln ton) w okre$lonym regionie.

LEN

DEN, =
E 3 AREA = POP = LOAD

DEN - gestos¢ sieci drogowej/kolejowe;j

LEN — dtugos¢ drog transportowych (km)

AREA — powierzchnia regionu (100 km?)

POP — liczba mieszkancow (10 tys. osob)

LOAD - wielko$¢ tadunkéw nadanych w danym regionie transportem samochodowym
(mln ton)

Uzywajac wskaznikdw prostych mierzy si¢ jedynie poziom rozwoju
wewnatrzregionalnej infrastruktury transportu. Wskazniki te doktadnie obrazuja stan
infrastruktury transportu wewnatrz danego regionu, nie uwzgledniajac przy tym
sieciowego charakteru drég transportowych. Jednakze sieciowy charakter drog
uwzgledniany jest przez wskazniki ztozone dostgpnosci transportowe;.

Wskazniki ztozone ukazujg rdznice pomigdzy siecig drog a miejscami do ktérych
mozna dotrze¢ przy uzyciu istniejacej sieci. Wszystkie wskazniki ztozone sktadajg si¢
z dwoch funkgji. ,,Pierwsza g(@Q;), opisuje mozliwosci lub dziatalno$ci (activities lub
opportunities), do ktorych dociera si¢ dzigki sieci 1 jest nazywana umownie funkcja
dziatalnosci (activity function). Za mozliwos$ci lub dziatalno$ci najczesciej uwaza sie
wielko$¢ populacji zamieszkujgcej dany obszar lub jego PKB. Druga funkcja, f(c;;),
uwzglednia wysilek, czas, odlegtos¢ lub koszt zwigzany z przejazdem (podrdza) w celu
osiggniecia ,,mozliwosci” przedstawionych w funkcji dziatalno$ci. Druga funkcja nazywa
si¢ funkcja utrudnienia (impedance function) Dostgpnos¢ transportowg regionu i mozna

przedstawi¢ za pomoca wzoru”%L:

A=) g (@) f(ey)
J

A;- dostepnos¢ regionu
Q;- dziafalno$ci dostgpne w regionie j
¢;j- faczny koszt dotarcia z regionu i do regionu j

81 P, Rosik, M. Szuster, Rozbudowa infrastruktury transportowej a gospodarka regionow, Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, Poznan 2008, s. 51.
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ZYozone wskazniki dostgpnosci transportowej dzielg si¢ ze wzgledu na typ funkc;ji
utrudnienia:
1. wskazniki kosztu podrézy;
2. wskazniki dziennej dostgpnosci;

3. wskazniki potencjalnej dostepnosci.

Kolejnym rodzajem wskaznikow dostepnosci transportowej s3 wskazniki
potencjalnej dostepnosci. Zaktadaja, ze stopien atrakcyjnosci celu podrozy rosnie wraz
z jego rozmiarem (wielkos¢ PKB lub liczba ludnosci) i1 spada wskutek wydluzania si¢
dystansu 1 czasu podrozy lub wzrostu kosztu podrozy. W skutek tego rownanie A;

wyglada tak®2:
Apm = z Q; exp[—Bcijm]
J

A;- dostepnosc¢ regionu i dla gatezi transportu m
Q- dziafalno$ci dostgpne w regionie j

Cijm- taczny koszt dotarcia z regionu i do regionu j z wykorzystaniem galezi transportu
m
[ - wrazliwo$é na utrudnienia zwigzane z rosnacym kosztem (czasem) podrozy®3.

W literaturze pojawia si¢ wiele wskaznikow pozwalajacych mierzy¢ dostepnose
transportowa danego regionu. Biora one pod uwage podobne czynniki. W niniejszej
pracy, w czgsci empirycznej, zostanie wykorzystany wskaznik $redniowazony, z uwagi
na prostote jego budowy oraz dostepnos¢ danych zréodtowych. Drugim wskaznikiem,
wykorzystanym do pordéwnania dostgpnosci transportowej analizowanych regiondow
wojewodztw, jest wskaznik ztozony A;. Wskaznik ten pozwala okresli¢ dostepnos¢
wojewodztwa do roznych regiondw 1 miast dzieki czemu oceni¢ mozna atrakcyjnos¢ tych

obszaréw.

62 J. Brocker, A. Kancs, C. Schiirmann, M. Wegener, Methodology for the Assessment of Spatial Economic
Impacts of Transport Projects and Policies. IASION Deliverable D2. Funden by 5" Framework RTD
Programme. Kiel/Dortmund: Christian-Albrechts-Universitit Kiel/Institut fiir Raumplanung , Universitét
Dortmund 2001, s. 16.

8 Por. C. Schiirmann, A.Talaat, Towards a European Peripherality Index Final Report for General
Directorate XVI Regional Policy of the European Commission, Dortmund 2000.
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2 ANALIZA PRZESTRZENNEJ DOSTEPNOSCI
TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE LUBUSKIM
1 ZACHODNIOPOMORSKIM DLA RUCHU
PASAZERSKIEGO

2.1 Glowne zalozenia badawcze

Wybrane wojewodztwa roznig sie¢ pod wzgledem kilku cech: dostgp do morza
(wojewodztwo lubuskie nie posiada dostepu do morza), powierzchnia (woj.
zachodniopomorskie 2 289 248 ha, woj. lubuskie 1398 789 ha), ludno$¢ (woj.
zachodniopomorskie 1 710 482, woj. lubuskie 1 018 075)%4. Do cech wspdlnych obu
wojewoOdztw mozna natomiast zaliczy¢:

1. bliskos$¢ do zachodniej granicy panstwa,

2. uksztaltowanie terenu,

3. dostep do infrastruktury transportu kolejowego,

4. dostep do infrastruktury transportu samochodowego,
5. dostep do infrastruktury transportu lotniczego,

6. dostep do infrastruktury transportu srodladowego,

W analizie skupiono si¢ na dostepnosci transportowej dla przewozow
pasazerskich. Uwzgledniajac charakter zaplecza portow morskich, nalezy przyjac, ze
porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu zlokalizowane na terenie wojewodztwa
Zachodniopomorskiego obstuguja rowniez wojewddztwo lubuskie a r6znica w odlegtosci
do danych portéw nie wpltywa znaczaco na dostepnos¢ transportowa. Infrastruktura
transportu lotniczego wystepuje w obu wojewodztwach, jednakze dostgpnos¢ lotnicza
obu regionoéw roznicuje sie¢ potgczen lotniczych wykonywanych z portow regionalnych
zlokalizowanych w Goleniowie 1 Zielonej Gorze. Ponadto oba analizowane regiony
znajduja si¢ w obszarze oddziatywania portow lotniczych Berlina oraz wojewddztw
osciennych (Wielkopolski — port lotniczy Poznan-Lawica, Dolnego Slaska — port lotniczy
Wroctaw-Starachowice). W konsekwencji w dalszych analizach dla transportu morskiego
1 lotniczego przyjeto ujecie przedmiotowe a oceng¢ dostgpnosci lotniczej i morskiej
badanych wojewodztw dokonano w oparciu o wspolne punkty transportowe tych gatezi
transportu. Natomiast dla transportu ladowego (kolejowego 1 samochodowego)

wykonano analiz¢ porownawczg dostepnosci transportowej w ujeciu przedmiotowym.

64 stat.gov.pl, [pobranie: 08.02.2019].
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Takie ujecie pozwoli na osiggni¢cie miarodajnych wynikow obrazujacych obecny stan
dostepnosci transportowej i réznice miedzy stanem dostgpnosci poréwnywanych
wojewodztw lubuskiego i1 zachodniopomorskiego. W analizie nie uwzgledniono
transportu wodnego $rodladowego, z uwagi na jego nikty udziat w obstudze regularnego

ruchu pasazerskiego w analizowanych regionach.

2.2 Analiza dostepnosci do transportu morskiego i lotniczego

W obu badanych regionach polski istnieje infrastruktura transportu lotniczego.
W wojewodztwie zachodniopomorskim znajduje si¢ Port Lotniczy Szczecin-Goleniow
obslugujacy przewozy pasazerskie jak i towarowe. Na terenie wojewodztwa Lubuskiego
znajduje si¢ Port lotniczy w Zielonej Gorze-Babimoscie. Obstuguje on jednak wylacznie
pasazerskie potaczenia przesiadkowe przez Warszawe, przez co odgrywa marginalng rolg
w obstudze analizowanego regionu. Uwzgledniajac dodatkowo lokalizacje obu regionow
w polsko-niemieckim pograniczu oraz w sgsiedztwie dynamicznie rozwijajacych si¢
portow lotniczych wojewodztw dolnoslaskiego 1 wielkopolskiego, w ocenie lotniczej

dostepnosci zasadne wydaje sie rowniez uwzglednienie tych portow w ocenie® (rys.6).

85 Szerzej m.in.: M. Mankowska (2010). Specyficzne uwarunkowania rozwoju Portu Lotniczego Szczecin-
Goleniow w obszarze oddziatywania lotnisk wschodnich regiondw Niemiec. Zeszyty Naukowe. Problemy
Transportu i Logistyki/Uniwersytet Szczecinski, (9), 43-55.
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Odlegtos¢ ladowa od glownych aglomeracji miejskich analizowanych
wojewodztw do istniejacych portow lotniczych w obszarze cigzenia ksztaltuje sig
nastepujaco:

1. Zielona Gora - Porty lotnicze Berlina Tegel 1 Schonefeld (232 km),

2. Szczecin - Porty lotnicze Berlina Tegel i Schonefeld (176 km),

3. Zielona Gora - Port Lotniczy Wroctaw S.A. (186 km),

4. Zielona Gora - Port Lotniczy Poznan-tawica (154 km),

5. Zielona Gora — Gorzow Wielkopolski - Port Lotniczy Szczecin-Goleniow (244

km).
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Analizowane porty lotnicze oferujg zréznicowana sie¢ potaczen pasazerskich
krajowych 1 zagranicznych. Najwicksza gama polaczen oferowana jest z lotnisk
berlinskich i obejmuje ona rowniez loty bezposrednie miedzykontynentalne. Szeroka
oferte¢ potaczen posiadajg takze lotniska we Wroctawiu 1 Poznaniu. Lotnisko
w Goleniowie oferuje przede wszystkim loty w kierunku Wysp Brytyjskich
1 Skandynawii, oraz nieliczne czartery w sezonie letnim. Lotnisko w Zielonej Gorze

obstuguje wylacznie loty krajowe do Warszawy (rysunki 7, 8, 9, 10, 11, 12).
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Abkhazia

Syria

Iraq

niczych z portu lotniczego Wroclaw im.

Dostepnos¢ do ustug transportu morskiego w segmencie przewozow pasazerskich

w badanych regionach zapewnia zespdl portowy Szczecin-Swinoujscie. Regularne

przewozy pasazerskie obstugiwane sg zegluga promowg z terminalu promowego

Swinoujscie. Istniejace polaczenia promowe obstuguja relacje miedzy Polska a Szwecija

(tabela 4).
Tabela 4 Rozklad polaczen promowych z terminalu promowego w Swinoujsciu
Kraj Port Rodzaj ladunku Czestotliwos¢
Szwecja Trelleborg Prom pasazersko/samochodowy 1-2 razy dziennie
Szwecja Ystad Prom pasazersko/samochodowy 2-3 razy dziennie
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Szwecja Ystad Prom pasazersko/samochodowy 2 razy dziennie
Szwecja Trelleborg Prom pasazersko/samochodowy 2 razy dziennie
Szwecja Ystad Prom pasazersko/samochodowy 2 razy dziennie
Szwecja Trelleborg Prom pasazersko/samochodowy 2 razy dziennie

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie www.port.szczecin.pl, [pobranie: 07.02.2019].

Potaczenia promowe obslugiwane sg gtéwnie przez promy pasazersko-towarowe
typu ro-pax®® i umozliwiaja jednoczesny przewoz pasazeréw i pojazdow osobowych oraz
pojazdoéw ciezarowych (jak réwniez wagonow kolejowych w przypadku promow

samochodowo-kolejowych).®’

2.3 Analiza dostepnosci do transportu samochodowego i kolejowego
2.3.1 Wojewdédztwo lubuskie

Wojewodztwo Lubuskie, o powierzchni 1 398 789 ha, posiada liczne polaczenia
ladowe. Jego stolicami sa Gorzow Wielkopolski i Zielona Gora. Region ten cechuje sie
dobrze rozwinietym sektorem logistycznym i transportowym. Przez obszar wojewddztwa
przebiegaja autostrada A2, droga ekspresowa S3 oraz sie¢ drog kolejowych m.in. linia nr.
3, 203, 351. Rozktad drog ladowych w znacznym stopniu utatwia transport na terenie

wojewoOdztwa oraz przemieszczanie si¢ pomigdzy wojewodztwami.

Infrastruktura transportu samochodowego
Rozbudowana sie¢ polaczen drogowych umozliwia dojazd do najwazniejszych
miast w Polsce. Odlegto$¢ 1 przewidywany czas jazdy z gtéwnych miast wojewodztwa

lubuskiego do gltéwnych stolic Polski przedstawia tabela 5.

Tabela S Wybrane polaczenia drogowe Gorzowa WIKk. i Zielonej Gory.

Polaczenie Odleglos¢ Przewidywany
(km) czas jazdy
Gorzéw WIk. - Szczecin 104 1Th5m
Gorzow WIk. - Gdynia 350 4h 20 m
Gorzow WIk. - Gdansk 327 2h 8 m

8 M. Mankowska (2016). Kierunki zmian w strukturze baltyckiej floty promowej i ich wplyw na segment
przewozow pasazerskich. Marketing i Zarzgdzanie, 42(1), 65-78.

87 M. Mankowska (2015). The concept of development of passenger ferry services in the Baltic sea region
in terms of the growing interbranch competition. In Conference Proceedings: 17th International
Conference on Transport Science. Maritime, Transport and Logistics Science, Slovenia.
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Gorzéw WIk. - Bydgoszcz 210 2h49 m
Gorzow WIk. - Poznan 162 1h 38 m
Gorzéw WIk. - Biatystok 652 6h 13 m
Gorzéw WIk. - Warszawa 464 4h 20 m
Gorzéw Wik. - £.6dz 371 3h3lm
Gorzéw WIk. - Lublin 619 6h 20 m
Gorzéw Wik. - Wroctaw 292 2h 57 m
Gorzoéw WIk. - Krakoéw 545 5h13m
Gorzoéw WIk. - Katowice 468 4h 24 m
Zielona Gora - Szczecin 217 2h5m
Zielona Gora - Gdynia 505 Sh4 m
Zielona Gora - Gdansk 482 4h 51 m
Zielona Goéra - Bydgoszcz 284 2h 56 m
Zielona Goéra - Poznan 152 1h33m
Zielona Gora - Bialystok 642 6h 9 m
Zielona Gora - Warszawa 455 4h 17 m
Zielona Gora - £.6dz 362 3h27m
Zielona Gora - Lublin 609 6h 16 m
Zielona Gora - Wroctaw 186 1h 59 m
Zielona Gora - Krakow 440 4h 16 m
Zielona Gora - Katowice 363 3h 27 m

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.google.pl/maps, [pobranie: 30.03.2019].

Przez teren wojewodztwa lubuskiego przebiega odcinek drogi ekspresowej S3
o dlugoéci 149 km. Droga ta zaczyna sie¢ w Porcie Morskim Swinoujscie i docelowo
bedzie prowadzi¢ do miejscowosci Lubawka na granicy z Czechami. Przewidywana
dlugo$¢ drogi to ok. 470km. ,,Droga ekspresowa S3 jest czeScig korytarza czesciag
migdzynarodowego szlaku E65 Malmo — Chania 1 ma strategiczne znaczenie dla ukladu
komunikacyjnego Polski zachodniej. Jest tez wazng droga europejska. Stanowi fragment
trasy miedzynarodowej E65. Za posrednictwem linii promowych zapewni polaczenie
Skandynawii z Czechami i dalej przez Austrie, z portami basenu Morza Srédziemnego.
Dokonczenie jej budowy to priorytety zarowno dla strony polskiej jak 1 czeskiej, bowiem
kontynuacja S3 na poludnie od Lubawki ma by¢ czeska droga R117%,

Odcinek autostrady A2 o dlugosci 65,9 km, przecina obszar wojewddztwa
lubuskiego od Rzepina do okolic Trzciela. Autostrada taczy¢ bedzie zachodnig
1 wschodnig granice panstwa a jej dlugos¢ wyniesie 651 km.” Autostrada A2 jest czescig
Paneuropejskiego Korytarza Nr II, biegnacego ze wschodu na zachdd, pomiedzy granica
Niemiec od strony zachodniej do granicy z Biatorusig na wschodzie, przebiegajacego

przez gtéwne aglomeracje miejskie centralnej Polski. Na granicy w Swiecku taczy sie

% conadrogach.pl, [pobranie: 27.02.19].
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z niemiecka autostradg 12. Autostrada A2 jest takze czg¢$cig Europejskiej trasy E30 relacji

Hanower — Berlin — Frankfurt — Poznan — Warszawa — Brze$¢ — Minsk — Moskwa

Drogi krajowe znajdujace na terenie woj. lubuskiego przedstawia tabela 6.

Tabela 6 Drogi krajowe i odcinki drég ekspresowych w woj. lubuskim

9569

Numer drogi krajowej Dlugosé (km) Dhugos¢ odcinka S3 (km)
3 22,2 15,4
12 86,3 -
18 50 -
22 122 -
24 46,3 7,5
27 67,8 -
29 57,6 -
31 38,3 -
32 104 15
92 77,8 -

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.conadrogach.pl, [pobranie: 27.02.2019].

Drogi wojewddzkie stuzg do przemieszczania si¢ w obrebie wojewddztwa. Do

grupy tych drog zaliczamy drogi utatwiajace komunikacj¢ pomigdzy miastami oraz drogi

o znaczeniu obronnym’. Sie¢ drég wojewddzkich na terenie wojewoddztwa lubuskiego

przedstawia tabela 7.

Tabela 7 Drogi wojewodzkie woj. lubuskiego

Nr drogi Dlugo$é odcinka (km) Nr drogi Dlugo$é odcinka (km)
129 2,325 285 21,876
130 20,347 286 20,928
131 11,345 287 47,808
132 37,805 288 27,833
134 43,208 289 46,672
136 18,114 290 18,420
137 100,100 292 15,533
138 85,410 293 9,089
139 46,866 294 22,421
151 11,056 295 20,970
154 7,094 296 46,868
155 5,997 297 42,390
156 40,771 300 10,822
157 12,830 302 12,645
158 46,625 303 26,478
159 14,012 304 17,513
160 32,718 305 16,627
% Tbidem.

0 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068).
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161 9,475 313 20,441
164 16,546 314 8,945
170 7,548 315 37,813
174 11,100 316 12,358
176 5,919 318 17,344
181 5,557 319 9,292
192 6,205 321 19,453
199 21,539 324 6,115
276 41,042 325 26,014
277 13,086 326 1,161
278 92,187 328 16,575
279 29,038 350 34,194
280 11,11 456 0,571
281 4,763 r. 333 13,881
282 17,755 b nr 2,545
283 25,536 | Razem 1506,624

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.zdw.zgora.pl, [pobranie: 27.02.2019].

Wojewodztwo lubuskie podzielone jest na 12 powiatow, na terenie ktérych

znajduja si¢ sieci drog powiatowych. Drogi te stanowig potaczenie pomig¢dzy siedzibami

miast powiatu a siedzibami gmin oraz siedzib gmin miedzy soba’l. Wykaz drég

powiatowych wojewodztwa Lubuskiego przedstawia tabela 8.

Tabela 8 Drogi powiatowe wojewodztwa Lubuskiego

Drogi Drogi o Drogi
Jednostka 'og 0 . nawierzchni .og 0 .
. nawierzchni . nawierzchni Suma [km]
terytorialna twardej [km] twardej runtowej [km]
) ulepszonej [km] g 1
LUBUSKIE 34533 3206,9 7083 4161,6
Powiat 355,5 351,9 55,5 441
Gorzowski
Powiat 329,8 321,3 108,4 4382
Krosnienski
Powiat
Micdzyrzecki 314 293 82 396
Powiat 2204 210,6 48,5 268.,9
Nowosolski
Powiat Stubicki 198,1 188,2 25,6 2237
Powiat
Strzelecko- 185,4 173,8 36,5 221,9
Drezdenski
Powiat Sulecinski 346,5 213,6 60,2 306,7
Powiat
Swiebodzinski 333,1 271,2 82,7 415,8
Powiat 272 249.6 82 354
Zielonogorski

I Transport — wyniki dziatalno$ci w 2016 r./Transport — Activity Results in 2016, on-line: stat.gov.pl,

[pobranie: 01.03.2019].

40



Powiat Zagaﬁski 317,7 305,5 479 365,6
Powiat Zarski 415 371,1 48,3 463,3
Powiat

Wschowski 147,1 140,4 28,7 175,8
Powiat m.

Gorzow 67,7 67,7 0 67,7
Wielkopolski

Po,w1at m. Zielona 51 49 > 53
Gora

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.bdl.stat.gov.pl, [pobranie: 01.03.2019].

Infrastruktura transportu kolejowego

Zaktady PKP Polskich Linii Kolejowych, z siedzibg w Zielonej Gorze, maja za
zadanie utrzymanie i obstuge infrastruktury kolejowej zapewniajac przy tym jej
sprawno$¢ techniczno—eksploatacyjna, niezawodno$¢, regularno$é, punktualnosc,
bezpieczenstwo oraz prowadzenie ruchu pociaggdéw. Do ich obowigzkow nalezy réwniez
usuwanie skutkow wypadkéw 1 wydarzen na liniach kolejowych, administrowanie oraz
eksploatacja infrastruktury kolejowej w celu udostgpnienia jej przewoznikom
kolejowym'?

W wojewodztwie lubuskim znajduje sie:

1. 890 km eksploatowanych linii kolejowych;

2. 890 km linii normalnotorowych;

3. 337 km linii normalnotorowych zelektryzowanych;

4. 402 km linii normalnotorowych dwu- 1 wiecej torowych.

Przez woj. Lubuskie przebiega migdzynarodowa linia kolejowa E 20, w ktore;j
sktad wchodzi glownie linia nr 3. Linia ta jest czescig Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdd — Wschod faczacego Berlin z Moskwa. Linie kolejowe na terenie
wojewodztwa Lubuskiego to w szczeg6lnosci:

1. Nr203,
2. Nr 351,
3. Nr 3 — stanowi odcinek miedzynarodowe;j linii E 20,
4. Nr273,
5. Nr 14,
6. Nr275,

2 www.plk-sa.pl, [pobranie: 13.04.2019].
3 www.bdl.stat.gov.pl, [pobranie: 01.03.2019].
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7. Nr358.
Na terenie wojewodztwa Lubuskiego dziata dwoch przewoznikow kolejowych:
1. Przewozy Regionalne PR obstugujace:

a) potaczenia migdzynarodowe (transgraniczne): Zielona Gora —

Frankfurt, Zielona Gora — Goerlitz;

b) potaczenia regionalne i migdzyregionalne krajowe (tabela 9).

Tabela 9 Polaczenia krajowe regionalne i mie¢dzyregionalne z Zielonej Gory
wykonywane przez przewoznika Przewozy Regionalne PR

Zielona Goéra — Kostrzyn Zielona Goéra — Wegliniec
Zielona Gora — Miedzylesie Zielona Goéra — Wrocltaw
Zielona Gora — Poznan Zielona Goéra — Zbaszynek
Zielona Goéra — Szczecin

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portalpasazera.pl, [pobranie: 14.04.2019].
1. PKP Inter City obstugujacy:
a) polaczenia miedzynarodowe’®:

— Warszawa / Gdynia - Poznan - Rzepin - Berlin (10.111.2019
- 08.V1.2019) kursuje codziennie w wyznaczonym okresie
czasu;

— Berlin - Rzepin - Poznan - Warszawa / Gdynia (10.111.2019
- 08.V1.2019) kursuje codziennie w wyznaczonym okresie
czasu;

— Moskwa - Terespol - Warszawa - Poznan - Rzepin — Paryz
(10.1IL.2018 - 08.VI.2019)  kursuje  codziennie
W wyznaczonym okresie czasu.

Potaczenia krajowe do gtownych miast w Polsce (tabela 10).

4 Opracowanie wlasne na podstawie www.intercity.pl, [pobranie: 13.04.19].
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Tabela 10 Polaczenia krajowe z Zielonej Gory wykonywane przez PKP Inter City

Zielona Gora - Biatogard Zielona Gora — Biatystok
Zielona Goéra — Bielsko Biata Zielona Gora — Brzeg
Zielona Gora — Bydgoszcz Zielona Gora — Czgstochowa
Zielona Gora — Gdansk Zielona Goéra — Gdynia
Zielona Goéra — Gliwice Zielona Gora — Gniezno
Zielona Goéra — Itawa Gtowna Zielona Gora — Inowroctaw
Zielona Gora — Jelenia Gora Zielona Gora - Katowice
Zielona Goéra — Kedzierzyn-Kozle Zielona Gora — Koluszki
Zielona Gora — Kolobrzeg Zielona Gora — Konin
Zielona Goéra — Koszalin Zielona Gora — Krakoéw Glowny
Zielona Goéra — Kutno Zielona Gora — Laskowice Pomorskie
Zielona Gora — Lebork Zielona Gora — Lubliniec
Zielona Gora — Leba Zielona Gora - Lowicz
Zielona Goéra — Malkinia Zielona Gora - Olsztyn
Zielona Goéra — Opole Zielona Gora — Poznan
Zielona Goéra — Przemysl Zielona Gora — Rzeszoéw
Zielona Goéra — Skierniewice Zielona Gora — Shupsk
Zielona Gora — Sopot Zielona Gora — Stargard
Zielona Goéra — Szczecin Zielona Gora — Swinoujécie
Zielona Goéra — Tczew Zielona Gora — Torun
Zielona Goéra — Warszawa Zielona Gora — Wroctaw
Zielona Gora — Zyrardow

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portalpasazera.pl, [pobranie: 14.04.2019].
PKP Inter City obstuguje znacznie wigkszg 1los¢ potaczen niz Przewozy Regionalne PR.
Zauwazy¢ mozna, ze wigkszos¢ przewozéw wykonywanych przez pierwszego
przewoznika ma charakter migdzyregionalny, natomiast przewozy wykonywane przez
PR maja czgsciej charakter regionalny.

W tabeli 11 przedstawiono szacowany czas przejazdu pociggiem na gidéwnych

trasach faczacych region ze stolicami innych polskich wojewodztw.
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Tabela 11 Czas jazdy pociggiem z woj. Lubuskiego do wybranych miast.

Polaczenie Przewidywany
czas jazdy h

Gorzéw WIk. - Szczecin 2,05
Gorzow WIk. - Gdynia 6,07
Gorzéw WIk. - Gdansk 5,39
Gorzéw WIk. - Bydgoszcz 4,10
Gorzéw WIk. - Poznan 2,14
Gorzéw WIk. - Biatystok 9,15
Gorzéw WIk. - Warszawa 6,09
Gorzow WIk. - L.odz 6,52
Gorzow WIk. - Lublin 11,47
Gorzéw WIk. - Wrocltaw 4,53
Gorzéw WIk. - Krakow 8,15
Gorzow WIk. - Katowice 7,14
Zielona Gora - Szczecin 2,28
Zielona Gora - Gdynia 5,18
Zielona Gora - Gdansk 5,12
Zielona Goéra - Bydgoszcz 3,21
Zielona Gora - Poznan 2,02
Zielona Gora - Bialystok 8,26
Zielona Gora - Warszawa 6,26
Zielona Goéra - 1.6dz 6,21
Zielona Gora - Lublin 9,51
Zielona Gora - Wroclaw 2,16
Zielona Gora - Krakow 7,02
Zielona Gora - Katowice 6,01

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.rozklad-pkp.pl, [pobranie: 01.05.2019].

Z tabeli 11 wywnioskowa¢ mozna, ze Sredni czas dojazdu z Zielonej Gory jest
kréotszy o 48 min w stosunku do Gorzowa. Natomiast §redni czas dojazdy z woj.
lubuskiego do wybranych miast wynosi 5 h 1 40 min co $§wiadczy o wysokim potencjale
rozwoju dla tego Srodka transportu w tym regionie.

Na rysunku 13 przedstawiono rozktad linii kolejowych na terenie wojewodztwa

Lubuskiego, wraz z ich klasyfikacja.
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Rysunek 13 Mapa linii kolejowych wojewodztwa Lubuskiego

Zrodto: Mapa opracowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., www.plk-sa.pl, [pobranie: 01.05.2019].

2.3.2 Wojewédztwo zachodniopomorskie
Wojewo6dztwo zachodniopomorskie o powierzchni 2 289 248 ha, posiada liczne
potaczenia ladowe. Stolicg tego wojewddztwa jest Szczecin. Miasto charakteryzuje si¢

bardzo dobra dostgpnoscia do transportu morskiego oraz wysokim poziomem rozwoju
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sektora transportu i logistyki. Najwazniejsze drogi w regionie to autostrada A6, drogi
ekspresowe S3, S6, S10 1 S11 oraz drogi krajowe 3, 6, 10, 11, 13, 20, 22, 23, 25, 26, 31,
37 i 93. Miasto posiada rowniez polaczenia kolejowe takie jak 351, 401, 273, 210, 2027,

Infrastruktura transportu samochodowego
Rozbudowana sie¢ polaczen drogowych umozliwia dojazd do najwazniejszych
miast w Polsce. Odlegtos¢ 1 przewidywany czas jazdy z stolicy wojewodztwa

Zachodniopomorskiego do kluczowych miast na terenie panstwa przedstawia tabela 12.

Tabela 12. Wybrane polaczenia drogowe Szczecina

Polaczenie Odleglos¢ Przewidywany
(km) czas jazdy

Szczecin - Gdynia 339 3h2Im
Szczecin — Gdansk 363 4h 40m
Szczecin — Bydgoszcz 258 3h 20m
Szczecin — Bialystok 754 7h 29m
Szczecin - Warszawa 566 5h 30m
Szczecin — L6dz 473 4h 38m
Szczecin - Poznan 264 2h 35m
Szczecin — Lublin 721 7h 36m
Szczecin — Krakow 647 6h 30m
Szczecin — Wroctaw 394 4h 4m
Szczecin - Katowice 570 5h 39m

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.google.pl/maps, [pobranie: 30.03.2019].

Autostrada A6 ma okoto 30 km dtugosci 1 przebiega od granicy z Niemcami
w Kotbaskowie do wezta Rzg$nica w Szczecinie. Autostrada pelni funkcje obwodnicy
Szczecina, ma réwniez kluczowe znaczenie dla regionu, bo juz teraz taczy si¢ z droga
ekspresowa S3, a wkrotce potaczy z drogami S6 i S107.

Droga ekspresowa S3 w zachodniopomorskim ma dtugo$¢ ok. 113 km (ok. 5-km
dtugosci obwodnica Troszyna, Partéwka i Ostromic oraz odcinek od Mickowa do granicy
z lubuskim); w okolicach Szczecina S3 biegnie wspolnie z autostradg A6 (przez ok. 10
km)’". Droga ekspresowa S6 to planowana droga laczaca aglomeracje szczecinskg
1 trojmiejska; trasa ma biec przez Kotobrzeg, Koszalin, Stupsk 1 mie¢ taczng dlugosé ok.

330 km’®. Droga ekspresowa S10 o dtugosci docelowej ok. 460 km laczy Szczecin

75 conadrogach.pl, [pobranie: 31.03.2019].
76 Ibidem.
" Ibidem.
8 Ibidem.

46



z Siedlinem koto Plofska (wojewodztwo mazowieckie). Droga polaczy bezposrednio
wojewodztwo zachodniopomorskie (powiat watecki) z wielkopolskim (powiat pilski)®.
Ponadto przez obszar woj. Zachodniopomorskiego przebiegaja drogi krajowe

wymienione w tabeli 13.

Tabela 13 Drogi krajowe wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Numer drogi krajowej Dlugo$é (km) Dlugo$¢ odcinka drogi

ekspresowej (km)

DK 3 64,4 583

DK 6 148 13,6 S6

DK 10 114 12,7 S10

DK 11 125

DK 13 15,9

DK 20 178

DK 22 54,2

DK 23 32,8

DK 25 22,1

DK 26 53,1

DK 31 114

DK 37 14,7

DK 93 6,1 +75

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.conadrogach.pl, [pobranie: 02.02.2019].

Drogi wojewddzkie stuza do przemieszczania si¢ w obrebie wojewodztwa. Do
grupy tych drog zaliczamy drogi utatwiajgce komunikacje pomiedzy miastami oraz drogi
o znaczeniu obronnym®. Sie¢ drég wojewodzkich na terenie wojewddztwa

Zachodniopomorskiego przedstawia tabela 14.

Tabela 14 Drogi wojewddzkie na terenie woj. Zachodniopomorskiego

Numer drogi Dhugos$¢ drogi w km Numer drogi Dhugos¢ drogi w km
102 94,812 148 33,696
103 33,978 151 124,664
105 40,826 152 57,934
106 105,984 156 25,003
107 25,192 160 50,981
108 36,851 162 69,516
109 38,820 163 129,733
110 22,905 165 4,503
111 42,720 166 7,110
113 19,870 167 49,932
114 42,430 168 41,524

™ conadrogach.pl
8 Ustawa z dnia 21 marca 1985 1. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068).
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115 18,671 169 35,674
119 61,665 171 53,758
120 34,515 172 40,537
121 18,468 173 34,618
122 78,543 175 64,745
124 26,697 177 66,566
125 34,092 178 14,765
126 49,096 179 17,956
127 20,084 201 5,691
129 2,592 203 56,275
130 5,962 205 80,510
141 12,600 206 36,055
142 35,900 208 5,179
144 31,165 209 8,281
146 30,337 Suma 2111
147 31,060

Drogi te stanowiag potaczenie pomiedzy siedzibami miast powiatu a siedzibami

gmin oraz siedzib gmin miedzy soba® Wykaz drég powiatowych wojewodztwa

Zachodniopomorskiego przedstawia tabela 15.

Tabela 15 Drogi powiatowe na terenie woj. Zachodniopomorskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.zzdw.koszalin.pl, [pobranie: 02.03.2019].

Drogi o Drogi o Drogi o
Jednostka . . nawierzchni . .
. nawierzchni . nawierzchni Suma [km]
terytorialna twardej [km] twardf: 1 gruntowej [km]
ulepszonej [km]

Woj.

Za cjho dniopomorskie 7058,6 6604,8 641,4 7700
Powiat bialogardzki 267,5 256,3 32,8 300,3
Powiat choszczenski 402,4 3445 66,3 468,7
Powiat drawski 371,5 3449 27,3 398.,8
Powiat goleniowski 583,7 546,7 52 635,7
Powiat gryficki 3324 305,9 31,5 363,9
Powiat gryfinski 550,9 504 80,7 631,6
Powiat kamienski 278,4 260,5 49,9 3283
Powiat kotobrzeski 275,9 259,9 28 303,9
Powiat koszalinski 426,4 407,8 442 470,6
Powiat mysliborski 445 378 21 466
Powiat policki 172,4 172,2 5,9 178,3
Powiat pyrzycki 290,8 282,6 29,2 320
Powiat stawienski 318,1 296,9 32,3 350,4

81 Transport — wyniki dziatalnoéci w 2016 r./Transport — Activity Results in 2016, on-line: stat.gov.pl,

[pobranie: 01.03.2019].
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Powiat stargardzki 581,3 565,5 14,4 595,7
Powiat szczecinecki 487.6 470,7 21,5 509,1
Powiat $widwinski 340,7 318,3 38,3 379
Powiat watecki 231,4 228,5 37,5 2689
Powiat tobeski 350 320,7 22,4 372,4
Powiat m. Koszalin 73,6 73,3 1,3 74,9
Powiat m. Szczecin 241,5 231 4,7 246,2
ls)‘v)v‘ﬁzt;‘me 37,1 36,6 0.2 373

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.bdl.stat.gov.pl, [pobranie: 02.03.2019].

Infrastruktura transportu kolejowego

Przez wojewddztwo zachodniopomorskie przebiega linia kolejowa E 59, ktoéra
jest odcinkiem miedzynarodowego potaczenia transportowego z Malmod — Ystad do
Wiednia, Budapesztu i Pragi. Na obszarze woj. zachodniopomorskiego znajduje si¢ 8

1. 1148 km eksploatowanych linii kolejowych;

2. 1148 km linii normalnotorowych;

3. 737 km linii normalnotorowych zelektryzowanych;

4. 422 km linii normalnotorowych dwu- 1 wigcej torowych.

Linie kolejowe biegnace przez teren wojewoddztwa Zachodniopomorskiego to
linie:

Nr 404,
Nr 402,
Nr 202,
Nr 405,
Nr 210,
Nr 202,
Nr 273,
Nr 408,

© © N o o Bk~ w Dn P

Nr 401- stanowi odcinek migdzynarodowej linii E 59,

10. Nr 351- stanowi odcinek migdzynarodowe;j linii E 59.

Na terenie  wojewodztwa  zachodniopomorskiego  analogicznie  jak
w wojewodztwie lubskim dzialaja dwaj przewoznicy kolejowi: Przewozy regionalne PR

1 PKP Inter City. Rozktad potaczen tych przewoznikow przedstawia tabela 16.

82 https://bdl.stat.gov.pl, [pobranie: 02.03.2019].
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Tabela 16 Polaczenia regularne stacji Szczecin Gléwny

Trasa Przewoznik Rodzaj polaczenia
Szczecin — Angermuende PR Migdzynarodowe
Szczecin — Bad Kleinen PR Migdzynarodowe
Szczecin — Berlin PR Migdzynarodowe
Szczecin — Biatystok Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Bielsk-Biata Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin - Brzeg Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin - Buetzow PR Migdzynarodowe
Szczecin — Bydgoszcz PR Migdzynarodowe
Szczecin — Czegstochowa Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin - Elblag Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Etk Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Gdansk Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Gdynia Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Gizycko Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Gliwice Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Gniezno Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Jelenia Géra Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Kalisz Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Katowice Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Kedzierzyn Kozle Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Koluszki Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Konin Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Kostrzyn Inter City, PR Miedzywojewddzkie
Szczecin — Krakow Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Kutno Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Leszno Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Lebork Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Loecknitz PR Migdzynarodowe
Szczecin — Lublin Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Lubliniec Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Luebeck PR Migdzynarodowe
Szczecin — Leba Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Lowicz Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — L6dz Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Lukow Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Malbork Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Nalgczow Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Neubrandenburg PR Migdzynarodowe
Szczecin — Nowy Targ Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Olsztyn Inter City Migdzywojewddzkie
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Szczecin — Opole Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Ostréw Wielkopolski Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Pita PR, Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Poznan PR, Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Przemysl Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Rzepin PR, Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Rzeszow Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Siedlce Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Skierniewice Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Stupsk PR, Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Sopot Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Tantow PR Migdzynarodowe

Szczecin — Tezew Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Torun Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Warszawa Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Wielun Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Wiloctawek Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Wroctaw Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Zakopane Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Zgierz Inter City Migdzywojewodzkie
Szczecin — Zielona Gora PR, Inter City Miedzywojewddzkie
Szczecin — Zyrardow Inter City Migdzywojewodzkie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portalpasazera.pl, [pobranie: 14.04.2019].

W tabeli 17 przedstawiono szacowany czas przejazdu pociggiem na gldwnych

trasach faczacych region ze stolicami innych polskich wojewodztw.

Tabela 17 Czas jazdy pociagiem z woj. zachodniopomorskiego do wybranych miast

Polgczenie Czas jazdy (h)
Szczecin - Gdynia 5
Szczecin — Gdansk 5,31
Szczecin — Bydgoszcz 5,07
Szczecin — Biatystok 9,32
Szczecin - Warszawa 6,35
Szczecin — Lodz 6,55
Szczecin - Poznan 2,41
Szczecin — Lublin 10,4
Szczecin — Krakow 9,04
Szczecin — Wroctaw 4.4
Szczecin - Katowice 7,02

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie www.rozktad-pkp.pl, [pobranie:01.05.2019].
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Na rysunku 14 przedstawiono rozktad linii kolejowych na terenie wojewodztwa

Lubuskiego, wraz z ich klasyfikacja.

zecin Gumienice -
- Locknitz

rczecin Gumierice

linie jednotorowe zelektryzowane

linie jednotorowe niezelektryzowane
bbbt linie dwutorowe zelektryzowane

linie dwutorowe niezelektryzowane

Rysunek 14 Mapa linii kolejowych na terenie woj. Zachodniopomorskiego

Zrodto: Mapa opracowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., www.plk-sa.pl [pobranie: 01.05.2019].

Ze wzgledu na bliskos¢ kilku portow lotniczych, przedstawionych na rysunkach
w powyzszym rozdziale, stwierdzi¢ mozna, ze oba wojewodztwa posiadaja podobna,
dobra, dostepnos$¢ do transportu lotniczego co zwigksza ich konkurencyjno$¢ na tle
innych regiondw. Dostepno$¢ transportu morskiego jest wigksza w wojewoddztwie
zachodniopomorskim, co naturalnie wynika z jego lokalizacji geograficzne;.
Wojewddztwo lubuskie charakteryzuje si¢ mniejsza dtugoscia drog ladowych 1 linii
kolejowych, mniejsza powierzchnia 1 mniejsza liczbg ludnosci w stosunku do
wojewodztwa zachodniopomorskiego, nie zmniejsza to atrakcyjnosci zadnego z nich, co

wiecej dobra komunikacja tych wojewddztw znacznie podnosi ich atrakcyjnosc.
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3 OCENA DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTW LUBUSKIEGO I
ZACHODNIOPOMORSKIEGO ORAZ KIERUNKI
DZIALAN MAJACYCH NA CELU JEJ POPRAWE

3.1 Ocena dostepnosci badanych wojewodztw na podstawie
sredniowazonego wskaznika DEN oraz wskaznika zlozonego A4;

W celu wskazania postulowanych kierunkow dzialan majacych na celu poprawe
dostgpnosci transportowej wybranych wojewddztw wykorzystano wybrane metody
statystyczne z zakresu oceny rozwoju regionalnego. W analizie przyj¢to wskazniki proste
i ztozone. Wskaznik prosty DEN, okres$lajacy gestos¢ drog danego rodzaju transportu,
obliczony zostal odrgbnie dla wybranych gatezi transportu, w tym dla:

1. Transportu samochodowego:
a) Sie¢ drog krajowych,
b) Sie¢ drog wojewodzkich,
c) Sie¢ drog powiatowych,
2. Transportu kolejowego:
a) Linie eksploatowane,
b) Linie zelektryzowane.

Do obliczenia wskaznika DEN wykorzystano liczb¢ ludnosci danego obszaru,
jego powierzchnie¢ oraz dlugos$¢ (w km) danej sieci drog lub linii kolejowych.

W celu otrzymania bardziej miarodajnych wynikow uzyto réwniez wskaznik
ztozony A;. Za funkcje¢ utrudnienia c;; tego wskaznika przyjeto czas dojazdu do
wybranych miast a za funkcje¢ dziatalnosci Q; liczbg ludnosci tych miast. W celu
obliczenia dostgpnosci tych regiondéw wybrano nast¢pujace miasta:

1. Gdynia,
. Gdansk,
. Bydgoszcz,
. Biatystok,

. Lodz,

2

3

4

5. Warszawa,
6

7. Poznan,

8

. Lublin,
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9. Krakow,

10. Wroctaw,

11. Katowice,

12. Szczecin (tylko dla woj. lubuskiego).

Pomimo wigkszej dlugosci drog na terenie woj. zachodniopomorskiego, wskaznik
nasycenia siecig transportowa DEN, wskazuje na wicksza dostepnos¢ transportowa woj.
lubuskiego. Wynika¢ to moze z faktu, Zze woj. zachodniopomorskie posiada powierzchni¢
wieksza o 39% oraz liczbe ludnosci wigksza o 40% w stosunku do woj. lubuskiego.
Dostepnos¢ transportowa wojewddztwa zachodniopomorskiego dla sieci drog krajowych
jest mniejsza o 15% a drog wojewddzkich o 16 %, jedynie dostepnos¢ drog powiatowych
jest wieksza o 12%.

Dla transportu kolejowego wskaznik prosty wskazuje na wigksza dostepnos¢ woj.
lubuskiego o 29% dla linii eksploatowanych a odwrotnie dla linii zelektryzowanych,
ktorych dostepnos¢ jest mniejsza o 24% w poréwnaniu do woj. zachodniopomorskiego.
Wojewodztwo zachodniopomorskie posiada o 22% wiecej linii eksploatowanych i o 54 %
wiecej linii zelektryzowanych.

Analiza wskaznika zlozonego A; wskazuje na rdéznice pomiedzy Srednig
dostgpnoscig regiondw wzgledem wybranych miast. W tabelach 18-20 przedstawiono
dostepnos¢ do transportu samochodowego stolic analizowanych regiondéw tj. Gorzowa

Wilkp, Zielonej Gory i Szczecina.

Tabela 18 Dostepnos¢ do transportu samochodowego Gorzowa WIk. wzgledem
glownych miast Polski

Polaczenie i-j Cij —czas jazdy | Populacja Ai- % roéznica od
z regionu i do j | regionu j- Qj dostepnosé¢ | Sredniej
(h) regionu i dostepnosci
Gorzéw WIk. 1,05 403274 | 384 070,48 92%
Szczecin
Gorzéw WIk. 4,20 246 204 58 620,00 -71%
Gdynia
Gorzéw WIk. 2,08 464 829 | 223 475,48 12%
Gdansk
Gorzéw WIk. 2,49 351254 | 141 065,86 -29%
Bydgoszcz
Gorzéw WIk. 1,38 537643 | 389 596,38 95%
Poznan
Gorzow WIk. 6,13 297 403 48 515,99 -716%
Biatystok
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Gorzow WIk. - 4,20 1 769 529 421 316,43 111%
Warszawa

Gorzow WIk. - 3,31 687 702 207 764,95 4%
1.odz

Gorzow WIk. - 6,20 339 811 54 808,23 -73%
Lublin

Gorzow WIk. - 2,57 639 258 248 738,52 24%
Wroclaw

Gorzow WIk. - 5,13 769 498 149 999,61 -25%
Krakow

Gorzow WIk. - 4,24 295 449 69 681,37 -65%
Katowice

Zrodto: Opracowanie i obliczenia wlasne.

Z tabeli 18 wynika, ze najwigcksza dostgpnoscia do Gorzowa Wielkopolskiego

wyrdzniajg si¢ 3 regiony Warszawa, Poznan i Szczecin, mniejszg dostepnos¢ posiadaja

Wroctaw, Gdansk 1 £.6dZ, najnizsza dostgpnoscia cechuja si¢ regiony: Biatystok, Lublin,

Gdynia i Katowice. Warszawa jako stolica panstwa jest najwazniejszym regionem

zardwno turystycznym jak i ekonomicznym oraz jest jednym z najwickszych rynkow

Polski. Poznan i Szczecin sa w duzej mierze regionami atrakcyjnymi dla przemystu

1 biznesu.

Tabela 19 Dostepnosé¢ transportu drogowego Zielonej Gory. Woj. Lubuskie
wzgledem gléwnych miast Polski

Polaczenie i-j | Cij — czas jazdy | Populacja Ai- % roéznica od
z regionu i do j | regionu j- Qj dostepnosé sredniej
(h) regionu i dostepnosci
Zielona Gora - 2,05 403 274 196 719,02 2%
Szczecin
Zielona Gora - 5,04 246 204 48 850 -715%
Gdynia
Zielona Gora - 4,51 464 829 103 066,30 -46%
Gdansk
Zielona Gora - 2,56 351 254 137 208,59 -29%
Bydgoszcz
Zielona Gora - 1,33 537 643 404 242,86 110%
Poznan
Zielona Gora - 6,09 297 403 48 834,65 -75%
Biatlystok
Zielona Gora - 4,17 1769 529 424 347,48 121%
Warszawa
Zielona Gora - 3,27 687 702 210 306,42 9%
Lodz
Zielona Gora - 6,16 339 811 55 164,12 -711%
Lublin
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Zielona Gora - 1,59 639 258 402 049,06 109%
Wroclaw

Zielona Gora - 4,16 769 498 184 975,48 -4%
Krakow

Zielona Gora - 3,27 295 449 90 351,38 -53%
Katowice

Zrbdto: Opracowanie i obliczenia wiasne.

Podobnie ksztattuje si¢ dostgpnos¢ transportowa Zielonej Gory, ktora najlepiej

skomunikowana jest z Warszawg, Poznaniem i Wroctawiem. Nieco powyzej Sredniej

znajduje si¢ Lodz 1 Szczecin a najnizsza warto$¢ dostepnosci przypada dla Gdyni,

Bialegostoku i Lublina.

Tabela 20 Dostepnos¢ transportu drogowego Szczecina Woj. Zachodniopomorskie
wzgledem glownych miast Polski

Polaczenie i- | Cij — czas jazdy z | Populacja Qj Ai- % roéznica od

j regionu i do j (h) dostepnosé Sredniej
regionu i dostepnosci

Szczecin - 3,21 246 204 76 699,07 -41%

Gdynia

Szczecin - 4,4 464 829 105 642,95 -18%

Gdansk

Szczecin - 3,2 351 254 109 766,88 -15%

Bydgoszcz

Szczecin - 7,29 297 403 40 796,02 -68%

Biatystok

Szczecin - 53 1769 529 333 873,40 158%

Warszawa

Szczecin - 4,38 687 702 157 009,59 21%

1.6dz

Szczecin - 2,35 537 643 228 784,26 77%

Poznan

Szczecin - 7,36 339811 46 169,97 -64%

Lublin

Szczecin - 6,3 769 498 122 142,54 -6%

Krakow

Szczecin - 4,04 639 258 158 232,18 22%

Wroctaw

Szczecin - 5,39 295 449 54 814,29 -58%

Katowice

Szczecin- 1,05 124 177 118 263,81 -9%

Gorzéw WIk.

Zrédto: Opracowanie i obliczenia wlasne

Wybrane miasta oznaczajg si¢ nizszg dostgpnoscig transportowa wzgledem

Szczecina w porownaniu do Gorzowa Wlkp. czy Zielonej Gory, ze wzgledu na mniejszg
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atrakcyjnos¢ tych regionéw dla Szczecina. W tym przypadku najwyzsza dostepnosé

posiada Warszawa, Poznan i Wroctaw oraz £.6dz, reszta regionéw posiada dostepnosé

ponizej

1 Katowicom.

sredniej a najnizsze wartoSci

przypadaja: Bialemustokowi

Lublinowi

Dostepnos¢ do transportu kolejowego analizowanych miast zaprezentowano

natomiast w tabelach 21-23.

Tabela 21 Dostepnos$¢ do transportu kolejowego Gorzowa WIk. wzgledem glownych

miast Polski

Polaczenie i-j | Cij — czas jazdy z | Populacja Oj Ai- % roznica od

regionuido j (h)) dostepnosé Sredniej
regionu i dostepnosci

Gorzow WIKk. 2,05 403 274 196 719,02 69,16%

Szczecin

Gorzow WIKk. 6,07 246 204 40 560,79 -65,12%

Gdynia

Gorzow WIKk. 5,39 464 829 86 239,15 -25,84%

Gdansk

Gorzow WIKk. 4,1 351 254 85671,71 -26,33%

Bydgoszcz

Gorzow WIKk. 2,14 537 643 251 235,05 116,04%

Poznan

Gorzow WIKk. 9,15 297 403 32 503,06 -72,05%

Biatystok

Gorzow WIKk. 6,09 1769 529 290 563,05 149,86%

Warszawa

Gorzow WIKk. 6,52 687 702 105 475,77 -9,30%

Lodz

Gorzow WIKk. 11,47 339811 29 626,07 -74,52%

Lublin

Gorzow WIK. 4,53 639 258 141 116,56 21,35%

Wroctaw

Gorzow WIK. 8,15 769 498 94 416,93 -18,81%

Krakow

Gorzow WIk. 7,14 295 449 41 379,41 -64,42%

Katowice

Zrodto: opracowanie i obliczenia wlasne.

Biorac pod uwagge dostgpnos¢ do transportu kolejowego dla wybranych regionow,

zauwazy¢ mozna podobng tendencje jak w przypadku transportu drogowego. Najwyzsza
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dostepnos¢ dotyczy Warszawy, Poznania i Szczecina a nawet, w przypadku Warszawy

1 Poznania, nastepuje wzrost dostepnosci w odniesieniu do transportu drogowego, jedynie

dla Szczecina nastepuje spadek. Warto zauwazy¢, ze wigkszos¢ regiondw posiada

dostepnos¢ transportowa nizszg od $redniej kr co §wiadczy o duzym potencjale rozwoju

tej galezi transportu. Najnizsza dostepnos¢ posiadaja Lublin, Bialystok, Gdynia

1 Katowice.

Tabela 22 Dostepnosé¢ do transportu kolejowego Zielonej Gory wzgledem glownych

miast Polski

Polaczenie i-j | Cij — czas jazdy z | Populacja Oj Ai- % rodznica

regionu i do j (h) dostepnosé od Sredniej
transportowa | dostepnosci

Zielona Gora - 2,28 403 274 176 874,56 31,78%

Szczecin

Zielona Gora - 5,18 246 204 47 529,73 -64,59%

Gdynia

Zielona Gora - 5,12 464 829 90 786,91 -32,36%

Gdansk

Zielona Gora - 3,21 351 254 109 424,92 -18,47%

Bydgoszcz

Zielona Gora - 2,02 537 643 266 159,90 98,30%

Poznan

Zielona Gora - 8,26 297 403 36 005,21 -73,17%

Biatystok

Zielona Gora - 6,26 1769 529 282 672,36 110,60%

Warszawa

Zielona Gora - 6,21 687 702 110 741,06 -17,49%

1Lodz

Zielona Gora - 9,51 339 811 35731,97 -73,38%

Lublin

Zielona Gora - 2,16 639 258 295 952,78 120,50%

Wroctaw

Zielona Gora - 7,02 769 498 109 615,10 -18,33%

Krakéw

Zielona Gora - 6,01 295 449 49 159,57 -63,37%

Katowice

Zrédto: opracowanie i obliczenia wlasne.

Wroctaw cechuje si¢ najwieksza dostepnos$cia transportowa, dalej za nim jest

Warszawa i Poznan. Najnizsza dostepnos¢ przypada kolejno Lublinowi, Bialemustokowi,

Gdyni 1 Katowicom.
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Tabela 23 Dostepnos$¢ do transportu kolejowego Szczecina wzgledem gléwnych

miast Polski

Polaczenie | Cij - czas | Populacja Oj Ai- % roznica od
i-] jazdy z dostepnosé Sredniej
regionu i do j transportowa | dostepnosci
(h) regionu i transportowej
Szczecin - 5 246 204,00 49 240,80 -52,90%
Gdynia
Szczecin — 531 464 829,00 87 538,42 -16,26%
Gdansk
Szczecin — 5,07 351 254,00 69 280,87 -33,72%
Bydgoszcz
Szczecin — 9,32 297 403,00 31910,19 -69,47%
Bialystok
Szczecin - 6,35 1769 529,00 278 665,98 166,58%
Warszawa
Szczecin  — 6,55 687 702,00 104 992,67 0,44%
Lodz
Szczecin - 2,41 537 643,00 223 088,38 113,41%
Poznan
Szczecin  — 10,4 339 811,00 32 674,13 -68,74%
Lublin
Szczecin  — 9,04 769 498,00 85 121,46 -18,57%
Krakow
Szczecin - 4.4 639 258,00 145 285,91 38,98%
Wroctaw
Szczecin - 7,02 295 449,00 42 086,75 -59,74%
Katowice

Zrodto: opracowanie i obliczenia wiasne.

Dostepno$¢ do Szczecina za pomoca transportu kolejowego ponownie jest

najwyzsza dla kolejno Warszawy, Poznania i Wroclawia. Pozostale regiony, z wyjatkiem

Lodzi, oznaczaja si¢ dostgpnosciag ponizej $redniej co $wiadczy o niskim poziomie

rozwoju tej gatezi transportu.

Analizujac powyzsze tabele zauwazy¢ mozna kilka tendencji, mianowicie:

1. dostgpno$¢ transportowa Warszawy jest niemal zawsze najwigksza, wynika to

z ze stotecznego charakteru miasta 1 duzej ilo$ci mieszkancow stolicy,

2. dostgpnos¢ transportowa do Poznania i Wroctawia jest wysoka, w przypadku

pierwszego regionu wynika to z niewielkiej odleglosci, krotkiego czasu dojazdu
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i stosunkowo duzej liczby mieszkancow, natomiast w przypadku Wroctawia
wynika to z $redniej odlegtosci i stosunkowo duzej liczby mieszkancow,

3. dostgpnos¢ do transportu drogowego jest znacznie wyzsza niz dostepnos$¢ do
transportu kolejowego co $wiadczy o potencjale rozwoju dla kolejowego srodka
transportu,

4. dostgpnos¢ transportu kolejowego na terenie woj. Lubuskiego jest nizsza od

dostepnosci woj. Zachodniopomorskiego.

3.2 Pozadane kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
wojewodztwa lubuskiego

Niezaleznie od stosunkowo dobrej dostgpnosci do transportu drogowego
wojewodztwa Lubuskiego, ukonczenie budowy odcinkéw droég zawartych m.in.
w ,,Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023” na terenie calej polski
powinno znacznie poprawi¢ dostepnos¢ tego regionu dla pozostatych regionow polski
i Europy, w tym w szczegdlnosci kluczowe znaczenie bedzie miala realizacja
nastepujacych projektowss:

1. rozbudowa drogi A18 na odcinku Olszyna - Zary Zachéd — Itowa - Golnice,
w niewielkim stopniu poprawi dostgpnos¢ poludniowej czesci woj. Lubuskiego
do potudniowo-zachodnich regionéw Polski,

2. ukonczenie rozbudowy drogi S5 na odcinku Mieleszyn — Jaroszewo - Szubin-
Biate Blota — Tryszczyn — Aleksandrowo — Dworzysko - Nowe Marzy znacznie
poprawi dostgpnos$¢ do Bydgoszczy, Olsztyna i Gdanska,

3. ukonczenie rozbudowy drogi S3 na odcinku Polkowice — Lubin, zwigkszy
dostgpnos¢ tego regionu (glownie dla Zielonej Gory) do poludniowo-zachodniej
czesci kraju m.in. do Wroctawia, Katowic, Krakowa,

4. rozbudowa odcinkéw drogi S5 w relacji Poznan — Wronczyn - Ko$cian Potudnie
- Radomicko w duzym stopniu zwiekszy dostgpnos¢ dla Wroctawia (gtownie
Gorzéw Wielkopolski),

5. ukonczenie drogi ekspresowej S11 na odcinku Koérnik - Ostrow Wielkopolski —
Kepno - Obwodnica Tarnowskich Gor oraz ukonczenie budowy obwodnicy
Olesna znacznie zwigkszy dostgpnos¢ tego regionu (glownie Gorzow

Wielkopolski) do m.in. Katowic, Krakowa i Rzeszowa,

8www.gddkia.gov.pl, [pobranie:13.05.2019].
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6. dostepnos¢ Lublina poprawi¢ powinno ukonczenie budowy odcinkow: Al na
odcinku Wezet Tuszyn - Wezet Piotrkéw oraz budowa drogi ekspresowej S12

w relacji Wezet Piotrkéw-Radom.

Powyzsze plany w duzym stopniu poprawig dostepno$¢ transportowa regionu
w stosunku do pozostatlych regionow Polski. Nie mniej jednak pozostang jeszcze obszary
z niskg dostgpnoscig transportowa. W celu zwigkszenia dostgpnosci tych regionow
dobrym rozwigzaniem moglaby by¢ budowa drogi ekspresowej taczaca obwodnice
Gorzowa Wielkopolskiego z obwodnica Watcza. Dzigki temu zwigkszylaby sie
dostepnos$¢ takich miast jak: Bydgoszcz, Pita, Koszalin, Olsztyn oraz Gdansk.

Niska dostepnos¢ niektorych regiond6w woj. lubuskiego do transportu kolejowego
zmniejsza atrakcyjno$¢ tych regionéw oraz mobilno$¢ ich mieszkancow. Dobrym
rozwigzaniem wydaje si¢ budowa sieci linii kolejowych oferujacych potaczenia
bezposrednie m.in. pomigdzy Gorzowem WIkp. a Szczecinem, ktoére podniostyby
atrakcyjnos¢ 1 mobilnos¢ tych regionow oraz dostepnos¢ regiondéw nadmorskich. Na
podstawie mapy znajdujacej si¢ na stronie (www.plk-inwestycje.pl) wyrdzni¢ mozna
inwestycje w linie kolejowe na terenie wojewodztwa lubuskiego. Skupiaja si¢ one na
odcinku Gorzow WIk. — Krzyz WIk., Krzyz WIk. — Stargard, Czerwiensk — Zbaszynek
oraz na kilku krotszych odcinkach na trasie Rzepin — Czerwiensk. Dziatania te poprawia
jedynie stan istniejacych juz linii kolejowych, zwigkszajac tym samym dostgpnos¢ woj.
lubuskiego, lecz nie oferujag nowych potaczen. Waznym faktem jest to, Ze transport
kolejowy jest mniej szkodliwy dla srodowiska niz transport samochodowy, dlatego warto

zainwestowa¢ w rozbudowe infrastruktury tej galezi transportu.

3.3 Pozadane kierunki rozwoju infrastruktury transportowej
wojewodztwa zachodniopomorskiego

Region Zachodniopomorski posiada duza powierzchni¢ w wyniku czego jego
dostepno$¢ transportowa jest nizsza w pordwnaniu do wojewddztwa lubuskiego.
Strategia rozwoju ,,Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023” zaktada
rozbudowe potaczen zwigkszajacych dostepnos¢ transportu drogowego dla wigkszosci
regionoOw Polski. Program ten zaktada:

1. budowe obwodnicy Szczecina w ciagu S6,
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budowe autostrady A6 na odcinku Kijewo — Rzes$nica a dalej budowe drogi
ekspresowej w relacji Rzesnica — Migkowo — Brzozowo,

budowe drogi ekspresowej S3 taczaca Swinoujécie — Troszyn,

S6 na odcinku Nowogard — Ploty — Kielpino — Kotobrzeg Zach6éd — Ustronie
Morskie — Koszalin - Obwodnica Koszalina i Sianowa — Sianow — Stupsk,
budowe drogi ekspresowej S11 w relacji Koszalin — Bobolice — Obwodnica
Szczecinka,

budowe obwodnicy Szczecinka,

budowa drogi S10 Stargard — Obwodnica Pity,

budowe obwodnicy Walcza.

Wszystkie powyzsze inwestycje w duzym stopniu zwigksza dostepnosé

transportowg wewnatrz regionu, mobilno§¢ mieszkancow oraz atrakcyjno$¢ zarowno

turystyczng jak i ekonomiczng. Dodatkowo zwiekszy si¢ dostgpno$¢ dla Gdanska

1 Olsztyna. Natomiast gdy zostanie ukonczona budowa drogi ekspresowej S10, na calej

jej dugosci, w znacznym stopniu zwiekszy si¢ dostepnos¢ takich regionow jak:

1.

Bydgoszcz,

. Warszawa,

2
3.
4

Biatystok,
Lublin.

Podobnie ukonczenie budowy drogi ekspresowej S11 ulatwi dostep do woj.

Zachodniopomorskiego dla Katowic, Krakowa, Rzeszowa, L.odzi i Poznania. Region ten

jest beneficjentem wielu przysztych inwestycji a rozbudowa drog na terenie catej polski

w duzym stopniu zwigkszy jego dostepnosc.

Dostepnos¢ kolejowa tego wojewodztwa jest wysoka w poréwnaniu do

wojewodztwa lubuskiego. Z analizy inwestycji wynika, Ze na terenie regionu

zachodniopomorskiego realizacji zostang poddane nastepujace projekty:

1.

2
3
4.
5

odcinek linii kolejowej taczacej Szczecin 1 Police,

odcinek taczacy Szczecin Prawobrzeze z Goleniowem,

linie kolejowe aczace Szczecin Prawobrzeze z Krzyzem Wielkopolskim,
cze$¢ odcinka taczacego Golenidw i Kamien Pomorski,

oraz polaczenie pomi¢dzy Runowem Pomorskim a Ustka.
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Ponownie w duzym stopniu zmodernizowane zostang potgczenia wewnatrz
regionalne, polepszajac dostepnosé transportowa. Plany inwestycyjne®* w duzym stopniu
skupiaja si¢ na modernizacji istniejacych juz linii kolejowych umozliwiajacych
stosowanie nowego taboru osiggajacego wigksze predkosci. Pozwoli to na zwigkszenie
dostepnosci regiondw Polski poprzez skrocenie czasow dojazdu, zwickszenie
atrakcyjnosci transportu kolejowego oraz wzrost udzialu przewozéw pasazerskich

1 towarowych z wykorzystaniem tego srodka transportu.

8 www.plk-inwestycje.pl, [pobranie: 13.05.2019]
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WNIOSKI

Infrastruktura transportu jest kluczowym czynnikiem determinujagcym rozwoj
spoteczno-gospodarczy regionow. Dostepno$¢ transportowa jest istotna dla ludzi
zamieszkujacych dany region z punktu widzenia ich mobilnosci.

Dostepnos¢ do transportu kolejowego badanych regionow jest zr6znicowana.

Wojewoddztwo lubuskie pomimo dobrej dostepnosci transportowej calego regionu
charakteryzuje si¢ niska dostgpnoscia kolejowa kilku obszaréw, np. Gorzowa
Wielkopolskiego, ze wzgledu na brak bezposrednich potaczen do niektérych regionow
m.in. do Szczecina. Przyczyna jest niedostateczny stan sieci linii kolejowych biegnacych
przez region Gorzowa WIk. Aktualne plany rozwojowe infrastruktury kolejowej w tym
regionie zakladaja jedynie modernizacj¢ istniejacych linii a nie budowe nowych,
w wyniku czego dostgpnos¢ tego regionu do transportu kolejowego nie ulegnie wyrazne;j
poprawie w przysztosci.

Wojewodztwo zachodniopomorskie posiada lepsza dostepno$é do transportu
kolejowego, co wynika z rozbudowanej sieci potaczen kolejowych. Nie bez znaczenia
jest takze nadmorski charakter regionu i funkcjonowanie w jego obszarze zespolu portow
morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, ktore maja podstawowe znaczenie dla gospodarki
narodowej. Ich obecnos¢ sprzyja rozbudowie infrastruktury kolejowej jako elementow
transportu zaplecza portow morskich.

Dostepnos¢ do transportu drogowego analizowanych regiondw ksztattuje si¢ na
podobnym, dobrym poziomie. Aktualne plany rozwojowe w obszarze rozwoju
infrastruktury tej gatgzi transportu zaktadaja budowe znacznej ilosci km drog klasy 11 11
oraz obwodnic. Warto jednoczes$nie zauwazy¢, ze na terenie woj. lubuskiego planowana
jest budowa jedynie jednego odcinka drog tej klasy, co wynika z wysokiej jako$ci stanu
drog juz istniejacych (w szczegolnosci zwigzane jest to z oddaniem do uzytku w ostatnich
latach kolejnych fragmentow drogi S3). Nieco inaczej sytuacja wyglada w woj.
zachodniopomorskim. Na jego terenie planowana jest budowa wielu nowych odcinkow
drog ekspresowych jak rowniez obwodnic. Zakonczenie budowy odcinkow drog
zawartych w ,,Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023” w duzym stopniu
poprawi nie tylko dostepnos¢ tych regiondw, ale rowniez dostepnos¢ transportowg catego
kraju.

Ze wzgledu na wigksza, anizeli w przypadku transportu ladowego, strefe

oddzialywania portow morskich i lotniczych, oba badane wojewodztwa posiadajg
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zblizong dostepno$¢ do transportu morskiego i lotniczego. Przy czym w zakresie
dostepnosci do transportu lotniczego wazng rolg dla mieszkancow badanych regionow
odgrywa system lotnisk berlinskich, ktérych obszar cigzenia obejmuje takze analizowane

regiony Polski.

65



BIBLIOGRAFIA

Literatura zwarta i artykuly naukowe:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

Basiewicz T., Gotaszewski A., Rudzinski L., Infrastruktura transportu, Oficyna
Wydawnictwa Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2002 r.

Bilotkach V., Fageda X., & Flores-Fillol R., Airline consolidation and the
distribution of traffic between primary and secondary hubs. Regional science
and urban economics, 43(6), 2013.

Brocker J.,. Kancs A, Schiirmann C., Wegener M., Methodology for the
Assessment of Spatial Economic Impacts of Transport Projects and Policies.
IASION Deliverable D2. Funden by 5%* Framework RTD Programme.
Kiel/Dortmund: Christian-Albrechts-Universitit Kiel/Institut fiir Raumplanung ,
Universitdt Dortmund 2001.

Encyklopedia Swiat i Polska, Wydawnictwo PWN, Warszawa 2007.
Grzelakowski A.S., Dostepnosc¢ transportowa regionow jako element ich
potencjatu rozwojowego, Przeglgd Komunikacyjny” 2004, nr 4.

Grzywacz W., Infrastruktura transportu, WKik., Warszawa 1982.

Hay A., Equity and welfare in the geography of public transport provision.
“Journal of Transport Geography” 1993, nr 1.

Igram D.R., The concept of accessibility: A search for an operational form,
"Regional Studies" 1971, nr 5.

Karbowiak H., Podstawy infrastruktury transportu, Wydawnictwo Wyzszej
Szkoly Humanistyczno-Ekonomicznej w Lodzi, £.6dz 2009.

Kwarcinski T., Dostgpnos¢ transportowa - podejscie teoretyczne i praktyczne,
[w:] Dostgpnos¢ transportowa- aspekty teoretyczne i praktyczne, red. E. Zatoga,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2009.

Makri M.Ch., Folkesson C., Accessibility measures for analyses of land use and
travelling with geographical information system, Lund University, Uniserity of
Karlskrona-Ronneby 1999.

Mankowska M., (2015). The concept of development of passenger ferry services
in the Baltic sea region in terms of the growing interbranch competition. In
Conference Proceedings: 17th International Conference on Transport Science.
Maritime, Transport and Logistics Science, Slovenia.

Mankowska M., (2016). Kierunki zmian w strukturze baltyckiej floty promowej
1ich wpltyw na segment przewozow pasazerskich. Marketing i Zarzqdzanie,
42(1).

Mankowska M., Wspotczesne migdzynarodowe szlaki lotnicze: wybrane aspekty
teoretyczne. Zeszyty Naukowe. Problemy Transportu i Logistyki/Uniwersytet
Szczecinski, (7), Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin
2009.

Nowa encyklopedia powszechna, PWN Warszawa 1996.

Plucinski M., Polskie porty morskie w zmieniajgcym sig otoczeniu zewnetrznym.
CeDeWu, Warszawa 2013.

Rosik P., Szuster M., Rozbudowa infrastruktury transportowej a gospodarka
regionow, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 2008.

Sandecki T., Wytyczne projektowania drog I1, 1V, V klasy technicznej — WPD2,
GDDP, Warszawa 1995.

66



19.

20.

21.

22.
23.

24.

25.

Zrodla
1.
2.
3.

Schiirmann C., Spiekermann K., Wegener M., Accessibility indicators: model and
report, SASI Deliverable D5, Institute of Spatial Planning, Dortmund 1997.
Schiirmann C., Talaat A., Towards a European Peripherality Index Final Report

for General Directorate XVI Regional Policy of the European Commission,

Dortmund 2000.

Skoplak G., Wytyczne projektowania drog I i II klasy technicznej (autostrady
i drogi ekspresowe) WPD-1, GDDP, Warszawa 1995.

Stownik jezyka polskiego, PWN, Warszawa 1978.

Tarski 1., Ekonomika i organizacja transportu miedzynarodowego. PWE,
Warszawa 1973.

Totkacz L., Infrastruktura transportu wodnego. Tom I. Infrastruktura transportu
srodlgdowego, Szczecin 2010.

Wiktorska — Jasik, Dostepnos$¢ transportowa jako kryterium oceny atrakcyjnosci
inwestycyjnej regionow, [w:] Dostepnos¢ transportowa- aspekty teoretyczne
i praktyczne, red. E. Zaloga, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu
Szczecinskiego, Szczecin 2009.

internetowe:

conadrogach.pl

stat.gov.pl

Transport — wyniki dziatalno$ci w 2016 r./Transport — Activity Results in 2016,
on-line: stat.gov.pl

4. Wronski M., Ile kosztuje km autostrady? W Polsce drozej niz w Niemczech
i Czechach, https://dziennikzachodni.pl.

5. www.gddkia.gov.pl

6. www.plk-inwestycje.pl

7. www.plk-sa.pl

Akty normatywne:

1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 151 z dnia 15 grudnia 1998 r.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia
1998 . w sprawie przepisoOw techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych, Dz.
U. Nr 130 z dnia 26 pazdziernika 1998 r.

4. Umowa Europejska o Glownych Drogach Ruchu Migdzynarodowego (AGR),
zatgcznik do Dz. U. nr 10 z 11 marca 1985 r

5. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068).

67



SPIS TABEL

Tabela 1. Kategorie linii PKP PLK (wybrane parametry).............ccccccoociniiiiiennns 18
Tabela 2. Kod referencyjny lotniska.................ccooooiiiiiiies 25
Tabela 3. Skladniki pomiaru dostepnosci transportowej...............cccccevvveiiiiiiennns 27
Tabela 4 Rozklad polaczefi promowych z terminalu promowego w Swinoujsciu... 36
Tabela 5 Wybrane polaczenia drogowe Gorzowa WIK. i Zielonej Gory. ................. 37
Tabela 6 Drogi krajowe i odcinki drog ekspresowych w woj. lubuskim.................. 39
Tabela 7 Drogi wojewoddzKkie woj. lubuskiego................ccccocvviiiiiiiniin e 39
Tabela 8 Drogi powiatowe wojewodztwa Lubuskiego.................ccccccvviiiiiiiinninnnn 40
Tabela 9 Polaczenia krajowe regionalne i mi¢dzyregionalne z Zielonej Gory
wykonywane przez przewoznika Przewozy Regionalne PR ..., 42
Tabela 10 Polaczenia krajowe z Zielonej Gory wykonywane przez PKP Inter City
........................................................................................................................................ 43
Tabela 11 Czas jazdy pociagiem z woj. Lubuskiego do wybranych miast............... 44
Tabela 12. Wybrane polaczenia drogowe Szczecina ..............c.ccccoeeviiiiiiiiiicciee 46
Tabela 13 Drogi krajowe wojewodztwa Zachodniopomorskiego ............................. 47
Tabela 14 Drogi wojewddzkie na terenie woj. Zachodniopomorskiego................... 47
Tabela 15 Drogi powiatowe na terenie woj. Zachodniopomorskiego....................... 48
Tabela 16 Polaczenia regularne stacji Szczecin Glowny ..., 50
Tabela 17 Czas jazdy pociagiem z woj. zachodniopomorskiego do wybranych miast
........................................................................................................................................ 51
Tabela 18 Dostepnosé do transportu samochodowego Gorzowa WIk. wzgledem
glownych miast PolSKi ... 54
Tabela 19 Dostepnosé transportu drogowego Zielonej Gory. Woj. Lubuskie
wzgledem glownych miast PolsKi.............c.cocooiiiiiii 55
Tabela 20 Dostepnosé transportu drogowego Szczecina Woj. Zachodniopomorskie
wzgledem glownych miast PolsKi.............ccocooiiiiiii 56
Tabela 21 Dost¢pnos¢ do transportu kolejowego Gorzowa WIk. wzgledem
glownych miast PolSKi ................ccooiii 57
Tabela 22 Dostepnos¢ do transportu kolejowego Zielonej Gory wzgledem glownych
MHASE POISKI.......oooiii e 58
Tabela 23 Dostepnosé do transportu kolejowego Szczecina wzgledem glownych
MHASE POISKI........ooiii e 59
SPIS RYSUNKOW
Rysunek 1. Podzial tranSportu...............ccooiiiiiiiii e 10
Rysunek 2. Kryteria podziatu linii kolejowych ................cc.cooooii 17
Rysunek 3. SzKic portu morskiego ..............c.ccooviiiiiiiiii 21
Rysunek 4. Szkic malego portu rzecznego.................ccocceevriiiiiiiiicsnnic e 23
Rysunek 5. Podzial regionu lotniska. ..................coooiiiii 24
Rysunek 6 Porty lotnicze obslugujace woj. lubuskie i zachodniopomorskie oraz ich
doStePnOSC IQAOWA...........ociiiii 33
Rysunek 7 Sie¢ oferowanych polaczen lotniczy z portu lotniczego Szczecin-
Goleniow im. NSZZ Solidarnose ............ccoooiiiiiiiiieiiee e 34


file:///C:/Users/dusze/Desktop/Kacper_Nowacki_28.05.2019_final.docx%23_Toc9951646
file:///C:/Users/dusze/Desktop/Kacper_Nowacki_28.05.2019_final.docx%23_Toc9951646

Rysunek 8 Sie¢ oferowanych polaczen lotniczych z portu lotniczego Berlin-Tegel

im. Otto Lilienthala....................ccoco oo 34
Rysunek 9 Sie¢ oferowanych polaczen lotniczych z portu lotniczego Berlin-
SChOMEfeld...........oooiiiiiiiii e ————— 35
Rysunek 10 Sie¢ oferowanych polaczen lotniczych portu lotniczego Zielona Gora -
Babimost ..........ooiiiiii 35
Rysunek 11Sie¢ oferowanych polaczen lotniczych z portu lotniczego Poznan-
FLAWICA ... 36
Rysunek 12 Sie¢ oferowanych polaczen lotniczych z portu lotniczego Wroclaw im.
Mikolaja KoperniKa .............ccoouiiiiiiiiiii e 36
Rysunek 13 Mapa linii kolejowych wojewodztwa Lubuskiego....................ccceonee. 45
Rysunek 14 Mapa linii kolejowych na terenie woj. Zachodniopomorskiego .......... 52

69


file:///C:/Users/dusze/Desktop/Kacper_Nowacki_28.05.2019_final.docx%23_Toc9951653
file:///C:/Users/dusze/Desktop/Kacper_Nowacki_28.05.2019_final.docx%23_Toc9951654

