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Szwedzki trakt jako przyktad produktu turystyki kulturowej

w obszarze zalewu szczecinskiego

Wprowadzenie

Nowe trendy w turystyce obejmujace z jednej strony procesy globalizacyjne
powodujgce potanienie ustug transportowych, dostep do coraz bardziej aktualnej
informacji oraz standaryzacja ustug turystycznych, a z drugiej strony tendencja do
mikrosegmentacji, czyli personalizowania sprzedawanego produktu, wymagajg nie
tylko od przedsiebiorstw turystycznych ale réwniez od podmiotow publicznych,
bedacych gestorami obszarowych produktow turystycznych, podjecia odpowiednich
dziatan ktore im sprostajg. Oferowany produkt turystyczny zwlaszcza ten obszarowy
powinien charakteryzowac¢ sie roznorodnoscig tak, aby potencjalny turysta mogt
wybra¢ preferowane ustugi oraz mozliwosci spedzania wolnego czasu. Celem
artykutu jest analiza mozliwosci rozszerzenia produktu turystyki wodnej w obszarze

Zalewu Szczecinskiego o elementy turystyki kulturowej — Szwedzki Trakt.

Szwedzki Trakt

Wedlug J. Styperek szlak turystyczny jest formg linearnego systemu
penetracji rekreacyjnej, ktéry w ujeciu geoekologicznym definiowany jest jako
fragment przestrzeni turystycznej uzytkowanej rekreacyjnie 1 odpowiednio
przystosowanej do uprawiania roznorodnych form penetracji rekreacyjnej. Elementy
tworzace system to rekreant (turysta) przemieszczajacy sie w przestrzeni
przyrodnicze i antropogeniczne potozone w strefie percepcji wzrokowej. Natomiast
kompleks wzajemnych powigzah stanowig interakcje jakie zachodzg pomiedzy,

elementami systemu w wyniku penetracji rekreacyjnej'. J. Kaczmarek, A. Stasiak,

L. Styperek, Szlak turystyczny jako produkt turystyczny w: Gospodarka turystyczna w XXI wieku.
Szanse i bariery rozwoju w warunkach integracji miedzynarodowej, pr. zbior. pod red. S. Bosiackiego,
J. Grella, Akademia Wychowania Fizycznego, Poznan 2004, s. 419-420
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B. Wiodarczyk podkreslajg potrzebe nadrzednej idei tgczacej ze sobg elementy
szlaku?.

Przyktadem szlaku turystycznego przeznaczonego gtéwnie dla turystéw
szwedzkich jest tzw. Szwedzki Trakt (,Schwedenstrasse”). Obejmuje on walory
turystyczne wraz z infrastrukturg powigzane ze szwedzkg prezencjg (1630 — 1815)
na terenie obecnych landoéw Meklemburgii Pomorze Przednie oraz Brandenburgii.
Szlak powstat w wyniku wspotpracy Ambasady Szwecji w Berlinie z landem
Brandenburgia, Pomorzem Przednim imiastami Greifswald, Wismar, Wittstock
i Stralsund w listopadzie 2000 roku. Ma on okoto 700 kilometréw i rozcigga sie od
wyspy Rugia na potnocy do Berlina na potudniu i od miejscowosci Gadebusch na
zachodzie do wyspy Uznam przy granicy z Polskg. Szwedzki Trakt po stronie
niemieckiej sktada sie z 3 tras - drogi pdétnocnej, wschodniej i zachodniej. Szlak
wschodni (tzw. Ostroute), obejmuje trase na wybrzezu od Greifswaldu do Anklam.
Poniewaz pod panowaniem szwedzkim znajdowaty sie rowniez obszary nalezace
obecnie do Polski, w 2004 roku Urzad Marszatkowski wspodlnie z partnerami
niemieckimi w ramach programu INERREG podjat probe stworzenia polskiej czesci
Szwedzkiego Traktu oraz potaczenia jej z istniejaca juz czescig niemiecka®. Ze
wzgledu na powigzania historyczne z Szwecjg wytypowano po polskiej stronie 6
miejscowos$ci majacych zosta¢ weztami na szlaku: Szczecin, Swinoujscie, Wolin,
Kotobrzeg, Dartowo i Nowe Warpno. Na terenie wymienionych miejscowosci znajduje
sie szereg walorow turystycznych, sposrod ktérych duza czes¢ znajduje sie w stolicy
wojewddztwa Szczecinie. Mozliwosci drogowego potgczenia szlakéw po stronie

polskiej i niemieckiej przedstawia rysunek 1.

2 Por. J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wiodarczyk, Produkt Turystyczny albo jak organizowaé

Eoznawanie Swiata, Uniwersytet £6dzki, £6dz 2002, s. 55
A. Panasiuk, A. Tokarz, A. Pawlicz, Analiza szlaku ,Szwedzki trakt’, Szczecin 2004, mat.
niedrukowane.
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Rysunek 1 Szwedzki szlak w Polsce i w Niemczech i mozliwosci jego drogowego potfaczenia
Zrodto: Opracowanie wiasne

Poniewaz przejscie graniczne na wyspie Uznam jest dostepne jedynie dla ruchu
pieszego i rowerowego, dla turysty zmotoryzowanego jedyng drogg taczacq oba
szlaki sg drogowe przejscia graniczne w poblizu Szczecina. Poniewaz wszystkie
miejscowosci na szlaku posiadajg dostep badz bezposrednio do Morza Battyckiego
badz do Zalewu Szczecinskiego wydaje sie mozliwa koncepcja potgczenia turystyki

kulturowej zwigzanej z obecnoscig Szweddéw na Pomorzu i turystyki wodne;j.

Turystyka wodna

Turystyka wodna zasadniczo dzieli sie na turystyke morska, ktéra obejmuje
przede wszystkim podroze petnomorskie realizowane roznymi srodkami transportu —
statkami pasazerskimi, zwlaszcza wycieczkowymi (cruisers), jachtami, statkami
pasazersko-towarowymi i towarowymi, promami, ale takze todziami podwodnymi, czy
statkami rybackimi®. Poza turystyka morska do turystyki wodnej zaliczamy réwniez
turystyke sSrédladowqa. Nalezy podkresli¢, iz turystyka wodna s$rodlgdowa jest
turystyka w znacznie wiekszej czesci kwalifikowang niz turystyka petnomorska. Ma to
zwigzek z wiekszym bezpieczehnstwem poruszania sie po wodach terytorialnych niz
morskich, a co za tym idzie mniejszymi wymaganiami w zakresie sprzetu,
umiejetnosci i uprawnien. Z wymienionych powodéw turystyka wodna srédlgdowa

jest znacznie bardziej dostepna niz turystyka morska dla turystow poruszajacych sie

*J. Miotke-Dziegiel, Turystyka morska, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2002, s. 11.
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wtasnym Srodkiem lokomocji. Wybor danego srodka transportu determinuje
jednoczesnie obszar odbywania podrézy i sposob podrézowania. Turysta
poruszajgcy sie wtasnym jachtem dysponuje duzg swobodg wyboru celu podrozy
bedac w stosunkowo niewielkim stopniu uzalezniony od poziomu infrastruktury
podczas gdy osoby uprawiajgce turystyke kajakowag korzystajg przewaznie ze
znacznie szerszego spektrum ustug hotelarskich, gastronomicznych, wypozyczalni
sprzetu itp.

Zalew Szczecinski stwarza bardzo szerokie mozliwosci uprawiania turystyki
wodnej. taczy on w sobie zalety uprawiania turystyki wodnej na otwartym morzu

(przestrzen) i na wodach srédlagdowych (bezpieczenstwo, niskie fale itp.).

Szwedzki Trakt dla turystéw wodnych

Poniewaz cztery (Swinoujécie, Wolin, Nowe Warpno, Szczecin) z szesciu
polskich miast lezgcych na Szwedzkim Trakcie znajdujg sie bezposrednio nad
Zalewem Szczecinskim istnieje mozliwos¢ stworzenia produktu turystycznego
taczacego turystyke wodng i walory kulturowe powigzane ze szwedzkg obecnoscig
na Pomorzu. Do wymienionych czterech miast mozna dotgczy¢ niemiecki Anklam, co
pozwolitoby nadaé produktowi charakter miedzynarodowy. Miasta bedace na szlaku
rozmieszczone sg mniej wiecej rownomiernie wokot zalewu i oddalone sg od siebie o
nie wiecej niz jeden dzien zeglugi.

Przedstawiony produkt bedzie miat z natury rzeczy charakter niszowy i
adresowany bedzie przede wszystkim do turystéow szwedzkich, ale réwniez do
turystow niemieckich i polskich zainteresowanych kulturg szwedzka. Przedstawiony
produkt moze petni¢ dwie zasadnicze funkcje:

1. Stanowi¢ produkt poszerzony o elementy Szwedzkiego Traktu dla

turystow wodnych nad Zalewem Szczecinskim,

2. Stanowi¢ produkt poszerzony o turystyke wodng dla turystow

kulturowych podrézujgcych Szwedzkim Traktem.

Nalezy pamietaé, iz otoczeniem konkurencyjnym dla Zalewu Szczecinskiego
w odniesieniu do klientow szwedzkich bedg inne zatoki Morza Battyckiego.
Rozszerzenie produktu o elementy Szwedzkiego Traktu moze by¢ bardzo istotnym

elementem przewagi konkurencyjne;.



Analize SWOT projektu przedstawia Tabela 1.

Tabela 1 Analiza SWOT szwedzkiego traktu dla turystéw wodnych

MOCNE STRONY SLABE STRONY
e niewielka odlegtos¢ pomiedzy e brak infrastruktury,
portami, e koniecznos¢ odprawy granicznej,
e ukierunkowanie na turystow e brak swiadomosci znaczenia turystyki
skandynawskich, wodnej dla rozwoju regionéw,
e Dbliskos¢ i potgczenie wodne e elitarnos¢ turystyki wodnej,
z Berlinem, e stosunkowo duza odlegto$¢ od
e Dbogate walory naturalne, Szweciji dla turystow zeglujgcych
e mozliwos¢ przedtuzenia pobytu samodzielnie.

turysty w regionie.

SZANSE ZAGROZENIA

e miedzynarodowy charakter projektu e wzgledy ochrony srodowiska mogg

utatwi pozyskanie ew. srodkéw na ograniczy¢ w przysztosci ruch
rozwoj projektu turystyczny na szlaku,

e mozliwosc rozszerzenia szlaku o e niecheé mieszkancéw do turystow
morskg czesc¢ do Dartowa i zwtaszcza w niewielkich
Graifswaldu oraz o szlak na rzece miejscowosciach.

Odrze,

e rozwoj wypozyczalni jachtow,

e wejscie Polski do strefy Schengen
oraz wprowadzenie wspdélnej waluty
utatwi turystom poruszanie sie po
szlaku,

e wiekszy ruch turystyczny moze

spowodowac ozywienie gospodarcze

w miastach lezacych na szlaku.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwiekszg stabg strong Szwedzkiego Traktu na Zalewie Szczecinskim jest
brak infrastruktury dla uprawiania turystyki kwalifikowanej. Pomimo, iz sytuacja sie
zmienia turysci wodni, zwlaszcza witasciciele jachtéw, ciggle majg problemy

zwlaszcza ztankowaniem paliwa czy odprowadzaniem sciekow. Budowa
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infrastruktury wymaga inicjatywy oraz poparcia (takze finansowego) wtadz lokalnych,
ktore czesto chetniej wspierajg dziatania podnoszgce poziom zycia mieszkancow
gminy. Zmiana postrzegania turystyki z formy rekreacji na czynnik ozywiajacy
gospodarke przez lokalnych decydentow moze by¢ kluczem dla powodzenia idei
szlaku.

Uprawianie turystyki wodnej wymaga znacznych naktadéw finansowych
w zwigzku z czym jest to forma turystyki wciagz w duzej mierze elitarna. Wzrost
gospodarczy oraz rozwoéj wypozyczalni jachtow powoduje zmiane istniejgcego stanu
rzeczy, niemniej jednak turystyka wodna wcigz jest mato popularna w kraju. Z tego
powodu wiekszos¢ turystow wodnych to cudzoziemcy, co powoduje dodatkowe
trudnosci w komunikacji, wzrost kosztow obstugi oraz moze powodowac antagonizmy
ze spotecznoscig lokalng. Obstuga turystéw z zagranicy niesie ze sobg jednak
réowniez wiele korzysci: cudzoziemcy korzystajg czesciej z ustug hotelarskich
i gastronomicznych a ich srednie wydatki sg wyzsze od turystéw polskich.

Istotng stabg strong projektu szlaku jest dosyC znaczna odlegtos¢ Zalewu
Szczecinskiego od Szwecji. Turysta szwedzki decydujacy sie na podréz do Polski
musi liczy¢ sie z kilkudniowg zeglugg w obie strony co znacznie wydtuza okres
podrézy i zmniejsza atrakcyjnos¢ produktu. Rozwigzaniem mogtoby byé
spopularyzowanie wypozyczalni jachtow oraz innego sprzetu wodnego w miastach
bedacych na szlaku. Podréz zostataby skrécona, rozszerzytby sie krag potencjalnych
klientow, a wydatki turystéw powiekszytyby sie o koszty wynajmu sprzetu wodnego.
Opisane dziatania wymagatyby jednak znacznych naktadéw marketingowych.

Mocng strong szlaku jest mozliwos¢ rozszerzenia oferty o morskg czes¢ na
trasie Szwedzkiego Traktu do Kotobrzegu i Dartowa po stronie polskiej oraz do
Wolgast i Graifswald po stronie niemieckiej. Dla turystéw mniej zaawansowanych
badZz nie posiadajacych srodkdw i umiejetnosci niezbednych dla Zeglugi
petnomorskiej opisany produkt mozna rozszerzy¢ o atrakcje (zwtaszcza naturalne)
rzeki Odry. Mozliwe jest réwniez poszerzenie produktu o oferte gospodarstw
agroturystycznych, zwlaszcza w gminie Nowe Warpno, oferte turystyki miejskiej i
zwiedzanie Wolinskiego Parku Narodowego oraz licznych parkéw krajobrazowych.

Strukture omawianego produktu turystycznego przedstawia rysunek 2.



Rysunek 2 Struktura produktu turystycznego szwedzkiego szlaku dla turystéw wodnych

Produkt poszerzony

Ustugi
przewodnickie

System informac;ji
turystycznej

Produkt rzeczywisty

Mozliwos¢

Rdzen produktu.

L ) M s3v: Zal zwiedzania
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Rdzen produktu przedstawiony na rysunku 2 moze byc¢ inny w przypadku gdy
gtdbwnym motywem przyjazdu dla turysty bedzie che¢ wypoczynku nad zalewem. W
tym przypadku element turystyki kulturowej dotyczacy Szwedzkiego Traktu bedzie

przeniesiony do elipsy z produktem poszerzonym.

Podsumowanie

Badania stron internetowych polskich miasta nadbattyckich wykazaty, iz liczba
wersji obcojezycznych jest tam niewielka w poréwnaniu z miastami w pozostatych
panstwach basenu Morza Battyckiego. Na zadnej ze stron nie znaleziono wersiji
szwedzkiej pomimo, iz Szwecja jest jednym z najblizszych sagsiadéw Polski®.
Utworzenie i promocja produktu turystycznego skierowanego zaréwno do turystéw
Szwedzkich jak i turystbw wodnych mogtoby zmieni¢ wizerunek Zalewu
Szczecinskiego, poprawic¢ klimat wspotpracy transgranicznej oraz ozywi¢ gospodarke

gmin potozonych nad zalewem.

® A. Tokarz, A. Pawlicz, Analiza promocji matych miast nadbattyckich za pomoca stron internetowych,
w: Determinanty rozwoju lokalnego i regionalnego w przededniu wejscia Polski do Unii Europejskiej,
Gospodarka Morska, Turystyka, Finanse, pr. zbior. pod. red. B. Filipiak, S. Flejterski, Szczecin-
Dartowo 2004, s. 183
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Summary

Swedish Route as an example of cultural tourism in the Bay of Stettin

The paper describes the possibilities of incorporation the cultural tourism
connected with Swedish Route to water tourism in the Bay of Stettin. New route
would consist of 4 Polish (Swinoujécie, Wolin, Nowe Warpno, Szczecin) and one
German city (Anklam). International nature of the product would facilitate the funding
from border cooperation funds such as INTERREG.

Creating such product may extend the average stay period both for water
tourism and cultural tourism. It would be one of a very few Swedish-shaped tourism
product in Poland, what would significantly improve the image of the Bay. The long

distance to Sweden is mentioned as a main threat.



