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Abstrakt 'V clanku predstaveno vyvoj trolejbusové
dopravy v Polsku v priibehu posledni 10 let. Vyvoj
ten byl se uskutecnil diky podpore prostredkii
z Evropské unie.
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1. Uvod

Evropskd integrace vytvofila polské vlade
moznost spolufinancovani z fondd soudrznosti, investic
zlepSujicich stav hromadné dopravy. PredevSim mély
moznost ziskat finan¢ni prostfedky projekty tykajici se
zlepSeni hromadné dopravy pfiznivé k prostiedi, to
znamena ta dopravni odvétvi, které vyuzivaji elektrickou
energii. Mezi formy takové dopravy v méstské
komunikaci patii trolejbusy. V  Polsku existuje
trolejbusova dopravy ve tfech méstech: v Gdyni, kde je
nejvice rozvinuta sit, také v Lublin¢ a nevelka sit v
Tychach. VsSechny tii polské trolejbusové sit¢ maji
zkuSenosti v oblasti vyuzivani strukturdlnich fondu
Evropské unie na spolufinancovani investic do
infrastruktury a vozového parku.

2. Trolejbusova doprava v Gdyni

Trolejbusovéa doprava v Gdyni funguje od r. 1943.
Jeji historie zahrnuje rizna obdobi, véetné Etap rozvoje,
stagnace a regrese trolejbusovych linek. Obdobi
posledniho desetileti je rozhodné obdobim rozvoje
trolejbusové dopravy v Gdyni podporovanym fadou
investic. Vozovy park byl v poslednich letech renovovan
a dotvafen pomoci ndkupu a vystavby nizkopodlaznich
trolejbusi, do provozu bylo také uvedeno nové depo, ale
znatelné bylo nedoinvestovani infrastruktury zasobovani
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energii a také ¢asti trolejového vedeni.

2.1. Prvni investicni projekt v gdyinské
trolejbusové dopravé

Vyznamna faze ve fungovani trolejbusové
dopravy v Gdyni zacala v roce 2004, kdy na popud uradu
mestské  dopravy, gdynska Rada mésta schvalila
Integrovany Program Rozvoje Vetfejné Dopravy v Gdyni
v letech 2004-2013. Projekt se ve znacné mife tyka
trolejbusové dopravy.

Integrovany program rozvoje predpoklada, ze diky
investicim v oblasti vystavby novych tras a otevieni
novych spojeni, podil této formy dopravy vzroste z 26%
na 35% ve vefejné silni¢ni doprave.

Plan ptedpoklada:

e Rust délky trolejbusovych tras z 36,4 km do 53,7
km,

Rust poctu trolejbusti v dopravé z 64 do 85,

Zménu vozového trolejbusového parku na

nizkopodlazni.

Prestavenstvo Gdyné prijalo program rozvoje v
roce 2004. Projekt vznikl pod nazvem ,,Rozvoj
proekologické vefejné dopravy v Gdyni”, a predpokladal
v ramci Integrovaného  Operacniho  Programu
Regionalniho Rozvoje’ obdrzeni finanéni pomoci ve vysi
50% mnakladi. Gdynsky projekt byl velmi vysoce
ohodnocen Ridicim vyborem a stal se jednim z prvnich
financovanych v ZPORR. Pfedmétem projektu uréeného
v letech 2005-2006 byly:

e vystavba nového trolejbusového depa ve cCtvrti

Grabowek spolu se zastieSenymi parkovisti pro 90

trolejbust,

? Integrovany Opera¢ni Program Regionalniho
Rozvoje je cast Evropského Fondu Regionalniho
Rozvoje. IOPRR fungujici v letech 2004-2006 mél za cil
umoznit prijemcim, jako byly polské méesta, ziskat
dotace na cile zapsané v programu.
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e vystavba novych trolejbusovych tras o délce 10,6
km do Dabrowy, Dabrowki, Kaczych Bukéw a v
ulici Zakret do Oksywia,

e vystavba nové trolejbusové smycky v Kaczych
Bukach,

e nakup 10 nizkopodlaznich trolejbusi.

Celkova hodnota projektu byla 53 276 718 zlotych, a
Gdyné ziskala okolo 25 miliont zlotych dotace.

Po ziskani schvaleni Ministerstva Regionalniho
Rozvoje co se tyce financovani gdynského projektu, byla
jeho realizace zakoncena do dvou let od podpisu smlouvy
s generalni vykonavatelem z 10 biezna 2005. Posledni
etapou projektu bylo zavedeni trolejbusového depa do
provozu 27.04.2007.

Pred vybudovanim depa byly uvedeny do provozu
dvé nové trolejbusové trasy. Jako prvni vznikla
trolejbusova trakce ve ¢tvrti Dabrowa dne 19. Prosince
2005. Na novou trasu vyjela po mnoha letech linka ¢. 24,
desatou linku v trolejbusové.

Po osmi meésicich stavby byla zprovoznéna
druhé trasa, vedouci ulicemi Rdestowa, Chwaszczynska a
Starochwaszczynska na novou smycku umisténou v
Kaczych Bukach. Na novou zprovoznénou trasu 7 srpna
2006 byly uvedeny trolejbusy linek 23, 27 a nova linka ¢.
31, ktera zastoupila autobusovou linku ¢. 121. Rozdil v
propojeni obou spojeni je zaloZen na prodlouzeni linky ¢.
31 z Orlowa (kde koncila autobusova linka ¢. 121 do
Sopot. Evropskd unie v ramci strukturalnich fonda
umoznila organim Gdyné provést mimotradné piiznivé
komunikacni spojeni do ¢tvrti s velkym poctem obyvatel,
s ptihlédnutim k udrzeni stavu zivotniho prostfedi. Neni
bez vyznamu, Ze jsou jak Dabrowa, tak zaroven Kacze
Buki situovany v blizkosti Trojméstské Chranéné
krajinné oblasti.

2.2. Realizace druhého projektu

Piipravy na zahdjeni realizace projektu zacaly
zaroven s obdrzenim zavazku o pfiznani finanéni pomoci
projektu v ramci Operacniho Regionalniho pro Pomoiské
vojvodstvi v letech 2007-2013. Redlné prace zapocaly
zaroven s podpisem smlouvy na Marszatkowském ufadé
ve véci spolufinancovani projektu, dne 26.01.2010.
Celkové ndklady realizace byly odhadnuty na
98.647.644,72 zl, z toho je zptisobilymi 78.464.576,00 zI.
70% zpusobilych vydaji stanovi troven dofinancovani v
ramci RPO. Nejprve bylo vécné zakonCeni realizace
projektu planovano do 31.10.2011, a finanini do konce
roku 2011, le se vzhledem k prodluzeni procesu v oblasti
planovani prestavby trakéni sité, je faktické datum
ukonceni realizace projektu cerven roku 2012.

Nové trolejbusy maji bohatou dodatkovou
vybavu v podob¢ alternativniho zdroje energie -
trakénich nikl-kadmiovych baterii s kapacitou umoziujici
pfejezd do 4-5 km s pasazéry v zéavislosti na situaci na
cestach (jizda do kopce, zacpy v ulicich atd.). Solarisy
jsou vybaveny klimatizaci v pasazérskych prostorach,
monitoringem, automatickymi odbérac¢i proudu atd..
Poslednich 6 trolejbusii bude dodano v zafi a fijnu roku
2011. Probihaji také moderniza¢ni prace na meénirnach.
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Byla ukoncena prestavba ménirny Polocna a Grabowek
a také prestavba ménirny Wielkopolska a Centra
dalkového fizeni ménirnami. Ve fazi modernizacnich
praci se nachazeji ménirny Redtowo, Chwaszczynska, a
probihd stavba meéniren Tadeusza Wendy a Namésti
Konstituce. V kvétnu roku 2011 je planovano vybérové
fizeni s cilem vybrav vykonavatele piestavby trakéni sité
v ulicich Zwycienstwa v Gdyni a Niepodlegtosci v
Sopotech. Vitéz tohoto vybérového fizeni zamontuje také
dalkové ovladané odpojovace pro celou sit' v Gdyni a
Sopotech a tim zvysi funkénost Centra dalkového fizeni.

3. Trolejbusova doprava v Lubliné

3.1. Piehled fungovani méstské dopravy v
Lubliné

Trolejbusova doprava v Lublin¢ funguje od r.
1953. Pfed zahajenim realizacje projektli obnovy MHD,
autobusy patfici MPK Lublin z 58% tvorily
nizkopodlazni  soupravy. Mezi  vysokopodlaznimi
autobusy prevazovaly vyslouzené Jelcze M11 (53 kusu) a
Tkarusy 280 (25 kus®). Naopak mezi 65 trolejbusy se
nachazely pouze 3 nizkopodlazni soupravy (okolo5%).
Situaci meéstského vozového parku zlepsil nakup 30
autobust Mercedes s Conecto (v¢etné 20 tfidy maxi a 10
tfidy mega).

3.2. Projekty méstské

dopravy

modernizace

Lubelska doprava fungujici za podpory méstského
financovani a jednoho komundlniho dopravce (Métské
dopravni spolecnosti) po viné nakupu vozového parku
nekolika autobusu vytvorenych vlastni vyrobou v dilnach
Jelcz nebo nakoupenych ze sekundarniho trhu (ze
Stupska a VarSavy) se dostala v poslednim desetileti do
poklesu. Prilis§ nizka uroven financovani a nedostatek
rozdéleni funkci organizatora a dopravce do r. 2009,
nedostatek systematické konkurence na dopravnim trhu a
pres to naklady na udrzbu dopravy zpilisobily kolaps v
oblasti odpovidajici urovné vozového parku, zejména
trolejbusové infrastruktury (fadna udrzba dilen, opravy
trakeni sit¢ a méniren).

Perspektiva zlepSeni situace se objevila zaroven s
rozdélenim funkce organizatora dopravy (Urad méstské
dopravy) a moznosti spolufinancovat projekty vozového
parku a infrastruktury ze strukturalnich fondu.

Prvnim krokem Lublina v oblasti ziskani
prosttedkti byly konkurzy, ketré probihaly v rozpoctovém
obdobi 2004-2006 v rdmci Integrovaného operac¢niho
programu regiondlniho rozvoje. V ramci programu
IOPRR obec Lublin jako pfijemce ziskala dofinancovani
realizace projektu ,,Stavba trolejbusové trakce v ulicich
Roztocze - Orkana - Armii Krajowej - Bohaterow Monte
Cassino - Wilenska - Gleboka”, zalozeného na vystavbeé
nové trolejnusové trasy a ndkup jednoho nizkopodlazniho
trolejbusu.

Nasledujici tii lubelské projekty, které ziskaly
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prostiedky ze strukturalnich fondd rozpoctového obdobi
2007-2013, v ramci Regionalniho operacniho programu
Lubelského vojvodstvi a Opera¢niho programu rozvoje
vychodniho Polska vyhrazenému péti vojvodstvim
vychodniho Polska  (lubelskému, podkarpatskémi,
podlaskiemu, swietokrzyskiemu i warminsko-
mazurskiemu — oblasti zistavajici stile jednou z
nejchudsich v Evropské wunii). V ramci konkurzu
Regionalniho  operacniho  programu  Lubelského
vojvodstvi  byly dofinancovany dva komunikaéni
projekty. Projekt ,,Modernizace infrastruktury zastavek
véetné vzniku informacniho pasaZerského systému
pro zlepSeni kvality fungovani méstské dopravy v
Lubliné” realizovany obci Lublin ve spolupraci s
organizatorem dopravy (UMD) a druhy projekt oraz
»Modernizace méniren a vyména vozového parku”
provadény Méstskou dopravni spole¢nosti. Oba
projekty se dopliiuji, protoze se UFad méstké dopravy
ujal modernizace infrastruktury zastivek a méstsky
dopravce vyménou trolejbusii, které mimo jiné této
infrastruktury vyuZivaji. Mimo to MPK v ramci
tohoto ptojektu zmodernizuje tFi existujici ménirny
napajeci troljbusovou komunikaci.

dopravy v Lubliné je ¢tvrty kol ,,Integrovany systém
méstské hromadné dopravy v Lubliné” z rozpoctem
n¢kolikrat prekracujicim ostatni projekty realizované
Obci, UMD a MPK. Koncepce se zaklada na vystavbe 34
km novych trolejbusovych tras, stavbé mnového
trolejbusového depa, nakup 70 trolejbusti a 100 autobust,
vzniku systému fizeni dopravy a piestavbu ulic a
ktizovatek propojenych s vystavbou trolejbusové trasy.
Realizace tohoto projektu zlepsi fungovani méstské
hromadné dopravy, snizi provozni naklady, zvysi
dostupnost pro obyvatele a mimo to umozni udrzeni
ekologické trolejbusové dopravy a znacné zvysi jeji podil
v celkové doprave, coz bude mit vliv na zlepseni stavu
prostiedi ve mésté.

3.3. Vystavba trolejbusové trakce v ulicich
Roztocze - Orkana - Armii Krajowé -
Bohaterow Monte Cassino - Wilenska -
Gleboka

Prvni projekt tykajici se hromadné dopravy v
Lublinu, kterému se dostalo spolufinancovani Evropské
unie se tykal vystavby trolejbusové trakce. Zadanibylo
spojeno s vystavbou 4,7 km a modernizaci 0,2 km
trolejbusové trakce. Nova cast sité¢ o celkové délce 4,9
km byla dédna do provozu 17. prosince 2007. K obsluze
této trasy byl dodate¢né zakoupen jeden novy
nizkopodlazni trolejbus Solaris Trollino 12AC, ktery byl
dodan ke konci kvétna 2008.

Projekt byl zrealizovan béhem dvou let od roku
2006. Jeho hodnota nakonec byla méné nez 7,5min
zlotych, z ¢ehoz 75% zplsobilych vydaji (vice nez 4,4
milion zl) bylo pokryto financ¢nimi prostfedky z
Integrovany operac¢ni program regionalniho rozvoje.

Koncepce nové trasy predpokladala vybudovani
trakce ve dvou smérech na useku do kifizovatky ulic
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Wilenské a Zana, ale na useku ulic Wilenské i Gleboké
jen v jednom sméru (do Centra). Pfi vystavbé nové trasy
byly vyuzivany moderni technologie umoznujici prejezd
trolejbustt nejvétsi povolenou rychlosti bez nutnosti
zpomaleni napf. na rozvétveni trakci. Vystavba trak¢ni
sit¢ byla rozdé€lena na 3 Casti:
e kiizovatka ulic Roztocze a al. Krasnické,
e usek mezi ulicemi Orkana a Bohateréw Monte
Cassino,
e usek mezi ulici Wilenskou zéaroven s prebudovou
kfizovatky ulic Zana a Glgboka
Pro obsluhu nové trasy byla zavedena nova
trolejbusova linka ¢.153 spolu se smyckou Weglin, pies
al. Krasnickou, novym usekem: ul. Orkana, ul. Armii
Krajowé¢, ul. Bohaterow Monte Cassino, ul. Wilenskou,
ul. Glebokou a dale diive fungujicimi useky v ulicich
Narutowicza,  Pitsudského, al. Zygmuntowskych,
Fabryczné, Droga Meczennikow Majdanka k smycce
Majdanek. Trolejbusy na této trase jezdi ve vSedni dny v
asi 20minutovych intervalech, v soboty a nedéle ve 20
minutovych intervalech mezi 11-19 hodinou a 30
minutovych v dalsich hodinach. Linka funguje od 5,00 do
22,00 hod. Nizkopodlazni trolejbus zakoupeny k obsluze
této trasy je vyznacen v jizdnim fadu.

3.4. Integrovany systém méstské

hromadné dopravy v Lubliné

Nejvétsim z projektd realizovanych za pomoci
prosttedkli z unie je ,Integrovany systém méstské
hromadné dopravy v Lubliné”, ktery byl zapsan na
seznam klicovych projektd Operac¢niho programu Rozvoj
vychodniho Polska. Termin pro realizaci projektu byl
urcen na léta 2007-2015 a jeho hodnota byla vy¢islena na
520 mln zlotych. Hodnota spolufinancovéni je skoro 311
mln zlotych .

Casti projektu je mozno rozdélit do nékolika
skupin:

1. Dulezitym elementem je nakup trolejbusového
vozového parku(70 vozidel o délce 12 m) a autobusového
(100 vozidel riizné velikosti). Mezi 70 planovanymi
trolejbusy, 20 bude mit havarijni pohon.

2. Druhym strategickym bodem je komunikacéni
infrastruktura, kterd zaujima nejvétsi ¢ast v rozpoctu
projektu. V ramci pland na dalsi roky bude v Lublinu
vybudovana  nové  depo  trolejbusi u  ulic
Grygowé/Pancernikow, které bude pfizplisobené obsluze
100 trolejbust a 25 hospodaiskych vozidel.

Kromé depa a mista k stani vznikne 25 km dvojité
trolejbusové trakce na ulicich, které doted nebyly
obsluhovany trolejbusy nebo zde nebyly prodlouzeny
trasy, které jsou jiz v provozu, tj.: ul. Grygowé,
Abramowické,  Cesty = Mgczennikow  Majdanka,
Doswiadczalné, Unie Lubelské, Podzamczé, Unické,
Diamentowé¢, Zemborzycké, Jana Pawta II, Armii
Krajowé¢, Lwowské, Andersa, Melgiewské, Krochmalné,
Filaretow, Zana, Bohaterow Monte Cassino, Mtynské,
Nadbystrzycké. Kromé toho budou také dobudovany
useky (druhy smér jizdy) k nyni jednokolejovym trasam
v ulicich Gigboké a Wilenské o celkové délce 1,4 km.
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Rozsiteni trakeni sité bude spjato s rozvojem elektrizacni
soustavy, hlavné vybudovanim 9 novych méniren.
3. Do posledni skupiny komponentd projektu patii
elementy fizeni provozu spjaté s vystavbou Systému
fizeni provozu a systémem fizeni vefejné dopravy.

3.5. Modernizace ménirny elektrické
energie pro trakci a vyména vozového parku
trolejbusi

Projekt pro modernizaci elektrického napajeni
pfebudovou méniren elektrické energie trakci a
vybudovani nového Centra Fizeni v§ech méniren spolu
s vyménou 30 trolejbusii za nové, nizkopodlaZni,
ziskal dofinancovani v ramci Regionalniho operac¢niho
programu Lublinského vojvodstvi na 1éta 2007-2013.
Prijemcem v projektu je Méstské piedsednictvi pro
komunikaci, které pripravilo projekt o celkové
hodnoté vice nez 61 min zlotych. Hodnota
dofinancovani byla 26 mln zlotych.

4. Trolejbusova doprava v Tychach

V roce 2008 Spole¢nost Tramwaje Slaskie S.A
jako hlavni prijemce spolu se spolecnosti Tyskie Linie
Trolejbusowe Sp. z 0.0, partnerem projektu, podala
zadost o dofinancovani  projektu ,,Modernizace
tramvajové a trolejbusové infrastruktury v Hornoslezské
aglomeraci spolu se spolecnou infrastrukturou”. Diky
kladnému rozhodnuti Ministra pro Regionalni rozvoj byl
projekt zapsan na indikativni seznam v ramci Operacniho
programu Infrastruktura a Zivotni prostiedi. Projekt je
spolufinancovan Evropskou unii ze zdroji Fondu
soudrznosti.

Projekt predpoklada mimo jiné modernizaci sit€ a
nakup nového vozového parku a timto zpusobem
umoziuje zlepSeni existujiciho systému verejné dopravy.
Cilem projektu je také zvétseni podilu vefejné dopravy
pratelské k zivotnimu prostiedi.

V ramci projektu Modernizace tramvajové a
trolejbusové infrastruktury v Hornoslezské aglomeraci
spolu se spolecnou infrastrukturou byly vybrany tfi
ukoly:

e kol ¢.1 Prestavba tramvajové sité,

e kol ¢. 2 Prestavba trolejbusoveé sité,

e kol ¢. 3 Vystavba parkovisté ,,Park and Ride”.
Soucasti projektu v oblasti trolejbusové dopravy

je:

e nakup 15 kusG novych nizkopodliaznich
trolejbusit s dodate¢nym pohonem ve formé
baterie, umoziiujici avarijni provoz

e vymeénu trakéniho vedeni spolu s celym sitovym
vybavenim na useku od kiizovatky ulice Begonii s
Budowlanych k nadrazi PKP a déale ke kiiZovatce
ulice Budowlanych a Burscheho

e vyménu trakéniho vedeni spolu s celym sitovym
vybavenim na ulicich Pitsudského i Towarowé na
useku do kiizovatky s ulici Armii Krajowé a
Metalowou,
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e vyménu a prestavbu tradi¢nich kiiZeni na kiiZeni
fizené radiove

e vymeéna 51 sekénich izolatorti

e piskovani a natirani sloupt trolejbusové trakce v
mnozstvi 1260 kust

e prestavbu kiizovatek

1) Pitsudského a Armii Krajowé (Okruh Paprocansky)
— nyni nemaji trolejbusy moznost dvousmérného
pfejezdu sever-zapad

2) Edukacji a Grota Roweckého,

3) Budowlanych a Begonii — v obou pfipadech nyni
nemaji  trolejbusy moznost  dvousmérného
prejezdu vychod-jih
Celkové vydaje na tyto investice v oblasti

trolejbusové dopravy jsou ok 50 miln zlotych, z ¢ehoz
polovinu pokryje rozpocet mésta Tychy a druhou
polovinu Fond soudrznosti. Doba realizace byla
stanovena na l1éta 2010-2012, ale kvuli zdlouhavym
formalnim proceduram bylo formalni zahdjeni realizace
presunuto na pielom rokt 2011-2012.

Vyse popsané Ccinnosti naji za Ukol zlepsit
technicky stav trakci na modernizovanych tsecich a timto
zmensit mnozstvi havarii a vyuzitych vydaji. Prestavba
kiizovatek umozni zprovoznéni nové trolejbusové linky,
kterd ve spojeni s uzly k ptesednuti u nadrazi zlepsi
dojezd do Katovic. Nakup novych trolejbusti a
modernizace trakéni infrastruktury prispéji ke zlepSeni
komfortu jizdy trolejbusovou dopravou.

Trolejbusova doprava byla dlouhd Iéta, jak v
Gdyni, Lubling, tak i Tychach velice nedoinvestovanym
prosttedkem  vefejné  dopravy.  Vysoké naklady
infrastruktury odrazovaly vedeni mésta od investovani do
trolejbusové dopravy a predsednictva nebyly ve stavu
provadéni investic. Zivotnost staveb, méniren, trakéni sité
a vozového parku je dana urcitym cCasem a v mnoha
pfipadech uz byl tento cas ptekrocen. Diky znacnym
prosttedkiim investovanym na modernizaci dopravy ve
méstech, ziskanych v radmci strukturdlnich fondld v
prvnim obdobi v letech 2004-2006 a ve druhém, plném
rozpoCtovém obdobi v letech 2007-2013, se objevila
realna Sance napravy dlouholetého zanedbani.
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