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Transport kolejowy w Obwodzie Kaliningradzkim
jako czynnik rozwoju wspolpracy transgranicznej

Railway Transport in the Kaliningrad Oblast as a factor
in the development of cross-border co-operation

Streszczenie: Czynnikiem wptywajacym na rozwoj wspotpracy transgranicznej jest stan sys-
temu transportowego. W zagrozonym peryferyzacjg Obwodzie Kaliningradzkim - rosyjskie]
enklawie oddzielonej od macierzyste| czesci Rosji - szczegolng role odgrywa transport kole-
jowy, zabezpieczajacy zapotrzebowanie spoteczenstwa i gospodarki na niezbedne surowce
| gotowe wyroby. Modernizacja sieci kolejowej jest czynnikiem mogacym wspierac wspotprace
transgraniczng miedzy Obwodem a przygranicznymi regionami panstw sgsiednich. W pracy
omowiono zmiany w sieci kolejowej regionu, koncentrujac sie na przeobrazeniach, jakie za-
szly w pierwszych latach XXI wieku.
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Czynnikiem istotnie wptywajacym na rozw0] wspoOlpracy transgranicznej
jest stan systemu transportowego. W Rosji jego podstawe stanow1 transport
kolejowy, ktory przewozi okoto 80% wszystkich fadunkow oraz 40% pasa-
zerOw (Pieriegud 2002). Szczegolnie wazng role peln1 on w Obwodzie Kali-
ningradzkim - rosyjskiej eksklawie 1 najbardziej na zachdd wysuniete] czesci
kraju. Terytorialne oddzielenie Obwodu od macierzystej czgsci Rosji, przy bra-
ku wigkszego, wlasnego przemystu 1 zasoboOw surowcOw mineralnych, a takze
obecnos¢ jedynego rosyjskiego, niezamarzajacego, baltyckiego portu morskie-
g0, decydujg o duzym udziale kole1 w zabezpieczaniu zapotrzebowania gospo-
darki 1 spoteczenstwa eksklawy na niezbedne surowce 1 gotowe wyroby.
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Sie¢ kolejowa na terytortum obecnego Obwodu powstata w drugiej po-
lowie XIX wieku. W ramach budowy Krolewskie; Kole1t Wschodniej (Ost-
bahn) utworzono potaczenie Berlina z Krolewcem, przedluzone nastepnie do
Eitkun (obecnie Czernyszewskoje). W dalszej kolejnosci zbudowano linie 13-
czace: Krolewiec przez Bartoszyce, Korsze z Etkiem oraz Olsztyn przez Kor-
sze, Insterburg (Czerniachowsk) z Tylza (Sowieck). Sie¢ kolejowa uzupelni-
ty linie lokalne 1 waskotorowe. Rezultatem tego byla je; wysoka, wynoszgaca
ponad 10 km na 100 km®, gestos¢ w Prusach Wschodnich przed 1945 r. Po
zakonczeniu II wojny swiatowej Rosjanie zdemontowal1 wiekszos¢ Uni ko-
lejowych (okoto 700 km na obszarze obecnego Obwodu), uznajac tak duza
gestosC siect za zbyt wysokg w stosunku do norm obowiazujacych w ZSRR
(Maryanski 1993). Kolej Obwodu wiaczono do Kole1 Litewskiej SRR. W la-
tach 1963 - 1992 funkcjonowata Nadbattycka Dyrekcja Kolejowa (Pribatti;-
ska Zeleznaja Doroga), a po jej rozwigzaniu powotano Kolej Kaliningradzka
(Kaliningradskaja Zeleznaja Doroga), bedaca czescig Koler Rosyjskich (Ro-
sijskie Zeleznyje Dorogi).

Obecnie dtugos¢ Unu kolejowych w Obwodzie Kaliningradzkim wyno-
s1 765 km, z czego okolo 100 km to Unie wewngtrzne (Palmowski 2002).
Eksploatowanych jest 618 km torow (2002 r.). Wigkszos¢ linn1 zostata po 11
wojnie swiatowe] przekuta przez Rosjan na Unie szerokotorowe (1520 mm).
Glowna magistrala szerokotorowa (Kaliningrad - Czerniachowsk - Nie-
stiecrow - Czernyszewskoje) o dlugosci 152 km, przebiega rownoleznikowo
przez Obwod (Ryc. 1). Jej przedtuzenie na potudniowy zachod od Kalnin-
gradu, taczy stolice Obwodu z Mamonowem 1 granicg z Polska (dtugos¢ 50
km). Linia ta na odcinku Kaliningrad - Gotubiewo jest jednotorowa, zas od
Gotubiewa do Mamonowa - dwutorowa (tor szeroki 1 normalny - 1435 mm).
Druga linmia 1gczaca KaUningrad z granica polsko-rosyjska biegnie na potu-
dnie do Bagrationowska. Na catej dtugosci ma ona dwie szerokosci toru (Bu-
trym 2002). Obie linie tgczy tacznica Gotubiewo - Dzierzynskaja. Na pot-
nocny wschod od Kaliningradu wybiega 124-kilometrowa Uma do Sowiecka
przy granicy z Litwa (dalej przez Szawle do Rygi, z odgatezieniem do Kiaj-
pedy). Do Sowiecka prowadzi roOwniez od potludnia szlak z Czerniachowska
- waznej stacji weztowe] na magistrali Kaliningrad - Czernyszewskoje. Od
Czerniachowska Uma ta ma przedtuzenie (45 km) na poludniowy zachdd, do
stacj1 Zeleznodorozny) przy granicy polsko-rosyjskiej. Na tym odcinku wy-
mienionej linii, od matej stacji Krasnowka w kierunku Polski biegng dwa tory
- normalny 1 szeroki, z czego do ruchu pociggow wykorzystywany jest tylko
ten drugi. Ku granicom Obwodu przebiega tez linia taczgca lezgcy na wscho-
dzie Niestierow, ze stacjg Krasnoliesie w poblizu Gotdapi w Polsce. Tory na
8-kilometrowym odcinku mi¢dzy Gotdapig a Krasnoliesiem zostaty zdemon-
towane przez Rosjan, wskutek czego obecnie potgczenie kolejowe tych sta-
cj1 nie 1stnieje. Sie¢ Unn kolejowych Obwodu Kaliningradzkiego uzupeiniajg
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ponadto linie poprowadzone z Kaliningradu w kierunku zachodnim (do Bat-
tyjska - portu rosyjskiej floty wojennej 1 handlowej na Baltyku - z odgale-
zieniem do Battyjskiego Liesu przez Primorsk, z ktorego na pdinoc wybie-
ga nieprzejezdna linia do Swiettogorska) oraz polnocnym (zelektryfikowane
w 1976 r. linie do nadbaltyckich kurortow: Swiettogorska 1 Zielenogradska).

Obwod Kaliningradzki posiada 55 stacji kolejowych, z ktorych na pig-
ciu (Kaliningrad, Bagrationowsk, Czerniachowsk, Mamonowo, Zeleznodo-
roznyj) istniejg techniczne mozliwosci przetadunku z kole1 europejskie; na
rosyjska 1 odwrotnie (Palmowski 2002). Rowniez pi¢C stacji to stacje gra-
niczne, z czego trzy znajdujg si¢ na granicy z Polskg (Mamonowo - Branie-
wo, Bagrationowsk-Glomno, Zeleznodoroznyj - Skandawa) 1 dwie z Litwg
(Czernyszewskoje - Kibartaj, Sowieck - Panemune).
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Ryc. 1. Sie¢ kolejowa Obwodu Kaliningradzkiego Federacji Rosyjskie;j

Zrodlo: opracowanie wiasne.

Towarowe przewozy kolejowe pelnig istotng role w gospodarce Obwodu
Kaliningradzkiego. Pociagl przewozg ponad 60% masy tadunkow 1 wykonu-
ja blisko 70% pracy przewozowe] calego transportu towarowego (Tabl. 1).
Obstuguja ponadto 80% tranzytu plynacego przez port kaliningradzki (drugi
pod wzgledem wielkosci przetadunkow rosyjski port na Battyku) 1 przejscia
graniczne Obwodu (Palmowski 2002). Na przewozy kolejowe przypada 92%
tadunkOw przewozonych tranzytem przez terytorium Litwy (Obwdd Kalinin-
gradzki..., 20035, s.71). Mniejsze znaczenie majgkolejowe przewozy pasazer-
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skie, obstugujgce mniej niz 10% przewozow osob ogolem, gidwnie w ruchu
podmiejskim w okolicach Kaliningradu (Tabl. 1).

W strukturze towarow przewozonych przez Kolej Kaliningradzka na po-
czatku XXI wieku dominujg ropa 1 produkty naftowe, stanowigce okoto 40%
strumienia tadunkow, transportowane przede wszystkim z macierzystej cze-
sc1 Rosj1 do Obwodu. Gidwne tadunki wywozone z Obwodu to produkty spo-
zywcze - konserwy, ryby, mie¢so (Obwod Kaliningradzki2005, s.72).

Tabl. 1. Przewozy transportem kolejowym w Obwodzie Kaliningradzkim w latach

1990-2004
Dtugosc Przewozy towarowe Przewozy pasazerskie
eksplo-
atowa- % pracy % pracy
Lata nych % prze- Preewor % przewo- W mln przewo-
linii W tys. , W mln ZOWe]j W tys. , , . .
: WOZOW , ZOW 0SOb = pasaze- Zowej
kolejo- ton , tkm trans- osob , ,
ogotem ogotem row transpor-
wych portu ,
, tu ogotem
w km ogotem
1990 : 19100 48,5 2662,0 55,2 28000 9,9 - -
1997 572 8278 74,7 1190,0 39,2 7716 3,3 356,0 18,1
1998 570 7142 80,8 1080,0 40,9 6924 3,0 239,3 13,8
1999 640 7220 91,8 1085,0 41,3 6991 3,2 293,8 17,4
2000 639 1773° 75,7 1158,0 45,3 8712 4,0 395,2 23,0
2001 618 1478 69,5 1395,5 51,5 7391 3,5 360,8 22,0
2002 618 1785 71,8 2241,8 65,4 6979 3,4 370,6 23,8
2003 ) 2043 64,3 2700,4 68,6 6462 3,3 300,2 22,3
2004 : 2059 61,2 2890,7 69,3 6792 6,3 332,6 31,6

* Od 2000 r. zmieniono system obliczania przewozow }adunkow transportem kole-
jowym.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Transport i swiaZz Kaliningradskoj obla-

sti. Statisticzeskij sbornik, 2003, oraz Kaliningradskaja oblast. Kratki] statisticzeskij
sbornik 2005, 2005.

Najwiegksze natezenie ruchu wystepuje na magistralnej linn Kaliningrad -
Czerniachowsk - Czernyszewskoje, na ktorej prowadzone sg przewozy towa-
rowe oraz pasazerskie, min. ze stolicy Obwodu do Moskwy, St. Petersburga.
Charkowa 1 Homla. Ruch towarowy odbywa si¢ takze na lini1 Kaliningrad
-Sowieck. Pozostale odcinki sieci, w tym Unie w kierunku potudniowym do
Polski, wykorzystuje si¢ w mniejszym stopniu, gtownie do przewozow towa-
rowych. Ruch pasazerski do Polski utrzymywany jest tylko na lini1 Kalinin-
grad - Mamonowo, po ktorej od maja 1993 r. kursuje 1 para pociggow rela-
cj1 Kaliningrad - Gdynia. Rocznie przewoza one okoto 36 tys. pasazerow, CO
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stanow1 niecaty 1% ogohlu przekraczajacych granice polskg-rosyjska (Tury-
styka w 2005 r., 2006). Od grudmia 2003 r., po 5 latach przerwy, pociagi na
tej trasie prowadza bezposrednie wagony do Berlina.

Wyrazna tendencja wzrostu wielkosci towarowych przewozow kolejowych
na poczatku XXI wieku wskazuje na umacnianie si¢ roli tej gatezi transportu
w Obwodzie Kaliningradzkim. Sprzyjac jej bedzie szczegdlne znaczenie eks-
klawy zarowno dla Rosji, jak 1 catego regionu Europy Balttyckiej. Znaczenie
to znalazto swoje odzwierciedlenie we wigczeniu terytorium Obwodu w sie€
paneuropejskich korytarzy transportowych. Przez eksklawe¢ przebiega kory-
tarz IA (Ryga - Kaliningrad - Warszawa) stanowigcy odgalezienie korytarza
I (Helsink1 - Tallin - Ryga - Kowno - Warszawa). Korytarz IA (obejmuje
m.in. lini¢ kolejowa Sowieck-Kaliningrad-Mamonowo) stanow1 tacznik ko-
rytarza I z korytarzem VI (Gdansk - Warszawa - Katowice - Zylina). Obszar
Obwodu jest takze polagczony z korytarzem IX (Helsinki - St. Petersburg -
Moskwa/Pskow - Kijjow - Kiszyniow - Bukareszt - Alexandropulis) przez
odgatezienie IXD (Kaliningrad - Kowno - Wilno - Minsk - Kijow) obejmu-
jace linig kolejowa Kaliningrad - Czerniachowsk - Czernyszewskoje.

Znaczenie transportowe Obwodu Kaliningradzkiego dla Rosji znalazto
wyraz w ,,Strategii Transportowe] Federacji Rosyjskiej" (2003) oraz w Fede-
ralnym Programie Celowym ,,Rozw0] Obwodu Kaliningradzkiego do 2010
roku" z 2002 r. (Naidenov 2003). Duzy nacisk potozono w nich na rozwija-
nie powigzan komunikacyjnych macierzystej czesci kraju 1 eksklawy, m.in.
przez modernizacje 1 rozbudow¢ portOw morskich nad Baltykiem oraz roz-
wijanie kolejowych 1 drogowych potaczen z portami (Romanowska 2005).
Rozw0) Kaliningradu jako duzego wezta transportu, umozliwi ekonomiczng,
naukowy 1 techniczng wspotprace z innymi krajami, co w konsekwencji pro-
wadzi¢ bedzie do przyspieszenia rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu
oraz przeciwdziatania jego peryferyzacji. Stuzy¢ ma temu realizacja projek-
tow modernizacj1 infrastruktury transportu, m.in. kolejowego.

W programie modernizacyjnym Kolei Kaliningradzkiej zatozono przede
wszystkim zwiekszenie przepustowosci 1stniejacej sieci kolejowe) (zwlasz-
cza na linnn Kaliningrad - Czernyszewskoje) taczace] kompleks portowy eks-
klawy z granicg litewska, poprzez modernizacj¢ juzistniejgcej infrastruktury,
ze szczegOlnym uwzglednieniem informatyzacji systemu oraz wdrazania no-
wych technologi przewozowych.

Do 2005 r. wykonano m.in. remont magistrali Kaliningrad - Czernyszew-
skoje (modernizacja torowiska, automatyzacja sterowania ruchem, remonty
stacji Znamiensk, Gusiew 1 Niestierow oraz we¢ztowe) Czerniachowsk), bu-
dowe 218-kilometrowej magistralnej linii tacznosci swiattowodowej 1jej po-
laczenie z analogicznym systemem kole1 litewskich (.Inwiesticjonnyje pro-
jekta..., 2003). W Kaliningradzie utworzono jeden z siedmiu rosyjskich
regionalnych centrow kontroli ruchu. W 2002 r. rozpocze¢to budowe termi-
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nalu granicznego w Czernyszewskoje, ktory pozwoli na zwiekszenie liczby
przyjmowanych pociggow z Litwy oraz polaczy w jednym miejscu struktury
celne 1 graniczne, od pracy ktorych zalezy przepustowos¢ kompleksu trans-
portowego calego regionu.

Prace modernizacyjne przeprowadzono takze w okolicy portow morskich
w Swietltym 1 Battyjsku oraz na Unn Kaliningrad - Mamonowo. Na te; Unn
skrocono czas przejazdu pocigagdow od granicy polsko-rosyjskie; do stolicy
Obwodu o okoto 30 minut. Wykonano ponadto, poprawiajace jakos¢ obstugi
ruchu pasazerskiego, remonty dworcOow w Sowiecku oraz Juznego 1 Siewier-
nego w Kaliningradzie.

Do 2010 r. planowane jest powstanie strategicznego potaczenia Kalinin-
grad - Gusiew - Gotdap w Polsce, wybudowanie potudniowej linu1 okrezne;
wokot stolicy Obwodu, dalsza modernizacja kolejnych odcinkow sieci kole-
jowe] zjej elektryfikacja (obecnie 14% Uni jest zelektryfikowanych), rozwoj
zwigzanych z dziatalnoscig portoOw stacji: rozrzagdowe) w Kaliningradzie oraz
w Baltyjsku.

Modernizacja transportu kolejowego w eksklawie kaliningradzkiej to waz-
ny element poprawy efektywnosci systemu transportowego, od ktorej w 1stot-
ny sposob zalezg mozUwosci wspoOtpracy transgraniczne)] w tej czesci Euro-
py. Jednym z unikatowych czynnikow sprzyjajacych tej] wspolpracy jest siec
kolejowa, skladajgca si¢ oprocz Unn szerokotorowych ze 131 km lini1 nor-
malnotorowych, taczacych Obwod bezposrednio z Polskg 1 dalej z innymi
krajami1 Europy. Dzialania majace na celu poprawienie przepustowosci tej
siecl wraz z wdrazaniem przewozOow multimodalnych sg szansg tworzenia
nowych potaczen, zwtaszcza w korytarzach transportowych 1aczacych rosyj-
ska eksklawe z pozostalymi krajami regionu, rozwoju wspotpracy transgra-
nicznej 1 tym samym wzrostu spoleczno-gospodarczego tej czesci Europy.
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Abstract: The state of the transport system holds influence over the development of cross-
border co-operation. In the Kaliningrad Oblast - a Russian enclave cut off from the rest of Rus-
sia and under threat of marginalization - railway transport plays a significant role, providing
a local society and economy with essential raw materials and finished goods. The moderniza-
tion of the railway network is a possible influencing factor on cross-border co-operation betwe-
en the Oblast and the border regions of neighboring states. Under consideration are changes
in the railway network, focusing on a metamorphosis similar to the one which occurred at the
beginning of the XXI century.



