Tadeusz Palmowski

KALININGRAD JAKO BALTYCKI WEZEL TRANSPORTOWY

Eksklawowe potozenie spowodowato, ze Obwodd Kaliningradzki jest uzalezniony od
funkcjonowania powigzan komunikacyjnych. Najwazniejsze z nich wigzg sie ze sprawnym
wykonywaniem przewozow przez transport morski, transport kolejowy i drogowy, lotniczy i ze-
gluge srodladowsa.

Utrata portow w Tallinie, Rydze i Klajpedzie po rozpadzie ZSRR spowodowata, ze obstuga
rosyjskich przewozow miedzynarodowych na Baltyku skoncentrowata sie w trzech portach:
St. Petersburgu, Kaliningradzie i Wyborgu.

Kaliningrad jest po Sankt Petersburgu drugim pod wzgledem przetadunkow rosyjskim portem
morskim na Baltyku. Charakteryzuje sie tym, ze nie zamarza nawet w czasie najbardziej
surowych zim, dlatego dostepny jest dla zeglugi przez caty rok. Jego otwarcie dla zeglugi
miedzynarodowej nastgpito dopiero w 1991 roku. Po odzyskaniu niepodlegtosci przez Litwe
w roku 1994 roku, port zostat odciety od swojego naturalnego zaplecza, czyli Biatorusi i Rosji.
Odlegtos¢ od najblizszego obwodu Rosji (pskowskiego) drogg kolejowg wynosi 600 km, droga
morskg od portu rosyjskiego w Sankt Petersburgu - 1100 km.

Port zlokalizowano w dolnym odcinku rzeki Pregoty, przy jej ujsciu do Zalewu Kalinin-
gradzkiego, w odlegtosci 43 km od morza. Pierwszy od strony Battyku odcinek kanatu zeglu-
gowego o dtugosci 4,2 km pogtebiony zostat do 10 m. Pozostata czes¢ kanatu ma gtebokosc
9 m. SzerokoscC kanatu wynosi od 50 do 90 m. Przy wejsciu z morza do kanatu usytuowat sie
awanport Kaliningradu - Battyjsk, jedna z gtownych baz floty wojennej Rosji na Battyku.

Kanat prowadzacy do portu dostepny jest dla statkow o maksymalnym zanurzeniu nie-
przekraczajgcym 8,2 m. DtugoscC przeptywajgcych statkow ograniczona jest do 170 m (zbior-
nikowcow do 140 m ), a ich szerokosC nie moze przekroczy¢ 23 m. Maksymalna nosnosc
statkow moze wynosic 24 tys. ton. Jednak w porcie taduje sie statki do 18 tys. ton. Pozostatg
czesc¢ tadunku dopetnia sie na redzie Battyjska przetadunkami z barek.

Port w Kaliningradzie sktada sie z kilku niezaleznych od siebie jednostek organizacyjnych.
Najwazniejsze z nich to morski port handlowy, port rybacki i port rzeczny. Pozostate wazniejsze
jednostki to battycka kompania przetadunkowa ropy, portowa baza przetadunkow ropy i elewa-
tor. Porty rybackie zlokalizowano takze nad otwartym morzem w Pioniersku i przy kanale zeglu-
gowym w Swiettym. Oprocz istniejgcej od dawna w Battyjsku battyckiej kompanii przeta-
dunkowej ropy (BNK), przetadowujacej rocznie 1,5 min m°® przetwordw ropy naftowe;j,
O listopada 2000 roku w lzewsku - niewielkiej osadzie nad kanatem zeglugowym w poblizu
Swiettego - firma tukoil-Kaliningradmornieft uruchomita nowy terminal przetadunkow naftowych
0 rocznej wydajnosci 690 tys. ton, w tym surowej ropy naftowej - 600 tys. ton. W nowym termi-
nalu zbudowano zbiorniki (o pojemnosci 80 tys. ton) na rope naftowg i benzyne. Od strony lgdu
doprowadzono linie kolejowg ze stanowiskami do przetadunku ropy. Terminal wyposazony
zostat w stacje pomp, elektrownie spalinowg, stacje ochrony przeciwpozarowe] oraz instalacje
do spalania odpadow ropopochodnych. Docelowa wydajnos¢ po ukonczeniu catej inwestycji ma
wynosi¢c 1540 tys. ton rocznie.

Morski port handlowy zajmuje 80 ha (powierzchnia lgdowa), posiada 3017 m nabrzezy z dwu-
dziestoma dwoma uniwersalnymi stanowiskami do cumowania statkow, w tym 3 do roztadunku
zboza. Powierzchnia sktadowa (lacznie z magazynami o pow. 60 tys. m?) wynosi okoto
240 tys. m®, z czego 41 tys. m* zajmuja wydzielone obszary dla $rodkéw transportu, maszyn itp.
Plac sktadowy tadunkow masowych pozwala na przechowywanie 100 tys. ton wegla, rudy,
koksu itp. Magazyny do przechowywania papieru, celulozy i innych tadunkow majg powierzchnie
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40 tys. m?, a specjalne magazyny do przechowywania 4 tys. ton warzyw i owocéw w temperaturze
od 0° do +13°C zajmuja 4,3 tys. m*. Chiodnie o temperaturze od -18° do -25°C maja pojemnos¢
5 tys. m® (rocznie 44 tys. ton mrozonych produktéw). Elewator moze jednorazowo przyjaé 46 tys.
ton zboz. W sktad suprastruktury portu wchodzg 62 dzwigi nabrzezne. Moga one przenosic tadun-
Ki 0 ciezarze od 5 do 32 ton, jeden z dzwigow az 41 ton.

Terminal kontenerowy z nabrzezem o ditugosci 811 m posiada dwa stanowiska do obstugi
statkdow ro-ro. Dwa kryte sktady zajmujg tacznie powierzchnie 22 tys. m?, a place do maga-
zynowania konteneréw (o pow. 126 tys. m?) moga pomiesci¢ 1080 TEU (w tym 60 kontenerow
chtodzonych). Do terminalu prowadzi potgczenie drogowe i kolejowe.

Na terenie portu handlowego znajduje sie takze terminal zatadunkowy wegla, koksu i rud
0 pow. 49 tys. m? (7 stanowisk dla statkow) oraz terminal do przetadunku tadunkéw sypkich,
takich jak zboza, czy cukier.

Na przyszte inwestycje portu zarezerwowano 36 ha przy kanale zeglugowym, 4 kilometry
ponizej dzisiejszej lokalizacji portu handlowego.

Port rybacki utworzony zostat w roku 1947 na terenie dawnej przystani do przetadunkow
drewna. Jego budowa i rozbudowa trwata do potowy lat siedemdziesigtych. Port obstugiwat
dalekomorskag i przybrzezng flote rybackg. W zwigzku z kryzysem rybotowstwa i drastycznym
zmniejszeniem sie floty rybackiej stacjonujgcej w Kaliningradzie, a co za tym idzie, spadkiem
przetadunku ryb, port przystosowany zostat do obstugi roznego rodzaju tadunkow, w tym syp-
kKich i ptynnych. Czesc¢ lgdowa portu zajmuje 114 ha, tgczna dtugosc dwoch nabrzezy wynosi
3,1 km. Znajduje sie tu 30 stanowisk cumowniczych, w tym jedno do przetadunku tadunkow
masowych, trzy - do tadunkéw ptynnych, terminal do przetadunkow ropy naftowej i jej prze-
tworow oraz bunkrowania statkow - dwa stanowiska, terminal kontenerowy z dwoma stano-
wiskami dla statkow ro-ro. Magazyny kryte zajmujg powierzchnie 60 tys. m?, dwie chtodnie (do
-25°C) mogg jednorazowo przyjgc 20 tys. ton tadunkéw mrozonych. Place sktadowe do prze-
chowywania kontenerow majg pow. 10 tys. m?, takg samg powierzchnie zajmujg sktadowiska
ztomu, sktady drewna i metali - po 5 tys. m?. Pozostate powierzchnie sktadowe zajmuja 80 tys.
m?. W o$miu zbiornikach mozna jednorazowo przechowywa¢ 32 tys. ton tadunkéw ptynnych.

Port wyposazony jest w cztery suwnice bramowe o udzwigu 32 tony i jedng o udzwigu 38 ton,

38 zurawi o udzwigu od 5 do 32 ton oraz odpowiednie urzgdzenia do przetadunku ropy naftowe]
i jej produktow, innych tadunkow ptynnych i nawozow sztucznych luzem.

Na terenie portu znajduje sie sieCc drog oraz 13,5 km linii kolejowych o rozstawie torow
1520 mm. Port jest w przygotowany do obstugi 650 statkow i ponad 25 tys. wagonow kole-
jowych rocznie. Potencjat przetadunkowy portu pozwala teoretycznie w ciggu roku na uzyski-
wanie obrotow rzedu 2 min ton. Poza obstuga rybotowstwa, przetadowuje sie tu m.in. drobnice
w kontenerach, zywnosC i hawozy sztuczne.

Do portu rybackiego w Kaliningradzie przynalezy takze niewielki port rybacki Pioniersk
potozony nad otwartym morzem. Obstuguje on mate i srednie jednostki rybackie potawiajgce
gtownie na Battyku.

Kaliningradzki port rzeczny, specjalizujgcy sie w obstudze niewielkich statkow morsko-
-rzecznych i barek srodlgdowych, dysponuje nabrzezem o diugosci 201 m, wyposazonym
w 6 zurawi o udzwigu 10 ton. Plac sktadowy moze pomiesci¢ 35 tys. ton wegla. W sktad portu
rzecznego wchodzi rowniez niewielki port w Sowietsku nad rzekg Niemen i nabrzeze
w Swiettym o dtugosci 130 m, uzbrojone w trzy zurawie o udzwigu od 10 do 16 ton. Sktad moze
pomiescic 19 tys. ton wegla. Port specjalizuje sie w przetadunkach wegla, koksu, materiatow
budowlanych oraz zboza. Stgd wegiel dostarczano do Polski, a koks do krajow skandynaw-
skich. Gtéwnym uzytkownikiem tego portu byta SA ,Zachodnie Linie Zeglugowe". Jej upadek
w drastyczny sposob wptynagt na spadek obrotow portu.

Podstawowe tadunki ptyngce przez port w Kaliningradzie w imporcie to zboza, cukier, owoce
cytrusowe, mrozone mieso, metale i drobnica. W eksporcie przewaza wegiel (w ostatnich latach
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zmniejszyty sie jego dostawy z Kemerowa | Zagtebia Kuznieckiego), koks, ruda, drewno (tarci-
ca i papierowka), celuloza, nawozy i alumina. Gtowne kierunki przewozu w relacjach impor-
towych to porty Niemiec, Francji, Szwecji, Kuby, Belgii, Wielkiej Brytanii i Stanow
Zjednoczonych. W eksporcie tadunki kierowane sg przede wszystkim do Niemiec, Hiszpanii,
Francji i Szwecji.

Wedtug zatozen projektowych, w portach Kaliningradu mozna rocznie przetadowywac 16,4 min
ton towarow (przy przetadunkach kontenerow 150 tys. TEU). Jednak faktyczne obroty w roku
2000 wynosity 4,5 min ton, z czego przetwory ropy naftowe] stanowity 24%, nawozy mineralne
20%, wegiel i koks 19%, metale i ztom metalowy 10%, przetwory rybne 7%. W morskim porcie
handlowym przetadowano w roku 2000 tylko 3,4 min ton tadunkéw, co stanowito zaledwie 40%
jego aktualnych mozliwosci przetadunkowych. Moce przetadunkowe portu rybackiego w tym
samym roku bylty wykorzystane tylko w 10%, a rzecznego - w 0,7% (140 tys. ton przy mozli-
wosci 2 min ton)

Tak drastycznie niskie przetadunki Kaliningradu 1 przegrywanie z konkurencyjnymi portami
sgsiednich panstw battyckich i Sankt Petersburgiem zwigzane byto skutkiem nie tylko polityki
taryfowe] panstw sgsiednich, ale takze znacznie lepszego wyposazenia w infrastrukture
| suprastrukture portow litewskich, totewskich, estonskich i polskich.

Inne czynniki hamujgce prawidtowe funkcjonowanie portow obwodu to niestabilne i czesto
zmieniajgce sie przepisy federalne dotyczgce przewozow tadunkow, odpraw granicznych i cel-
nych, state zmiany zasad i warunkow organizacyjnych dotyczgcych przewozow tranzytowych
| dtugotrwate przestoje wagonow na granicach z Litwg i Biatorusia.

Morska doktryna Federacji Rosyjskiej do 2020 roku - nowy dokument podpisany przez prezy-
denta W. Putina 27 lipca 2001 r., zaktada m.in. stworzenie warunkow rozwoju stabilnej
wspotpracy gospodarczej z panstwami regionu Morza Battyckiego, rozwoj battyckiej infrastruk-
tury portowej. Dla Obwodu Kaliningradzkiego doktryna deklaruje zapewnienie bezpieczenstwa
gospodarczego i militarnego oraz rozw0Oj komunikacji morskiej. Deklaracja ta oraz zapowiedz
gubernatora W. Jegorowa o redukcji (o 8600 zotnierzy) liczby wojska stacjonujgcego
w obwodzie, z 25 tys. obecnie do 16,4 tys. do 2003 roku’', przyczynita sie do tego, ze sytuacja
napiecia wokot Kaliningradu w ostatnim czasie ztagodniata.

Wedtlug ocen specjalistow, Rosja powinna posiadac nad Battykiem porty o zdolnosci
przetadunkowej 120-160 mln ton rocznie. W zwigzku z tym podjeto decyzje o rozbudowie
Istniejgcych | budowie nowych portow. Zaktada sie wykorzystanie dotychczasowych portow
wojennych, rybackich i rzecznych oraz podniesienie ich poziomu technicznego. Spodziewane
sg takze zmiany w strukturze rosyjskiego handlu zagranicznego. Program rozwoju zaktada, ze
do roku 2005 wszystkie tadunki importowe i eksportowe bedg mogty byC obstugiwane przez
wlasne porty.?

W ramach rozbudowy kompleksu portowego wokot Sankt Petersburga powstaje kilka nowych
portow przetadunkowych. Najwazniejsze z nich to: Ust-tuga, Batarejnaja, Primorsk,
tomonosow i Kronsztadt. Jednym ze spektakularnych przyktadow byto otwarcie 27 grudnia
2001 roku w Primorsku nad Zatokg Finskg nowego terminalu naftowego stanowigcego czesc
Battyckiego Systemu Rurociggow. Inwestycja ta czesciowo zmniejszyta uzaleznienie Rosji od
portow krajow battyckich.

Porty kaliningradzkie, zgodnie z planami opracowanymi w Moskwie, majg staC sie duzym
zespotem z jednym kierownictwem i wspolng administracjg. Zapleczem dla Kaliningradu s3g
tereny Biatorusi i Rosji. Jednak naptyw tadunkow z tych obszardow utrudniajg bariery w postaci
granic panstwowych. Na optacalnos¢ przewozow do Kaliningradu miaty do niedawna wptyw
niekorzystne dla obwodu warunki taryfowe. W polityce taryfowej Litewskich Kolei Zelaznych dla

' Moskauer Deutsche Zeitung" z 15. 02. 2001 r.

2 Obecny tranzyt do Rosji przez porty Finlandii wynosi 6 min ton, a przez porty Litwy, totwy i Estonii 47 min ton.
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ktajpedzkiego 1 wszystkich innych kierunkow, oprocz kaliningradzkiego, stosowano obnizone
wspotczynniki od 0,116 do 0,136, dla kaliningradzkiego 0,24 (np. dla metali kolorowych
| przetworow ropy naftowej 0,12 przez Ktajpede, 0,21 przez Kaliningrad). Roczne straty z tego
tytutu wyniosty np. w roku 1999 - 22 min dolarow.

17 wrzesnia 2001 roku stronie rosyjskiej udato sie wynegocjowacC z Litwinami nowe po-
rozumienie o witgczeniu dodatkowo, uwzgledniajgc artykuty 5 i 7 umowy miedzy rzgdem Fe-
deracji Rosyjskiej i rzgdem Republiki Litewskiej ,O dtugoterminowej wspotpracy Obwodu
Kaliningradzkiego FR i regionow Republiki Litewskiej", artykutu o jednakowym poziomie
taryf przy przewozach tranzytowych po drogach Litwy w kierunku Ktajpedy i Kaliningradu.
Porozumienie to znaczgco zwieksza optacalnosSC przewozow tranzytowych przez porty
obwodu.

Plany rozwoju obwodu zaktadajg stworzenie z Kaliningradu duzego wezta transportowego,
ktorego porty bedg konkurencyjne w tej czesci Battyku. Do roku 2005 przewidywany jest
2,5-krotny wzrost przetadunkéw. Zeby to osiggna¢, porty muszg uzyska¢ mozliwosé przyj-
mowania statkow o wiekszym zanurzeniu. Pogtebienie kanatu morskiego do 9,75 m pozwoli na
obstuge statkow o nosnosci do 24 tys. ton. W celu zwiekszenia przepustowosci i umozliwienia
jednoczesnego ruchu statkow w obu kierunkach, wzdtuz kanatu majg zostac zbudowane trzy lub
cztery tzw. mijanki.

Czesc portu wojennego w Battyjsku ma by¢ wykorzystana do zbudowania portu gtebokowod-
nego. W pierwszym kwartale 2001 roku nastgpity uzgodnienia pomiedzy administracjg obwodu,
Ministerstwem Obrony FR i Ministerstwem Transportu FR, w sprawie przekazania temu ostat-
niemu nabrzezy, terytorium i akwatorium basenu nr 3 portu wojennego w Battyjsku na potrzeby
przysztego portu. Gtebokosci w tej czesci portu siegajg 11 m. Budowa zasadniczej czesci portu
promowego ma trwac trzy lata. Nowy port w Battyjsku o powierzchni (lgdowej) 52 ha, usy-
tuowany po stronie zalewu na potwyspie Wostocznyj, wyposazony w nowoczesng infrastrukture
| suprastrukture pozwoli na sprawng obstuge promow i innych jednostek do 40 tys. ton. Poza
terminalem promowym w porcie zlokalizowane bedg terminale do przetadunku drobnicy, ptyn-
nych tadunkow chemicznych i przetworow ropy naftowej. Lokalizacja portu znacznie skroci
droge z petnego morza do nabrzezy portowych, a tym samym wptynie na obnizenie kosztow
przewozu. Roczna wielkosC przetadunkow w tym porcie wg zatozen projektowych ma wynosic
34 min ton, w tym udziat przetworow ropy naftowej 20 min ton. Koszt budowy ma zamknacC sie
w kwocie 400-450 min dolarow (wg wyliczen konsorcjum NYC z 1995 r.) Fundusze na budowe
portu majg zapewnic Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju oraz inwestorzy niemieccy, ktorzy
otrzymajg stosowne dgwarancje rzadu Federacji Rosyjskiej. Jezeli projekt nowego portu
Wostoczny] uda sie przeksztatcic w rzeczywistosC, to Battyjsk, dotychczasowy awanport
Kaliningradu moze stacC sie jego gtownym portem.

Inwestycje uzupetniajgce rozbudowe kompleksu portowego Obwodu Kaliningradzkiego to
projekty nowych terminali w Primorsku (Zatoka Primorska ), w poblizu osady Pregolskij - przy
kanale zeglugowym ponizej Kaliningradu. Planuje sie takze budowe portu nad otwartym mo-
rzem w Pioniersku oraz dalszg rozbudowe portu w Swiettym. Ponadto przewidziano rozwiniecie
| modernizacje potgczen drogowych i kolejowych prowadzgcych do wszystkich czesci portu.

Dodatkowo, aby zwiekszyC strumien tadunkow oraz rentownosC i konkurencyjnosc, optaty
portowe w Kaliningradzie (i Sankt Petersburgu) obnizono do 1/10 stawki bazowej.

Juz w 1997 roku Dunczycy, z udziatem kapitatu z innych panstw skandynawskich, utworzyli
kompanie transportowg Kaliningrad Key Line. Skandynawowie wierzg, ze szlak transportowy,
bieghgcy z Zachodu przez Kaliningrad w kierunku Moskwy i dalej na wschod, bedzie sie rozwi-
jat. Zatozyli tez, ze rownolegle z jego ekonomiczng atrakcyjnoscig bedg dyskontowane rowniez
| efekty polityczne. Statek ro-ro zawijajgcy do Morskiego Portu Rybackiego w Kaliningradzie
utrzymuje regularne potaczenie z Kilonig, Arhus i Tallinem. Przewozi trajlery, kontenery, drob-
nice | tadunki pozagabarytowe.
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20 sierpnia 2001 roku Rosjanie uruchomili nowe potgczenie promowe na trasie Sankt Peters-
hurg-Kaliningrad-Kilonia. Obstuguje je statek Trans-Russia®. O wielkim znaczeniu tego
potgczenia dla Rosji i gospodarki kaliningradzkiej swiadczy m.in. wypowiedz wiceministra trans-
portu FR W. Jakunina, ktory zapowiedziat jej systematyczne modyfikowanie i udoskonalanie.
Przewidziano dla niej wiele rzgdowych priorytetow. Linia promowa z Sankt Petersburga do
Kaliningradu jest alternatywnym rozwigzaniem komunikacyjnym uniezalezniajgcym obwod od
,Kaprysow sgsiadow", ma takze duze znaczenie strategiczne, gdyz na poktadach promu prze-
wozi sie, oprocz tadunkow cywilnych, takze elementy techniki bojowej i zaopatrzenia dla wojs-
ka rozlokowanego na terenie obwodu. Potgczenie morskie Sankt Petersburg-Kaliningrad ma
rowniez utatwi¢c komunikacje z eksklawg po wprowadzeniu wiz dla Rosjan przez Litwe i totwe.
Jednak zdaniem niektorych analitykow, natezenie ruchu prawdopodobnie nie zrownowazy
poniesionych kosztow.

Kolejnym zapowiadanym przedsiewzieciem komunikacyjnym ma byC uruchomienie w najbliz-
szym czasie potgczenia kolejowo-drogowego z Ust-tugi w obwodzie leningradzkim, poprzez
port w Battyjsku, do portow niemieckich.

Po modernizacji i rozbudowie porty Kaliningradu bedg zdolne do obstugi tadunkow tranzy-
towych ptyngcych z UE do Kaliningradu i dalej kolejg przez europejskg czesci Rosji, Syberie
| porty Nachodka i Wostoczny] do Japonii i Potudniowe] Korel, a poprzez Morze Kaspijskie -
w kierunku Oceanu Indyjskiego.

Obecnie w transporcie obwodu zatrudnionych jest 30 tys. osob. Stanowi to 8% zatrudnionych
w gospodarce regionu. Rozwoj portow i - co za tym idzie - catego kaliningradzkiego wezta
transportowego moze dac jego mieszkancom az 10 tys. nowych miejsc pracy. Trwajg prace nad
sformutowaniem programu rozwoju transportu w obwodzie kaliningradzkim do roku 2010.
Administracja obwodu priorytetowo traktuje rozwoj transportu. Wspodlnie z ministerstwem trans-
portu FR przygotowano szereg dokumentow majgcych na celu wspomaganie rozwoju tej tak
wazne] dla funkcjonowania eksklawy dziedziny gospodarki. Jednym z nich jest Projekt umowy
pomiedzy Federacjg Rosyjskg 1 Unig Europejskg o Integracji kaliningradzkiego kompleksu trans-
portowego z europejskg siecig transportowsg. Projekt ten bedzie dyskutowany | negocjowany
pomiedzy Moskwg a Brukselg w marcu i kwietniu 2002. Ostateczne stanowisko w tej sprawie
| innych kompleksowo regulujgcych relacje Kaliningradu z UE zostanie przedstawione podczas
szczytu Rosja-UE w maju 2002 r.

Wazng role w obstudze transportowej portow i1 catego obwodu odgrywajg potgczenia
kolejowe. Transportem kolejowym przewozi sie 40% tadunkow obwodu i 80% tranzytu ptyng-
cego przez port i przejscia graniczne obwodu. Stacje rozrzgdowe portOw wymagajg petne;
modernizacji. Linie kolejowe prowadzg takze do portow rzecznych i wiekszych przedsiebiorstw
obwodul.

Catkowita diugosc linii kolejowych wynosi 765 km, z czego okoto 100 km stanowig linie
wewnetrzne. Bezposrednio eksploatuje sie 572 km linii kolejowych. Sposrod 55 stacji kole-
jowych, na pieciu istniejg techniczne mozliwosci do prowadzenia prac przetadunkowych
z kolel europejskiej na rosyjskg | odwrotnie. Dotyczy to Kaliningradu, Bagriatonowska,
Czerniachowska, Mamonowa i Zeleznodoroznego. Gtéwna szerokotorowa magistrala kolejowa
prowadzi z Kaliningradu przez Czerniachowsk, Nesterow, Kowno, Minsk i dalej w kierunku
Moskwy. Przepustowosc tej linii wykorzystana jest zaledwie w 30-40%. Linia kolejowa biegnga-
ca z Kaliningradu w kierunku poétnocnym przez Sowietsk, Szawle do Rygi, w ostatnich latach jest
tylko minimalnym stopniu wykorzystywana do przewozu tadunkow. Podobna sytuacja panuje
w potaczeniach w kierunku potudniowym do Polski. Wielkos¢ tadunkow kolejowych przy

> Operatorem linii jest firma Trans-Eskima z Kaliningradu. Prom moze pomiescié jednorazowo 70 zestawéw samo-
chodowych. Rejs z St. Petersburga do Kaliningradu trwa 30 godzin, z Kaliningradu do Kilonii 24 godziny. Prom zawija do

Kaliningradu dwa razy w tygodniu.
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zwiekszeniu efektywnosci przewozow i petnym wykorzystaniu istniejgcego potencjatu infra-
struktury kolejowej moze byc¢ zwielokrotniona.

Potgczenie z Litwg odbywa sie przez przejscie graniczne Sowietsk-Panemune, Niestierow-
-Kiribataj, z Polskg Zeleznodoroznyj-Skandawa, Mamonowo-Braniewo i Bagriationowsk-
-Bartoszyce. Powaznym mankamentem utrudniajgcym przewozy tranzytowe sg przestoje wa-
gonow przy przekraczaniu granic. Przyktadowo, na trasie Kaliningrad-Moskwa czas odpraw
wagonoOw nha granicy z Litwg i Biatorusig przekracza 46 godzin.

Wielkosc tadunkow przewozonych kolejg, wynoszgca w 1990 roku prawie 20 min ton, spadta
do 7 min ton w 1999 roku. Przewozy pasazerskie w analogicznym czasie zmniejszyty sie
z 28 do 7 min oséb®. Spadek przewozdéw jest wyraznym odbiciem trudnej sytuacji gospodar-
czej obwodu. 60% przewozow stanowig obroty zwigzane z handlem zagranicznym. Z Rosji
| Ukrainy kolejg przywozi sie wegiel, przetwory ropopochodne, drewno, metale, nawozy mine-
ralne i zywnosC. Wewnatrz obwodu gtownym tadunkiem przewozonym Kkolejg sg materiaty
budowlane.

SieC drogowa obwodu jest dobrze rozwinieta. tgczna dtugosc drog publicznych o twardej
nawierzchni i znaczeniu regionalnym wynosi 4625 km, a o znaczeniu federalnym - 264 km. Na
tysigc kilometrow kwadratowych powierzchni obwodu przypada 303,4 km drog utwardzonych
(w Federacji Rosyjskiej 28,1 km). Wskaznik ten stawia Obwod Kaliningradzki na drugim miejscu
po Obwodzie Moskiewskim (317,4 km) Do drog o znaczeniu federalnym nalezg odcinki
Kaliningrad-Niestierow i Gwardiejsk-Nieman. Cechg tych drog o tgcznej dtugosci 252 km jest
ulepszona nawierzchnia. Dtugosc drog o znaczeniu lokalnym wynosi 4,3 tys. km. SieC drogowa
jest dobrze rozwinieta, ale jej stan i niektore parametry nie zawsze spetniajg wspotczesne
normy techniczne. PrzepustowoscC catej sieci drogowej jest wykorzystana tylko w 50 %. W roku
1998 oddano do uzytku nowy odcinek drogi Gusiew-Olchowatka, prowadzgcej w kierunku
Gotdapi. Inng inwestycja byto zbudowanie obwodnicy i mostu na Pregole w Gwardiejsku, na
gtownej magistrali drogowej prowadzgcej do Wilna. Na wschod od Kaliningradu powstat
pierwszy, dwudziestokilometrowy odcinek autostrady. W projektach rozwoju sieci drogowej
zaktada sie modernizacje obwodnicy Kaliningradu i budowe mostu na Pregole, a takze zbu-
dowanie magistrali drogowej pomiedzy Mamonowem a Sowietskiem. Odcinek ten bedzie
czescig miedzynarodowego szlaku Via Hanseatica i europejskiego korytarza transportowego
| A biegngcego z Rygi przez Kaliningrad do Gdanska. Kaliningrad uzyskat takze potgczenie
korytarzem IX D z Wilnem, Minskiem i Kijowem. Poniewaz korytarz ten w Kownie krzyzuje sie
z korytarzem | (Via Baltica) biegngcym z Helsinek przez Tallin, Ryge i Kowno do Warszawy,
pozwoli to na dobre skomunikowanie obwodu ze srodkowg i zachodnig Europa.

Transport lotnhiczy odgrywa wazng role w powigzaniach obwodu z Rosjg i z innymi krajami.
W szczegolnosci dotyczy to powigzan pasazerskich. Obwod dysponuje siecig kilkunastu
odpowiednio wyposazonych lotnisk. Niektore z nich majg mozliwosc przyjmowania wszystkich
typow samolotow. S3g to jednak lotniska wojskowe podlegte ministerstwu obrony. Najwieksze
z nich w Czkatowsku, potozone w bezposrednim sgsiedztwie Kaliningradu, na potnoc od miasta
oraz w Czerniachowsku i Niwenskoje, byly w ciggu ostatnich kilku lat stabo wykorzystywane.

Jedynym cywilnym portem lotniczym jest Chrabrowo odlegte o 25 km od Kaliningradu. Pas
startowy przystosowany jest do przyjmowania samolotow o masie startowej do 100 ton.
Terminal pasazerski moze obstuzyc w ciggu godziny 300 osob.

Jednak stabe wyposazenie techniczne i kiepski stan obiektow lotniska, w tym pasa star-
towego, drog kotowania i terminalu pasazerskiego wskazujg na koniecznos¢ szybkiej mode-
rnizacji. Przedsiebiorstwo lotnicze Kaliningradawia, dysponujgce tylko trzema samolotami, ktore
w niewielkim stopniu odpowiadajg wymogom bezpieczenstwa, znajduje sie na krawedzi
bankructwa. Ostatnio w stosunku do lotniska wszczeto postepowanie upadtosciowe”.

*  Kaliningradzka obtast w cyfrach 2000, s.103
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Przewozy pasazerskie w latach 1990-2000 zmniejszyty sie z 176 tys. do 104 tys. Pomimo to
Kaliningrad utrzymuje regularne potgczenia lotnicze m.in. z Moskwg (Wnukowo, Domo-
diedowo), Aktau, Alma-Atg, Jekaterymburgiem, Ilzewskiem, Krasnodarem, Mineralnymi
Wodami, Murmanskiem, Nowosybirskiem, Omskiem, Permem, Rostowem, Samarg, Sankt
Petersburgiem i Soczi.

W Europie Zachodniej Kaliningrad utrzymywat regularne potgczenia lotnicze z Hannoverem
| Kopenhagg. Ze wzgledu na niska frekwencje - ponizej 30% wykorzystanych miejsc - po osSmiu
latach, 25 pazdziernika 2001 r. SAS wstrzymat komunikacje z Kaliningradem. Prowadzone s3g
rozmowy z przewoznikami rosyjskimi, niemieckimi i polskim LOT-em w sprawie uruchomienia
nowych linii tgczacych obwod z Europg. Rejsy czarterowe z Kaliningradu, szczegolnie w okre-
sie letnim, odbywajg sie do Antalyi, Aten, Burgas, Larnaki, Rimini i Salonik.

Pod koniec 2001 roku w Chrabrowie oddano do uzytku nowoczesng, radiolokacyjng stacje
kontroli lotéw, dzieki ktérej uzyskano pelna kontrole przestrzeni powietrznej obwodu®. W ciggu
doby nad obwodem przelatuje przecietnie okoto 200 samolotow pasazerskich.

Dotychczasowa sytuacja ekonomiczna Rosji, problemy gospodarcze Biatorusi i katastrofalny
stan gospodarki Obwodu Kaliningradzkiego sprawiajg, ze pomiedzy ambitnymi projektami mo-
dernizacji istniejgcych i budowy nowych portow, lotnisk oraz szlakow komunikacyjnych a rzeczy-
wistoscig czesto pojawiajg sie duze dysproporcje. Plany dotyczgce budowy nowych obiektow
infrastruktury komunikacyjnej w Rosji sg czesto petnymi nadziei deklaracjami dla potencjalnych
inwestorow.

Czy po rozszerzeniu Unii Europejskiej eksklawa kaliningradzka stanie sie weztem trans-
portowym o0 znaczeniu battyckim | europejskim, czy bedzie pomostem pomiedzy Europg
Zachodnig i Rosjg, czy rozw(j transportu ozywi gospodarke obwodu? Odpowiedz na te pyta-
nia wymaga otwartego podejscia Moskwy | znacznych naktadow finansowych, zmian
wielu rosyjskich przepisow i ustaw, usprawnienia i zmian procedur, a takze zmian mentalnosci
wielu urzednikow z Moskwy i Kaliningradu. Mozna przypuszczac, ze proces ten nie zakonczy
sie szybko.
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