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BALTYCKIE PORTY ROSJI 1 PERSPEKTYWY ICH ROZWOJU

Po rozpadzie ZSRR panstwo to utracito okolo 50% swoich portOw mor-
skich. Porty, ktore zostaly we wtadaniu Rosj1 sa w przewazajacej czesci przesta-
rzale 1 niedoinwestowane. Zwiazane jest to z duzymi nakladami na rozwoj portow
battyckich w dawnych republikach: litewskiej, totewskiej 1 estonskie; w okresie
bezposrednio poprzedzajgcym rozpad ZSRR.

Utrata portow w Tallinie, Rydze 1 Ktajpedzie, a takze Odessie - glownego
radzieckiego portu na Morzu Czarnym, spowodowaly, ze obstuga rosyjskich prze-
wozOw miedzynarodowych na Baltyku skoncentrowata si¢ w trzech portach: St.
Petersburgu, Kaliningradzie 1 Wyborgu.

Port w St. Petersburgu uznawany za ,,europejskie wrota Rosj1" jest najwaz-
niejszym portem battyckim tego kraju. Potozony jest w delcie Newy, nad Zatoka
Newska, na zachodnim krancu Zatoki Finskiej. Nalezy do najstarszych portow w
Rosj1. Pierwsze urzadzenia portowe wybudowano tu zgodnie z dekretem Piotra I w
1703 roku. Oficjalng data rozpoczecia regularne) dziatalnosci byt jednak rok 1713.
Poczatkowo przystanie znajdowaty si¢ na obu brzegach Newy, p0znie] na wyspie
Wasylewskiej. W latach 1874-1885 zbudowano kanal dhugosci 32 km od centrum
miasta do zewngetrzne] redy Kronsztadu, a w latach 1884-1914 zbudowano tamy:
Poinocng 1 Potudniowg oraz wszystkie gtdwne obiekty portowe.

Przez ten port Rosja ma najwazniejsze pqwiqzania z krajami1 Europy Za-

chodniej i Polnocnej oraz Ameryki Polnocnej i Srodkowej. Przez St. Petersburg
wioda szlaki transportowe z Europy Zachodniej 1 Skandynawi1 do Japonii 1 krajow
Azj1 potudniowo-wschodniej. Jest to nie tylko port handlowy o Sswiatowym znacze-
niu, ale tez duzy port pasazerski, klasy miedzynarodowej. St. Petersburg powigzany
jest migdzynarodowymi liniami pasazerskimi m.in. z Nowym Jorkiem, Montrealem
1 Hawrem, a pasazerskim promem samochodowym takze ze Sztokholmem.

Cze$é ladowa portu zajmuje obszar 260 ha', akwatorium 4844 ha, laczna
dtugos¢ nabrzezy wynosi 7,7 km , co pozwolito na zlokalizowanie tu 52 stanowisk

' Inne zrodta okreslaja wielko$¢ powierzchni ladowej portu na 300 ha
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cumowniczych dla statkOw. Maksymalna gl¢bokosC¢ przy nabrzezach sigga 11,5 m.
Port sktada si¢ z 50 basenow, z ktorych 39 wyposazone jest w urzadzenia przeta-
dunkowe. Pozostale baseny uzywa si¢ dla postoju statkow. Powierzchnia magazy-
nowa zajmuje 105 tys. m?, a placow skltadowych 940 tys. m”. Rocznie port obstu-
guje okoto 2,5 tys. statkow, z czego 80% to statki armatorow rosyjskich.

Eksploatacja portu prowadzona jest przez caty rok, lecz w okresie od konca
listopada do potowy kwietnia, ze wzgledu na zamarzanie, odbywa si¢ przy udziale
lodotamaczy.

St. Petersburg jest portem uniwersalnym. Posiada jednak wydzielone frag-
menty wyspecjalizowane w okreslonych grupach tadunkowych takich jak kontenery
1 tadunki ro-ro, przetadunki drewna (port drzewny), wegla (port weglowy), zboza,
ryb (port rybacki) itp.

Terminal kontenerowy, zbudowany w latach 1990-1995, nalezy do jednego
z lepie] wyposazonych w tej czesci Baltyku. Znajduja si¢ tam trzy nabrzeza konte-
nerowe o dhugosci 175 m kazde 1 glebokosci 11 m. Terminal obslugiwany jest
przez szes¢ suwnic kontenerowych. Dla obstugi statkOw typu ro-ro przygotowano
trzy nabrzeza o tacznej dlugosci 611 m 1 glebokosci 9,5 m. Pracuje tam szeS¢ suw-
nic o udzwigu do 40 ton. Laczny obszar terminalu kontenerowego wynosi 10 ha,
zdolnos¢ przetadunkowa 1,5 mln ton rocznie (150 tys. kontenerow). W roku 1990
przetadowano tu 905 tys. ton’. W roku 1995 oddano do uzytku nowy terminal do
obstugi kontenerow chtodzonych. Moze on jednorazowo obstuzy¢ 300 kontenerow
(ryc. 1).

Port drzewny zlokalizowany jest w poblizu granicy miasta. Na nabrzezu o
dtugosci 1512 m znajduje sie dziesie¢ stanowisk do cumowania. Gigbokosci wyno-
szace od 4,9 m do 10,15 m pozwalaja na zawijanie statkow od 2 tys. do 10 tys. ton.
Ladowa czes¢ portu zaymuje 104 ha. Powierzchnia magazynow osigga 54 tys. nr, a
placow sktadowych 1100 m . W 1995 roku w tej czesci portu przeladowano 749
tys. ton towarow 1 16400 szt. kontenerow. Najwazniejsze tadunki ptynace przez ten
port to: materiaty budowlane, drewno, papier 1 miazga drzewna. Plany zaktadajg
zwiekszenie przetadunkow do 1,5 min ton.

2 Brytyjski armator United Baltic Corporation 1 Euroafricaplanowaty uruchomienie jesienig 1998

potaczenia lintowego z Wielkiej Brytaniu przez Gdyni¢ do St. Petersburga. Jednak skomplikowana
sytuacja gospodarcza w Rosj1 spowodowata czasowe odstgpienie od tego zamierzenia.
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Rye. 1. St. Petersburg - fragment portu
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Port rzeczny usytuowany jest w niewielkiej odleglosci od miasta. Czterna-
scie stanowisk cumowniczych zajmuje 1664 m nabrzezy. Niewielkie glebokosct -
do 4,2 m pozwalaja na cumowanie statkow do 5 tys. ton. Port sklada si¢ z trzech
czescl przetadunkowych: newskiej, wasyleostrowskiej 1 otradnienskiej. Magazyny

zajmuja lacznie 9700 m”, a sktady odkryte 1200 m*. W roku 1995 przetadowano tu
10151 tys. ton tadunkow, glownie masowych, maszyn 1 urzadzen, drewna 1 konte-
neroOw. Dalszy wzrost przetadunkow w tym porcie nastagpr po zbudowaniu nowego

terminalu.
Port rybacki potozony tuz przy granicy miasta posiada nabrzeze diugosci

680 m 1 gigbokosct od 7,5 m do 9,0 m . Przyjmuje statki do 7,5 tys. ton. Cze¢s¢ la-
dowa zajmuje 12,8 ha, z czego magazyny 1 chtodnie 8400 m . Przetadunki w 1995
r. osiggnety wielkos¢ 100 tys. ton. Plany przewiduja wzrost obrotow do 500-700
tys. ton po modernizacji nabrzezy 1 suprastruktury portowej.

Calkowite roczne mozliwosci przetadunkowe portu St. Petersburg szacuje
si¢ na 18 mln ton. W 1990 r. przetadowano tu 10,7 mln ton. W catosci byly to 1a-
dunki suche. Prawie 50% obrotow stanowilo zboze. Pozostate przetadunki to drob-
nica, wegiel 1 drewno. W 1993 r. przetadowano 12 min ton, z czego 6 mln ton sta-
nowily tadunki masowe. W latach 1993 - 1995 obroty tadunkowe ksztattowaty si¢
na poziomie 10 mln ton, a w roku 1996 wzrosty do 16 mln ton’. Port obstuguje

okoto 40% 1mportu 1 20% eksportu Rosji.

> Wedtug L. Nowaka wielko$é obrotow przetadunkowych portu w St. Petersburgu w roku 1996 wy-
niosta 9,6 min ton.
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Drugim pod wzgledem znaczenia rosyjskim portem morskim na Battyku
jest Kaliningrad. Ze wzgledu na enklawo wy charakter Obwodu Kaliningradzkiego,
sztucznego tworu, utworzonego na warunkach tymczasowych w roku 1945 1 po
odzyskaniu niepodleglosct przez Litw¢ w roku 1994 r. port ten jest odciety od
swojego naturalnego zaplecza.

Port zlokalizowany jest na brzegu Zalewu Kaliningradzkiego w odlegtosci
40 km od morza. (ryc. 2) Dla zeglugi otwarty jest przez caly rok. Jego powierzchnia
ladowa zajmuje 162 ha, posiada 4,5 km nabrzezy z dwudziestoma uniwersalnymi
stanowiskami do cumowania statkow, w tym 3 dla roztadunku zboza. Port jest do-
stepny dla statkOw o maksymalnym zanurzeniu do 7,9 m. Jednak przy niektorych
nabrzezach zanurzenie to nie moze przekraczac trzy metry. DiugosC statkoOw tu za-
wijajacych ograniczona jest do 170 m (zbiornikowcow do 140 m ). Powierzchnia
sktadowa (facznie z magazynami) wynosi okoto 240 tys. m®, z czego 41 tys. m’
zajmujg wydzielone obszary dla srodkoOw transportu, maszyn itp. Plac skladowy
tadunkow masowych pozwala na przechowywanie na jego terenie 100 tys. ton we-
gla, rudy, koksu itp. Magazyny do przechowywania papieru, celulozy 1 mnych la-
dunkéw maja powierzchnie 40 tys. m°, a specjalne magazyny do przechowywania 4
tys. ton warzyw 1 owocow w temperaturze od 0° do + 5°C zajmujg 4 tys. m . Ele-
wator zbozowy ma pojemnosc¢ 40 tys. ton. W skitad suprastruktury portu wchodzg
62 dzwigl nabrzezne.

Jedna z ostatnich inwestycji na terenie portu jest terminal ro-ro* o po-

wierzchni 9,4 ha z nabrzezem o dhugosci okoto 300 m. Sklad o powierzchni 7200

m’° moze obstuzy¢ rocznie w systemie ro-ro 10585 sztuk kontenerow. Dzwigi tu

zainstalowane moga przenosi¢ tadunki o ciezarze do 41 ton’. Do terminalu prowa-
dz1 potgczenie drogowe 1 kolejowe, (ryc. 3)

Podstawowe tadunki plyngce przez port w Kaliningradzie w imporcie to
zboze, owoce cytrusowe, mrozone mieso, metale 1 drobnica. W eksporcie przewaza
wegiel® ( w ostatnich latach zmniejszaja sie jego dostawy dostarczane z Zaglebia
Kuznieckiego ), drewno (tarcica 1 papierowka ), celuloza, nawozy 1 alumina. Glow-
ne kierunki przewozu w relacjach importowych to porty Niemiec, Francji, Szweci,
Kuby, Belgii, Wielkiej Brytanii 1 Stanow Zjednoczonych. W eksporcie tadunki kie-
rowane sg przede wszystkim do Niemiec, Hiszpanii, Francji 1 Szwecji. Obroty
portu w roku 1989 wynosity 3,6 mln ton. Po spadku w roku 1991 do 2,4 miln ton

* Morski Port Rybacki w Kaliningradzie zainwestowat w budowe terminalu ro-ro 7 mln USD.

> 10 pazdziernika 1997 armator skandynawski Key Line uruchomit linie promowa na trasie Kege-
Abenra-Kaliningrad obstugiwany przez statek ro-ro ,,Calibur" mogacy przyja¢ na poktad okoto 100
trajlerow, kontenery 1 inne tadunkai.

° Dostawa wegla (2850 ton), pochodzacego ze zt6z syberyjskich przywiezionego z Kaliningradu do
Gdyni przez statek rosyjski typu ,,Wotgobatt" zapoczatkowana zostata 11 grudnia 1996 r.
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wykazuja tendencje wzrostowe, do 3,8 min ton w 1993 r. 1 5,1 miln ton w roku
1996.

Ryc. 2. Zespol portowy Baltyjsk - Kaliningrad
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Ryc. 3. Kaliningrad - fragment portu

Morskil port handlowy Wyborg sklada si¢ z dwoch rejonow przetadunko-
wych. Pierwszy znajduje si¢ w granicach miasta Wyborg, drugi potozony jest przy
stacj1 portowe] Wysock w odlegtosct 30 km na potudniowy zachod od Wyborga 1
150 km na potnocny zachod od St. Petersburga. Port Wyborg potozony jest w zato-
ce o takiej] samej nazwie. Cze¢SC ladowa zayjmuje powierzchnie 16 ha. Przy nabrze-
zach o dlugosci 1588 m 1 glebokosci od 4,6 do 8,8 m przygotowano 16 stanowisk
do cumowania statkow. Port pracuje przez caly rok, z tym, ze w okresie zimowym
zabezpieczaja go lodotamacze.

Port Wysock posiada 600 m nabrzezy o glebokosci 8,25 m. Moze przyjmo-
wac statki do 10 tys. ton. Jego powierzchnia ladowa zajmuje 34 ha, z czego 6 tys.
m° to magazyny kryte. W roku 1990 przetadowano w obu portach 2,5 mln ton la-
dunkow, a w roku nastepnym tylko 1,2 miln ton. W strukturze obrotéw dominowato
drewno (44% ) 1 tadunki masowe (37%). Udzial drobnicy ( artykuly zywnosciowe,
rury, blachy stalowe, aluminium) wynosit 19%. W roku 1991 udziat tadunkow
przewozonych przy pomocy zeglugi kabotazowej siegal 40%. W roku 1995 w kaz-
dym z portow przetadowano po 1 mlin ton.
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Przemiany geopolityczne lat dziewiecdziesigtych w Europie Wschodnie;
spowodowaty, ze mozliwosct morskich portow handlowych Rosj1 na Baltyku, sza-
cowane obecnie na 20 mln ton, staly si¢ niewystarczajace dla tego kraju. Rosja ze
swoim ogromnym zapleczem stata si¢ nagle uzalezniona od ustug portow panstw
sgsiednich. Wielkos¢ tranzytu ptynaca obecnie przez porty Finlandii, Litwy, Lotwy
1 Estoni1 ocenia si¢ na 50 mln ton rocznie. Sama Windawa (Ventspils) przetado-
wuje rocznie okolo 39 miln ton tadunkow rosyjskich (gtdownie ropy naftowej). Sytu-
acja ta spowodowala takze wzrost znaczenia St. Petersburga - najwigkszego portu
rosyjskiego nad Battykiem.

Wedtug ocen specjalistow Rosja powinna posiada¢ nad Baltykiem porty o
zdolnosci przetadunkowej 120-160 mln ton rocznie. W zwigzku z tym podj¢to de-
cyzje o rozbudowie istniejacych 1 budowie nowych portow. Zaklada si¢ wykorzy-
stanie dotychczasowych portow wojennych, rybackich 1 rzecznych oraz podniesieni
ich poziomu technicznego. Spodziewane sg takze zmiany w strukturze rosyjskiego
handlu zagranicznego, w tym zmniejszenie potokow ladunkow masowych. Pro-
gram rozwoju zaktada, aby do roku 2005 wszystkie tadunki importowe 1 eksporto-
we mogly byC¢ obstugiwane przez wlasne porty.

W roku 1994 wiladze Sankt Petersburga podjely uchwate o modernizacji 1
rozwoju portu morskiego, opracowano plan przebudowy portu, po przeprowadze-
niu ktorego jego mozliwosci przetadunkowe maja wzrosnag¢ do 29 min ton rocznie.
Plan zaktada budowe nowych terminali kontenerowych, uniwersalnych 1 wyspecja-
lizowanych kompleksow przetadunkowych, w tym nowej bazy paliw ptynnych,
cukru, tadunkoéw ciezkich 1 wielkogabarytowych. Ma powsta¢ takze system infor-
matyczny portu 1 system zarzgdzania zeglugg.

W ramach rozbudowy kompleksu portowego wokol Sankt Petersburga po-
wstaje kilka nowych portow przetadunkowych. Najwazniejsze z nich to: Ust-Luga,
Batarejnaja, Primorsk, Lomonosow 1 Kronsztadt. Porty o mniejszym znaczeniu to
Bronka, Gorskaya 1 Otradnoe (ryc. 4).

W odlegtosct 110 km od St. Petersburga, u ujscia rzeki Luga do Zat. Fin-
skiej zaplanowano budowe portu Ust-Luga. Port ma przeladowywac 17 miln ton
rocznie (po zakonczeniu budowy pierwszego etapu 2 mln ton), a docelowo nawet
35 mln ton. Glgbokos¢ przy nabrzezu przetadunkowym o dtugosci 7,7 km (1650 m
w pierwszym etapie) ma siegac 15,7m.

Port do przetadunkdéw ropy naftowej 1jej produktow w Zat. Batarejnaja zlo-
kalizowano w odlegtosc1 60 km na zachod od St. Petersburga. Po zakonczeniu
pierwszego etapu budowy ma przetadowywac 7,5 miln ton ropy rocznie. Docelowo
wielkosC ta ma wzrosngC do 15 mln ton. Czes¢ ladowa portu zaymuje 107,9 ha. Na-
brzeze o dtugosci 990 m 1 glebokosci do 14 m pozwoll na przyjmowanie zbiorni-
kowcow do 40 tys. ton. Port ma obstugiwac statki przez caty rok.
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Rye. 4. St. Petersburg 1 porty Zat. Finskie;
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Miasto Primorsk potozone jest w odleglosci 130 km na poinocny zachod od
St. Petersburga 1 60 km na potudnie od Wyborga. Port powstaje w Ciesninie Bier-
kesund o glgbokosci do 20 m. Bedzie mogt przyjmowac statki do wielkosct 150 tys.
ton przy pirsie dtugosci 2035 m (docelowo 3635 m). Port ma specjalizowac si¢ w
przetadunkach ropy naftowej 1 ptynnego gazu. Roczne obroty zaplanowane na 30
mln ton ( w pierwszym etapie 19 mln ton), w przysztosct mogg by¢ zwiekszone do
45 mln ton. Przeladunki majg odbywac si¢ w relacji cysterna kolejowa - zbiorni-
kowiec w ci1agu catego roku.

Port Lomonosow zlokalizowany =zostat przy poludniowym brzegu Zat.
Newskiej, w niewielkiej odlegtosci od St. Petersburga. Port ma specjalizowac sie w
obstudze kontenerow 1 tadunkow chilodzonych. Powierzchnia czesci ladowe) portu
obejmuje 73 ha, a akwatortum 800 ha. Przy nabrzezu dtugosci 685 m ( w pierw-
szym etapie budowy 205 m) 1 glebokosci 12,1 m zaplanowano cztery stanowiska do
cumowania statkow. Roczne przetadunki po ukonczeniu pierwszej czesci imwesty-
cj1 majg wynosic 700 tys. ton, docelowo zas 2,1 mln ton rocznie.
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Opracowano takze wstepny projekt budowy nowego portu pasazerskiego 1
towarowego zlokalizowanego na wyspie Kotlin w poblizu starej twierdzy Kronsz-
tadt’.

Program rozbudowy portow Rosj1 przewiduje takze zwigkszenie zdolnosci
przetadunkowych portow Wyborg do 3 miln ton 1 Wysock do 4 mln ton rocznie.
Planowane inwestycje to nowy port drzewny, dwa terminale do przetadunku metali
oraz terminal drobnicowy.

Prognozy rozwoju portu w Kaliningradzie zaktadaja wzrost przetadunkow
do 6,7 min ton w roku 2000 1 11-12 miln ton w roku 2005. Wykorzystanie 1stniejg-
cego terminalu dla przetadunku samochodow 1 tadunkow w systemie ro-ro, a takze
budowa nowego portu naftowego 1 terminalu do przetadunkow metali oraz zakla-
dany rozw0j polaczen promowych, przy obecnym katastrofalnym stanie gospodarki
Obwodu Kaliningradzkiego 1 trudnej sytuacji gospodarczej Bialorusi - stanowiace;
potencjalne zaplecze dla tego portu, sugeruje duza ostroznos¢ w przyjmowaniu tych
prognoz.

Po wschodniej stronie Ciesniny Pilawskiej, w miejscu gdzie Pregota wpada
do Bailtyku, usytuowany jest dawny awanport Krolewca, stary port Pilawa, zwany
przez Rosjan Baltyjskiem. W porcie do niedawna wylacznie wojennym, wykonuje
si¢ prace przetadunkowe drewna, wegla 1 rudy. Do celow cywilnych wykorzysty-
wana jest tez baza paliw ptynnych o zdolnosci przetadunkowej 600 tys. rocznie. W
tzw. punkcie wschodnim wytyczono teren o powierzchni 52 ha pod nowy port han-
dlowy. Na rok 1999 zaplanowano rozpocze¢cie te) inwestycji. Docelowa wielkosc
przewidywanych obrotow to 4 mln ton. Zamierzenia te znajdujg pewne uzasadnie-
nie w korzystnym potozeniu Baltyjska. GiebokosC przy projektowanych nabrzezach
osiggnie 10,5 m, podczas gdy w Kaliningradzie wynosi tylko nieco ponizej; 8§ m.
Poza tym szerokos¢ toru wodnego, prowadzacego do odleglego o 40 km Kalinin-
gradu, jest tak niewielka, ze umozliwia tylko ruch jednokierunkowy. Sa zatem pod-
stawy, by Baltyjsk stat si¢ nie tylko awanportem, ale giownym portem Obwodu
Kaliningradzkiego.

Obecna sytuacja polityczna 1 ekonomiczna Rosj1 sprawia ze pomiedzy pro-
jektami budowy nowych portow 1 modernizacji istniejacych, a ich urzeczywistnia-
niem pojawia si¢ olbrzymia luka. Plany dotyczace budowy nowych portow w Rosji
sg czesto pelnymi nadziei deklaracjami dla potencjalnych inwestorow, rzadziej sa
to konkretne projekty. Inwestorzy rosyjscy nie posiadajg wystarczajacego kapitatu,
zachodni przedsiebiorcy obawiaja si¢ inwestowaé swoj kapitat w Rosji’.

Na poczatku lat dziewigcdziesigtych porty, z racji ich roli strategiczne; w
zyciu gospodarczym kraju nie podlegaty prywatyzacji. W koncu roku 1993 prywa-

" Wg innych zrodet na Wyspie Kotlin ma powstaé terminal kontenerowy i naftowy.

*Modernizacjaportu St. Petersburg ma kosztowaé¢ 180 mln USD, budowa pierwszego etapu portu Ust-
Luga - 392 mln USD, Batarejnaja - 200 mln USD, Primorsk - 604 mln USD, Lomonosow 60 min USD.
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tyzacja portOw zostala dozwolona. W 1994 r. postanowiono oddzieli¢ dzialalnosc

portow od ich statusu w
infrastruktury portowej,

lasnosciowego, tj. prawa wlasnosci panstwa do zabudowan,
gruntow 1 akwenow. W tym celu utworzono 15 regionow

portowych, z obowigzkiem administrowania witasnoscig panstwa w portach, w tym
dzierzawienia jej mnym. Wynikiem takiego posuni¢cia stat si¢ wkrotce chaos mig-
dzy prywatnymi przedsigbiorstwami sztauerskimi a innymi prywatnymi operatora-
mi, ktorymi administracja morska, bedaca przedluzeniem administracji centralne;,
moze dowolnie manipulowac. Przyczynito si¢ to do rozkwitu dziatalnosci przestep-

cze] 1 korupcji w rosy;j

skich portach, a kompetencje nowych wtadz nie sg scisle

okreslone.
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Baltic Ports of Russia and Perspectives of Their Growth
Summary

After disintegration of the USSR the State lost ca. 50% of its sea ports. The
ports that remained under Russia's control are to the great extent old-fashioned and
underinvested. The loss of ports of Tallinn, Riga and Klaipeda was the reason for
concentration of servicing Russian international shipments on the Baltic in the three
ports of St. Petersburg, Kaliningrad and Vyborg.

Transhipment capabilities of Russia's sea trade ports on the Baltic are pre-
sently estimated to be 20m tons and they have turned out to be insufficient for the
country. Accordingly, a decision has been taken to increase such capabilities and to
build new ports. The development programme assumes that before 2005 all import
and export cargoes should be serviced by own ports.

The modernisation plan for St. Petersburg assumes building of new conta-
iner terminals, universal and specialist transhipment complexes, including a new
base for liquid fuels, sugar, heavy and large cargoes. Its transhipment capabilities
are to be 1ncreased up to 29m tons yearly.

Within rebuilding of the port complex several new transhipment ports come
to being around Sankt Petersburg. The most important of them are: Ust-Luga, Bata-
reynaya, Primorsk, Lomonosov and Kronshtadt. Minor ports are: Bronka, Gorskaya
and Otradnoye.

The rebuilding programme for Russian ports also forecasts an increase 1n
transhipment capabilities of the ports: Vyborg up to 3m tons and Vysotsk - up to
4m tons yearly. The planned investments are a new wood port, two terminals for
transhipment of metals and a general cargo terminal.

Growth forecasts for the port of Kaliningrad assume an increase in transhi-

pments up to 6.7m tons in 2000 and 11-12m tons 1n 2005. The disastrous condition
of economy 1n the District of Kaliningrad and a difficult economic situation in Be-
larus - constituting a potential supply base for the port, suggest that such forecast
should be assumed very carefully.
The present political and economic situation 1n Russia makes a large gap
between projects to build new ports and to modernise the existing ones, and their
implementation. Plans concerning building new ports in Russia are often wishful
declarations for potential investors. Russian investors do not have sufficient capital;
Western entrepreneurs fear to invest their capital in Russia.

In 1994 there was a decision to separate the operation of ports from their
ownership status, 1.e. the proprietary right of the State to premises, port infrastruc-
ture, grounds and waters. It contributed to flourishing of criminal activity and cor-
ruption 1n Russian ports, and competence of new authorities 1s not strictly specified.




