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Specyfika transportowa w regionach
pogranicza rosyjskiego

NOWE ROSYJSKIE POGRANICZE

.

.P(.) rozpadzie Zwigzku Radzieckiego laczna diugoéé granic Federacji Rosyj-
sk}e] przekracza 61 tys. km, a 34 jednostki najwyzszego szczebla administra-
cyjnego kraju staly sie obszarami pogranicznymi. Tworzg one trzy strefy: za-
chodnig, potudniows i wschodnig. W sktad zachodniego obszaru pograniczne-
go wchodzi 11 podmiotéw federacyjnych?, ktére graniczg z: Norwegia, Finlan-
dig, Estonig, f.otwa, Litwg, Polska, Biatorusia i Ukraing. Potudniows strefe
nowego pogranicza wspoltworzy 6 jednostek administracyjnych?, graniczgcych
z krajami potozonymi na Kaukazie: Gruzja i Azerbejdzanem. Najdiuzszy ob-
szar pogranicza, okreSlany strefy wschodnig, wspdttworzy az 17 podmiotow
federacyjnych?, ktore sasiadujg z Kazachstanem, Mongolig, Chinami i Koreg
Pétnocng. Wiekszoéé z 34 jednostek administracyjnych graniczy jedynie z jed-
nym sgsiadem Federacji Rosyjskiej, nieliczne z dwoma. Jedynie 2 podmioty
federacyjne granicza az z trzema panstwami. Sg to: obwdd pskowski potozony
w europejskiej czeSci kraju (z Estonig, L.otwa i Bialorusig) oraz znajdujgca sie
na Syberii Republika Altaj (z Kazachstanem, Mongolig i Chinami).

Rozpad Zwiazku Radzieckiego przyczynil sie do zmian charakteru tak ze-
wnetrznych granic ZSRR, jak i wewnetrznych (pomigdzy dawnymi republika-

! Republika Karelia i obwody: murmanski, leningradzki, pskowski, smoleniski, kalinin-
gradzki, brianski, kurski, bielgorodzki, woroneski i rostowski.
2 Kraj Krasnodarski, republiki: Karaczajo-Czerkiesja, Kabardyno-Batkaria, Pélnocna
Osetia, Inguszetia i Dagestan.
' 3 Obwody: astrachanski, wolgogradzki, saratowski, orenburski, czelabinski, kurganski,
tiumeniski, omski, nowosybirski, czytyjski, republiki: Altaj, Buriacja, Tuwa, kraje: Altajski
Chabarowski, Nadmorski oraz Zydowski Obwdd Autonomiczny. ’
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mi zwiazkowymi). Stopief barierowoéci granic nalezy rozpatrywaé oddziel-
nie, na poziomie politycznym i gospodarczym. Zarbwno zewnetrzne, jak 1 wew-
netrzne granice dawnego ZSRR staly sie granicami otwartymi politycznie i p6t-
otwartymi (p6iprzepuszczalnymi) ekonomicznie (Kubojarow 1996).

TRANSPORT NA POGRANICZU ROSYJSKIM

Nowe rosyjskie pogranicze doéwiadcza licznych przeksztalcen i towarzy-
szacych im problemdw natury spolecznej, gospodarczej i transportowej. Poni-
zej zostang przedstawione jedynie zagadnienia transportowe.

Przed rozpadem ZSRR przekraczanie granicy panstwa nie bylto zjawiskiem
masowym. W zwiazku z tym, nie istnialo zbyt wiele regularnych poiaczen
autobusowych, kolejowych i lotniczych laczacych obszary przygraniczne.
Wazrost przemieszczeh nastapil wyraznie dopiero w pierwszej polowie lat 90. .
XX wieku i towarzyszylo mu zwigkszenie rozwoju réznych gatezi transportu.
7 europejskiej czeéci Rosji rozpoczely regularnie kursowaé autobusy, m.in. na
trasach: SmoleAsk—Minsk, Rostéw nad Donem~Charkéw, Wyborg-Berlin. Po
rozpadzie Zwigzku Radzieckiego zwickszyt! sie takze udzial miedzynarodowych
polaczen kolejowych, np. z Sankt Petersburga dziennie zaczely kursowaé 3 po-
ciggi do Helsinek, a z syberyjskiej Czyty do Pekinu. Rozwinela sig takze regu-
larna pasazerska zegluga morska, m.in. na trasie Soczi-Trabzon (Turcja). In-
teresujacym przykladem nowego polaczenia jawi sie zegluga pasazerska na

‘rzece Amur, lgczaca rosyjski Blogowieszczansk z chinskim Aihui. Zimg ze

wzgledu na ciagle utrzymujace sie duze zainteresowanie owym polgczeniem
postanowiono zorganizowaé transport autobusowy po zamarznietej rzece.
W Rosji zaczety funkcjonowaé takze nowe trasy lotnicze, pomigdzy miastami
sasiadujacych pahstw, m.in. Murmansk-Tromse (Norwegia), Murmansk—Ro-
vaniemi (Finlandia), Ulan-Ude—Utan-Bator (Mongolia). '
Intensywnoéé przemieszezen zewngtrznych byla réina w poszczegdlnych
czeéciach Rosji. Po rozpadzie ZSRR najwiekszy ruch panowal na granicy za-
chodniej, pbZniej coraz wigksze znaczenie zaczely odgrywaé przemieszczenia
2 Kazachstanui Chin (Siwograkow 1999). Znacznemu wzrostowi przemiesz-
czen poza granice dawnego ZSRR towarzyszylo ostabienie wewnetrznych prze-
jazdéw pasazerskich i towarowych pomiedzy dawnymi republikami zwiazko-
wymi. Przejawialo sig¢ ono poprzez zmniejszenie liczby bezpoérednich pocig-
gbw, laczacych gléwne centra regionalne Rosji z miastami poloZzonymi poza
granicami kraju. Przyktadowo w 1992 roku zawieszono 13 pociagbéw pasazer-
skich taczacych miasta ukraifiskie z miastami polozonymi na Uralu i Syberii.
Podobna sytuacja miala miejsce w Kazachstanie, gdzie zawieszono 7 pocia-
goéw do miast rodkowej i wschodniej Rosji (Tarchow 1997). Mniejsze zainte-
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resowanie podrézowaniem bylo réwniez dostrzegane w transporcie autobuso-
wym. Skutkiem tego bylo znaczne zmniejszenie polgczen miedzy sasiadujacy-
mi ze sobg panstwami nalezacymi do Wspélnoty Niepodlegtych Patstw. Ogra-
niczeniu ulegly réwniez loty migdzy gléwnymi ekonomicznymi centrami daw-
nych republik radzieckich, a miastami rosyjskimi. Mimo tego, Moskwa nadal
pozostaje jednym z gléwnych miejsc przesiadkowych dla pasazeréw z krajéw
WNP udajacych sie do innych czeéci $wiata (Kotosow, Turowskij 1997).

TRANZYTOWE TRASY KOLEJOWE

W czasach carskich i Zwiazku Radzieckiego, kiedy zbudowano wiekszoéé
obecnych tras kolejowych Rosji, nie przywiazywano wigkszej  wagi do tego,
aby nie przecinaly one terenéw nalezacych do sasiadujgcych ze sobg republik
zwigzkowych. Waznym czynnikiem przyczyniajacym sig do przeprowadzenia
konkretnej linii w wybranym miejscu byly warunki érodowiska przyrodnicze-
go. Starano sie omijaé¢ bariery naturalne, takie jak wzniesienia gérskie czy
tereny podmokte. Kierujgc sie przekonaniem o clagloéci trwania Rosji, a pdz-
niej Zwiazku Radzieckiego nie przywiazywano wagi do tego, czy linia kolejo-
wa taczaca dwa miasta przechodzi przez obszar jednej,czy tez kilku republik
zwiazkowych. Dopiero po powstaniu samodzielnych, niepodleglych patistw fakt
istnienia owych linii stal sie utrudnieniem. Problem tzw. przecinajgcych tras
dotyczy granic Rosji z Ukraing oraz Kazachstanem (ryc. 1).

Najbardziej zlozonym przyktadem jest trasa przechodzgca przez granice
rosyjsko-ukraifiska. Na stosunkowo niedtugim odcinku taczacym dwa 108yj-
skie miasta: Witamlie i Tietkino pociag az oémiokrotnie pokonuje granice.
Tym samym przez wazny wezet kolejowy péinocno-zachodniej Ukrainy, kté-
rym jest Chutor Michajlowski czesciej przejezdzaja pociagi rosyjskie, niz kra-
jowe (Kotosow, Gatkina, Turowskij, Klesowa 1997). Interesujacy przykiad prze-
biegu trasy kolejowej na obszarach przygranicznych dotyczy Nowgorodu Sie-
wierskiego na Ukrainie. Pocigg jadacy z tego miasta do stolicy swojego obwo-
du — Czernihowa przejezdzal przez terytorium Rosji 1 Bialorusi. W czasach
Zwigzku Radzieckiego nie stwarzalo to zadnych utrudnien — granice istnialy
wlaéciwie tylko na mapach. Od rozpadu ZSRR do 1995 r. podrézowanie ta
linig stalo sig jednak ucigzliwe; pociagi zmuszone byly do dwugodzinnego po-
stoju, na kazdym z trzech przejéé granicznych. Oprécz utrudnien czasowych
w trakcie podrézy jeszcze wiekszym problemem byt fakt, iz pasazerowie mu-
sieli uczestniczyé szesciokrotnie w kontroli paszportowej oraz przewozonego
towaru. W celu zlikwidowania tej klopotliwe;j sytuacji wladze ukrainskie pod-

jely decyzje o budowie przeprawy przez Desne. W 1995 roku wybudowano
most kolejowy migdzy Nowgorodem Siewierskim a Pirogowka, aby pociagi nie
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Ryec. 1. Rosyjskie kolejowe trasy tranzytowe
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musialy przejezdzaé juz przez terytoria innych panstw, tylko po to, Zeby doje-
chaé do innego miasta na obszarze swojego kraju. Usprawnilo to podrézowa-
nie na trasie Nowgorod Siewierski—-Konotop (Tarchow 1997). Wprawdzie roz-
wigzanie uciazliwej sytuacji transportowej pochlonelo duzg sume pieniedzy,
to jednak péZniejsze korzyéci okazaly sie zdecydowanie wieksze.

Innym przykladem tranzytowej trasy jest linia kolejowa taczgca dwa rosyj-
skie miasta: Saratéw i Orenburg. Przebiega ona przez obwdd zachodnioka-
zachstanski oraz jego stolice — Uralsk. Jest to fragment linii kolejowej biegng-
cej z Berlina, przez Warszawe do Astany (nowej stolicy Kazachstanu). Pociggi
jezdzace ta linig po wjezdzie do Kazachstanu (przejsScie graniczne w Ozin-
kach) 1 pokonaniu drogi Czingirtau wjezdzaja ponownie na terytorium Rosji
i kierujg sie na poélnoc, aby dojechaé do Orenburga. Dalsza podréz do Astany
wymaga kolejnego przekroczenia granicy rosyjsko-kazachskie;j.

Kolejnym tranzytowym polgczeniem jest linia kolejowa tgczgca Saratow
z Astrachaniem. Najprawdopodobniej budowniczowie tej linii kierowali sie
gléwnie tym, aby omijata ona jezioro Elton, a nie zastanawiali sie, czy prze-
tnie sgsiadujgce na wschodzie tereny innej republiki. Tym samym podrézujac
ta,trasa pomiedzy dwoma rosyjskimi miastami czterokrotnie przecinamy gra-
nice z Kazachstanem.

Magistrala transsyberyjska tgczaca Moskwe z Wiadywostokiem réwniez na
pewnym odcinku jest trasg tranzytowa, tym samym najbardziej znana rosyj-
ska linia kolejowa przechodzi przez terytorium innego panstwa. Sytuacja ta
dotyczy odcinka pomiedzy dwoma miastami polozonymi na Syberii: Kurga-
nem i Omskiem. Kolej transsyberyjska przechodzi na tym odcinku przez Ka-
zachstan — obwdd péinocnokazachstanski, a gldéwnym weziem kolejowym na
tym obszarze jest Pietropawlowsk. Nie podejmuje sie Zadnych dziatan maja-
cych na celu zmiang tej trasy, jednak w przypadku mniejszych lokalnych i re-
gionalnych potgczen doszlo do korekty szlakéw transportowych. Dotyczy to
gléwnie linii kolejowych przebiegajacych pomiedzy mniejszymi miastami po-
lozonymi w zachodniej czesci Syberii. Niekiedy nowo wyznaczone odcinki wy-
korzystujg trasy bardziej przestarzale, a co za tym idzie gorszej jakoéci tech-
nicznej. Osiggany jest natomiast cel w postaci unikniecia niepotrzebnego prze-
kraczania granicy i towarzyszacych mu odpraw paszportowej i towarowej.
Wiekszoéé regionalnych polgczen z zachodniej do wschodniej czeéci Rosji skie-
rowanych zostalo bardziej na péinoc i przechodzi obecnie przez Tiumen. Przy-
czynilo sie to do zmniejszenia probleméw w trakcie podrézowania, jednak skutki
tej decyzji odczuwane sg takze w Kazachstanie. Niestety, nie sg one w odnie-
sieniu do tego kraju pozytywne, gdyz zmiana przebiegu wiekszoéci lokalnych

polaczen wplynela na marginalizacje waznego wezla kolejowego, jakim byt
w czasach Zwigzku Radzieckiego Pietropawlowsk. Innym przykiadem izolacji
transportowej jest zerwanie potgcezen kolejowych taczgceych péinocna 1 érodko-
wa Rosje z Republikg Dagestan, polozona w regionie Kaukazu, nad Morzem
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Kaspijskim. W wyniku wojny w Czeczeni v.vszy.st}dg pociagl,’ ktére %onczi?
trase w stolicy Dagestanu — Machaczkale, nie W].ezdza]a w pgole ];la ) §za§ €]
republiki. Tak wiec mimo tego, iz Dagestan nie ucze§tn}czyi’ e:épc')sre nio
w dzialaniach wojennych, to ze wzgledu na swoje polozen_le posrec El(i ucier-
pial, m.in. w zakresie wymiany towarowej, zwlaszcza realizowane] koleja.

PODSUMOWANIE

Nowe rosyjskie pogranicze boryka sie z 1icz.nymi prolile_amam}k nzf\tury gc_)zg(c)):
darczej i spotecznej. Do najwazniejszych naleza.trudposcn wyni a? ac;a z ni -
stosowania szlakéw komunikacyjnych do granic panstw pqwsta ych w wyni
ku rozpadu ZSRR. Dotyczy to zwlaszc-za linii k9lg]owych w1e10kr§tme p_rkzg:l:
najacych te samg granice. Rozwigzanie trudnosci transpo?tov.vyc 1, wyni @ ; z
cych z istnienia tych swoistych szlakéw:cranzytowych, staje sig p1 nyrlr} 1 >
nym warunkiem unormowania sytuacjl spoteczno-gospodarcze] na hezny

obszarach pogranicza rosyjskiego
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