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Baltycki cruising

Baltic cruising

TADEUSZ PALMOWSKI
Universytet Gdanski

Europa Balttycka, jako integralny sktladnika przestrzeni europejskiej, obej-
muje obszary skupione wokol basenu Morza Baltyckiego. Pojecie to, poczat-
kowo oparte gtownie na specyficznych cechach geograficzno-przyrodniczych,
a takze kulturowo-etnicznych dzigki pionierskim badaniom 1 pracom J. Zale-
skiego, okreslony zostal wymiar geograficzno-przestrzenny, ale takze politycz-
ny i ekonomiczny'. Region ten swym zasiegiem obejmuje do$é rozlegte teryto-
rium Europy - 2,4 mln km® i dysponuje powaznym potencjatem ludnoéciowym,
o duzej kreatywnosSci 1 1nnowacyjnosci oraz ekonomicznym, co sytuuje go
w czoldwce najsilniej rozwijajacych sie regiondow Europy.

Europa Balttycka cechuje si¢ bardzo wysoka innowacyjnoscig oraz rozwo-
jem gospodarki opartej na wiedzy. Mimo utrzymujacych si¢ nadal duzych rdz-
nic ekonomicznych mi¢dzy krajami poinocno-zachodniej 1 potudniowo-wschodniej
czescl Baltyku, region ten - poza Rosjg stanowigcy integralng cz¢s¢ UE, prze-
ksztatca si¢ w strefe stabilizacji oraz wzrostu gospodarczego 1 dobrobytu spo-
tlecznego. Podstawy tego wzrostu tworzy istniejacy potencjat wytworczy oraz
szczegOlnie wysoka aktywnos¢ krajow baltyckich - glownie w zakresie obrotu
towaroOw 1 ustug.

Dynamiczny rozw0)] wymiany handlowej] zarOwno migdzy tymi krajami,
jak roOwniez z panstwami spoza regionu, silnie stymuluje rozwo0j transportu.
Popyt na ustugi przewozowe w zakresie rynku transportu morskiego, wykazuje
wysokie tempo wzrostu. Transport morski, staje si¢ w Europie Baltyckie;
w wigkszym stopniu niz w innych cze¢sciach Europy, zrodiem wzrostu eksportu
ustug 1 czynnikiem wzrostu PKB krajow battyckich oraz stymulatorem integra-
cJ1 tego regionu.

Istotny wplyw wywiera na to nie tylko rosngcy popyt na przewozy droga
morska tadunkow, ale takze pasazerOw. Rynek battycki jest bowiem najwiek-
szym na Swiecie 1 jednym z relatywnie nadal duzych pod wzgledem potencjatu

' J. Zaleski, Cz. Wojewddka, Europa Baltycka. Zarys monografii gospodarczej. Ossolineum.

Wroctaw, 1977.
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rozwojowego rynkow przewozow pasazerskich. Na rynku tym przewozi si¢
lacznie we wszystkich relacjach z duzymi 1 matlymi portami rocznie okoto
180 mln pasazerow. W przewozach tych, w ktorych uczestniczy ponad 135
promOw 1 statkOw typu ro-ro, zaangazowanych jest okoto 40 duzych firm arma-
torskich. Dziata tu takze ponad 50 wigkszych firm przewozowo-turystycznych,
cksploatujgcych liczne jednostki turystyczno-wycieczkowe, ktore tworzg nowy,
wzgledem regularnych przewozow liniowych potencjal przewozowy w tym
regionie.

Morze Baittyckie to wewnatrzkontynentalne morze szelfowe w Europie
Potnocnej, o powierzchni 415 tys.km?. Jest to zbiorniki stosunkowo plytki, in-
tensywnie wystodzony 1 bardzie; niz morze, przypomina estuarium wielkiej
rzeki, odprowadzajace)] wody z obszaroOw swego zlewiska do Morza Polnocnego
przez Ciesniny Dunskie. Jego wybrzeza sa gesto zaludnione, gdyz 76% catej
populacji Europy Battyckiej zamieszkuje obszary nadmorskie w ekwidystancie
100 km od brzegu morskiego. Wszystkie wielkie miasta, w tym potezne aglo-
meracje portowo-przemystowe (np. St. Petersburg - ponad 5 mln mieszkancow)
1 wiekszos¢ stolic (z wyjatkiem Warszawy, Berlina 1 Wilna) lezy nad morzem.
Morze przecinaja liczne szlaki zeglugi promowej utatwiajace ruch turystyczny
z krajow Polwyspu Skandynawskiego na potudnie. Atrakcje przyrodnicze 1 kultu-
rowe, a takze znane od lat liczne uzdrowiska 1 kapieliska Sciggajg nad Battyk
licznych turystow. Stanowig tez miejsca rekreacji 1 rozrywki.

Morski rynek turystyczny nalezy do jednego z najbardziej atrakcyjnych
obszarow dziatalno$ci. Swiatowy rynek turystyki morskiej ktory w 1970 r.
obeymowal zaledwie 0,5 mln pasazerow, wzrost w 1998 r. do 9,5 min, w 2004 r.
przekroczyt 13,4 min, a w 2010 r. oceniany byl na okoto 20-22 mlin pasazerow.
Dominujgaca pozycje zajmuja tu Amerykanie z rynkiem karaibskim, na ktorym
z ustug korzysta 44 proc. turystow. Europa pozyskuje jedynie jedna piagta glo-
balnej podazy turystow przemieszczajacych sie statkami wycieczkowymi.

Rynek battycki obstugiwany jest przez glownych operatorow floty wy-
cieczkowej Swiata, a organizowane rejsy maja na celu przyblizenie dziedzictwa
kulturowego krajow potozonych nad Baltykiem.” W zwiazku z tym statki zawi-
jaja gtownie do najciekawszych, najczeSciej starych o hanzeatyckich korze-
niach, miast portowych, oferujgcych zwiedzanie zabytkow architektury, muze-
ow, udziat w udziat w znaczacych wydarzeniach kulturalnych, festiwalach czy
koncertach. Europa Baltycka oferuje swoim gosciom takze piekne zroznicowa-
ne krajobrazy. Infrastruktura i1 suprastruktura portow 1 zwigzanych z nimi miast
jest dobrze przygotowana do szybkiej 1 profesjonalne; obstugi statkow wyciecz-
kowych. Sam akwen Baltyku postrzegany jest jako bezpieczny 1 czysty.

Popyt turystyczny na ustugi wycieczkowe charakteryzuje si¢ duza sezono-
wosc1a. Zwiazane to jest z letmia porg roku sprzyjajaca podrozom morskim

*Rejs wycieczkowcem (cruise) jest to podroz odbywana w ciagu co najmniej 60 godzin gléwnie
dla przyjemnosci statkiem morskim. Dotyczy pasazeréw z biletami, ktorzy otrzymujg zakwatero-
wanie 1 positki. Podroz poza portami zaokrg¢towania 1 wy okretowania musi obeyjmowac takze co
najmniej] dwa odwiedzane porty.
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1 naktadaniem si¢ na to okresu urlopowego 1 wakacyjnego. Skutki tej sezono-
woscl popytu sa bardzo widoczne na Morzu Battyckim, gdzie wycieczkowce
zaw1jaja od ostatnich dni kwietnia do konca wrzesnia.

Statki wycieczkowe operujace na Baltyku sg coraz wieksze, bardzo nowo-
czesne 1 doskonale wyposazone we wszystkie atrakcje stuzace wypoczynkowi

(Tabela 1).
Tabela 1. Wybrane statki wycieczkowe obstugujace rynek baltycki

Nawa statka pojemna. | ROK  Dlugase T A e, Licaba

sciowy brutto) budowy wm W m wezly row zalogl

AIDAluna 69203 2009 252 7,2 22 2500 607
Adonia 77000 1998 261 8,1 21 2016 900
Albatros b.d. 1973 205 7,5 21 812
Arcadia 83000 2005 290 7,8 22 1996 886
Aurora 76000 2000 270 8.4 24 1868 816
Black Watch 28688 1972 206 7,5 21 820 350
Constellation 91000 2002 294 8,3 24 2499 999
Costa Classica 52926 1992 221 7,6 20 1420 650
Costa Pacifica 114500 2009 290 8,2 21,5 3780 1100
Costa Magica 105000 2004 271 9,6 20 2672 1068
Crystal Serenity 68870 2003 250 8.1 22 1080 635
Crystal Symphony 51044 1995 238 8,0 22 940 545
Emerald Princess 116000 2007 290 6,6 21,5 3114 1200
Grand Mistral 48200 1996 216 7,7 18,9 1196 470
Mein Schift 76522 1996 259.,7 6,6 21,5 1870 909
MSC Oprea 58600 2004 251 7,9 21 2055 700
Oriana 69153 1995 260 8,8 24 1928 794
Igjzlgator of the 138279 2002 311 .5 22 3838 1181
Star Princess 109000 2002 289.,5 8,1 22 2600 1100
Vision of the Seas 78491 1998 279 7.2 22 2435 765
Zenit 47255 1999 208 7,7 21,5 1789 670

¥ . . . 4
Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie materiatoOw rozproszonych.

Pomyst wspolnej promocji battyckiej turystyki morskiej zainicjowaly wia-
dze Sztokholmu 1 Kopenhagi. Nast¢epnie dotaczyly do nich inne miasta. Koope-
racja balttyckich portow koncentruje swoje wysitki na wypromowaniu wspolne;
marki, upowszechnieniu w sSwiadomosci touroperatorOw pozytywnego wize-
runku portow baltyckich, a takze na wydatnym zwiekszeniu liczby turystow
w portach Battyku. Potaczona oferta wsparta srodkami UE skierowana jest na-
wet do Amerykanow 1 Australijczykow.

Udziat Europy Baltyckiey w swiatowym rynku wycieczkowcow wynosi
okolo 8 proc. Poniewaz akwen Morza Baltyckiego postrzegany jest przez po-
tencjalnych klientow amerykanskich jako obszar wzglednie jednorodny, po-
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wstata 2004 roku inicjatywa siect wspolpracy ma na celu takze wzrost konku-
rencyjnosci tego regionu turystycznego wobec takich atrakcyjnych kierunkow
jak Karaiby, czy Morze Srodziemne. Czlonkami Baltic Cruise Project na po-
czatku byto 17 miast portowych z 10 krajéw nadbattyckich. W 2010 roku do te;
inicjatywy nalezato 27 portow 1 47 partnerow.

Przez Baltic Cruise Project z rynkiem battyckim w roku 2010 zwigzanych
byto 40 operatorow statkow, 68 jednostek wycieczkowych obstugiwato ten
akwen. Odnotowano 2010 zawini¢¢, przewieziono 3,1 mln pasazerow. Porty,

ktore obstuzyly najwicksza liczbe pasazerow to Kopenhaga 1 Sankt Petersburg
(Tabela 2).

Tabela 2. Zawiniecia do najwiekszych battyckich portow pasazerskich w wybranych
latach.

Port Lata
2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kopenhaga 193 282 280 289 301 334 307
St Petersburg 238 364 302 292 311 321 304
Sztokholm 180 259 260 255 265 293 261
Tallin 181 324 289 268 298 305 279
Helsinki 185 247 259 238 269 263 247

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie materiatow Cruise Baltic.

W Kopenhadze statki pasazerskie cumowaty w 2010 r. roku 307 razy.
W Sankt Petersburgu odnotowano podobng liczbe zawini¢¢ (304), Po okoto
250-280 jednostek cumowato w Sztokholmie, Tallinie 1 Helsinkach. Przez Ko-
penhage przewinglo si¢ 662 tys. pasazeroOw, przez Sankt Petersburg 427,5 tys.,
przez Sztokholm 415 tys., nieco mniej zawingto do Tallina 390 tys. 1 342 tys. do
Helsinek (Tabela 3).

Tabela 3. Liczba pasazerow najwiekszych battyckich portow pasazerskich w wybranych
latach (w tys.)

Lata
Port 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kopenhaga 166 428 458 509 560 675 662
St Petersburg 149 300 306 336 | 395 426 = 427
Sztokholm 157 250 287 281 365 416 = 430
Tallin 110 295 305 | 291 376 447 | 390
Helsinki 140 240 270 | 260 360 @ 416 = 342

/Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow Cruise Baltic.

Porty obstugujgce srednig liczbe wycieczkowcow (od 75 do 200) to Oslo
(150) Rostock (114) 1 Gdynia (85). W roku 2010 obstuzyly one odpowiednio
261 tys., 222 tys. 1 w przypadku Gdyn1 125 tys. pasazerow. Kolejna grupa to 17
portow, do ktorej zawija mniej niz 75 wycieczkowcoOw rocznie (Tabela 4). Na-
leza do niej zarowno duze porty battyckie takie jak Goteborg czy Ryga oraz
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male porty polozone na malowniczych wyspach baltyckich takich jak Gotlan-
dia, Bornholm, Saaremaa czy Wyspy Alandzkie.

Tabela 4. Inne porty baltyckie obstugujgce wycieczkowce w ramach Baltic Cruise Pro-
ject (2010 r.)

Port Liczba zawinie¢ Liczba pasazerow (w tys.)
Visby 66 52
Ryga 63 58
Goteborg 41 52
Ronne 24 15
Kristiansand 20 32
Marienhamn 19 5
Helsinborg 6 16
Turku 6 2
Arhus 3
Kemi 3 2
Kalmar 2 0,3
Kalskrona 2 1
Korsor 2 1,6
Malmo 2 0,8
Saaremaa 2 0,7
Elsinore | 2,6
Kotka | 0,4

: . . . . .
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie materialow Cruise Baltic.

Poza wymienionymi, porty ktore sporadycznie przyymowaly wycieczkowce
w c13gu ostatnie] dekady to Kalmar 1 Umea. Z portow niemieckich obstugujgcych
wycleczkowce istotna jest takze Kilonia. W latach 2000-2010 liczba zawinigc
wzrosta tam z 47 do 136, a liczba pasazerow 48 tys. do 340 tys.’ (Tabela 5).
Mniejsze porty niemieckie takie jak Lubeka, Stralsund, Wismar 1 Warnemiinde
rowniez w ostatnich latach zaczyna by¢ atrakcyjny dla wycieczkowcow.

Tabela 5. Ruch wycieczkowiczow w Kilonit w latach 2000-2010

ok Mt ek prateri gy s Lk preriy
2000 47 48 2006 93 154

2001 72 51 2007 114 173

2002 74 66 2008 125 222

2003 80 93 2009 115 291

2004 95 129 2010 136 340

2005 91 132

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie materiatéow portu Kilonia

Poniewaz Kiloniaikilka mniejszych portow niemieckich nie nalezy do programu Baltic Cruise
nie ujeto 1ich w statystykach tej inicjatywy. Podobna sytuacja dotyczy takze Gdanska 1 Szczecina.
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Podobnie jak Kilonia, tak 1 Ktajpeda sg zaangazowane w obstudze 1 przyj-

mowaniu statkow wycieczkowych.. Dotyczy to takze mniejszych portow dun-
skich takich jak Aarhus, Kalundborg, Skagen 1 Aalborg (Tabela 6).

Tabela 6. Pozostale porty battyckie obstugujace wycieczkowce

Port Liczba zawiniec Liczba pasazerow
2008 2009 2010 2008 2009 2010
Klajpeda 46 50 45 32461 33512 34962
Aarhus 21 14 3 25536 22815 b.d.
Kalundborg 8 5 6 10500 6000 5300
Skagen 4 5 6 541 b.d. 1966
Aalborg 4 2 b.d. b.d. 386

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie materiatdw Cruise Europe.

Bardzo wazne w obstudze statkow wycieczkowych sg porty w ktorych na-
stepuje wymiana pasazerow. Jest to skomplikowana 1 zarazem bardzo docho-
dowa operacja logistyczna, w ktorej] zaangazowanych jest szereg firm. Nie-
zbedna przy tym jest odpowiednio przygotowana infrastruktura, w tym sprawne
porty lotnicze. Tradycyjnie przewodzi w tym Kopenhaga posiadajgca swietny,
z najwiekszg w Skandynawii liczba potgczen, port lotniczy. Jest on dobrze
skomunikowany z odlegtymi zaledwie o 8 km terminalami 1 nabrzezami obstu-
gujacymi wycieczkowce (Tabela 7). Sztokholm 1 Helsinki, juz w mniejszej skali
spetniajg podobng funkcje. W ciggu ostatnich lat do portow tych w szybkim
tempie dotaczyt Rostock, ktorego pozycja poza Kilonig, ze wzgledu na udziat
turystow niemieckich w baltyckim cruisingu, ulega statemu wzmocnieniu.

Tabela 7. Porty baltyckie, w ktorych odbywajg si¢ zaokrgtowania pasazerow

Lata

port 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kopenhaga 60 93 104 120 147 156 135
Sztokholm 46 29 28 27 28 38 31
Rostock - 24 48 16 22 15 39
Helsinki - - 13 15 18 16 21
Oslo - - 2 4 6 8 9
Goteborg - 5 X 6 7

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie materiatow Cruise Baltic.

W latach 2000-2009 liczba zawinie¢ wycieczkowcow wzrosta z 1443 do

2163. W 2010 roku swiatowy kryzys spowodowal nieznaczne zmniejszenie
zawinig¢ do 2010 statkow. Liczba pasazerow w tym samym czasie wzrosta
z 1 050 tys. do 3 132 tys. a w roku 2010 minimalnie zmniejszyta si¢ do 3 122 tys.
Liczba pasazerow w analizowanym okresie 2000-2010 Srednio, rocznie wzra-
stala o 11,4%, liczba zawinie¢ statkOw pasazerskich wzrastata srednio o 3,4%
rocznie. Liczba zawinie¢ do portow w celu wymiany pasazerOw wzrastata
w tempie 8,6% rocznie.
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Turystyka morska jest uwarunkowana przestankami ekonomicznymi. Jej
uprawianie wigze si¢ z kosztami dojazdu oraz kosztami przyjemnego pobytu na
poktadzie statku. W rezultacie podroze morskie sg drogie, przez co nie sg po-
wszechnie dostepne. Dlatego tez w podrozach morskich w najwigckszym stopniu
partycypowali obywatele Stanow Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii, Niemiec,
Francji, Wloch 1 Beneluxu oraz Australil 1 Japonii. W ostatnich latach dato si¢
zauwazy¢ pewne nowe trendy. Amerykanie stanowili w roku 2007 prawie po-
towe pasazerow ptywajacych po Battyku (47%), w tym Kanadyjczycy 3%. Wy-
razng drugg grup¢ stanowili mieszkancy Europy Poludniowej, Wtosi (24%)
1 Hiszpanie (14%). Kolejng grupe 8,7% stanowig obywatele Wielkiej Brytanii.
Mieszkancy Azji, w tym Japonczycy 3% 1 pozostali 3%. Tylko dla jednego
z dziesigciu Amerykanow 1 Brytyjczykow byt to pierwszy rejs po Battyku, na-
tomiast dla wiekszosct Wiochow 1 Hiszpanow byl to ich debiut na tym akwenie.

Az 96% turystow ocenilo rejs baltycki dobrze 1 bardzo dobrze. Wyrazem
tego jest che¢ ponownych odwiedzin tego regionu przez szesciu z dziesigciu
uczestnikow battyckich rejsow. W przypadku Wtochow 1 Hiszpandw dotyczy to
czterech z pieciu turystow, a takze co drugiego Amerykanina, Brytyjczyka
1 mieszkanca Azji.

W Polsce 1 w pozostatych krajach Europy Wschodniej udziat w tej formie tu-
rystyki jest jeszcze bardzo niewielki. Dotyczy on matej grupy zamoznych Pola-
kow zarowno zamieszkalych w Polsce, jak 1 tych ktorzy zyjg 1 pracujg poza je;j
granicami. Liczba bezposrednio zainteresowanych tg forma turystyki, w zwigzku
ze wzrostem zamoznosclt wykazuje tendencje wzrostowe. Wcezesnie] Polacy spo-
tykan1 byli wsrod zalog statkow wycieczkowych, gdzie pracowalil jako oficero-
wie, lekarze, zatogi hotelowe 1 maszynowe oraz artysci poktadowi.

Morska turystyka wycieczkowa w histori1 polskiej zeglugi, zwlaszcza okresu
z przed Il wojny Swiatowej posiada spore tradycje. Wiele obiektywnych czynni-
kow w Polsce powojennej sprawito, ze wycieczki odbywane statkami wyciecz-
kowymi byly dla polskiego turysty bardzo trudno dostepne. Dopiero radykalna
zmiana sytuacji politycznej po roku 1980 na obszarze Europy Wschodniej przy-
niosta pewne zmiany 1 nadzieje na udzial polskich obywateli w battyckich 1 1n-
nych morskich przewozach wycieczkowych®.

Wykonujac baltyckie rejsy okr¢zne wycieczkowce nalezace do czotowych
towarzystw zeglugowych, uwzgledniajg takze polskie porty Gdansk 1 Gdynie
oraz sporadycznie Szczecin. Powstate przed druga wojng Swiatowa port 1 miasto
Gdynia, od poczatku swego i1stnienia obslugiwaty ruch pasazerski, w szczegol-
nosci regularne potaczenia transatlantyckie. Port jest dobrze przystosowany do
obstugi ruchu pasazerskiego, posiada gitebokowodne nabrzeza, Bez problemu
cumuja tu najwieksze wycieczkowce jakie pojawiaja si¢ na Baltyku. Ich dtu-
g0s¢ przekracza 300 m, na poktadzie majg ponad 3800 turystoOw 1 ponad 1,2 tys.
zatoge.

* JM. Miotke-Dziegiel, Turystyka morska, Wyd. Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2002, s. 188.
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Dlatego tez do Gdyn1 zawija najwigce] wycieczkowcow plynacych do Pol-
ski.” Liczba tego rodzaju statkow w Gdansku nie jest wysoka i oscyluje w prze-
dziale od kilkunastu do czterdziestu (Tabela 8). Statki zawijajace do Gdyni po-
zostaja tu najczescie] jeden dzien, czyli kilkanascie godzin. Tylko 4% jednostek
cumuje tu dwa dni i dtuzej.°W tym czasie turysci korzystaja z szerokiej oferty
wycleczek autokarowych 1 zwiedzaja Trojmiasto (Stary hanzeatycki Gdansk,
kurort Sopot 1 preznie rozwijajacg si¢ Gdynie). Program wycieczek najczescie]
obejmuje zwiedzanie starego miasta w Gdansku, Katedry Oliwskiej, Stoczni
Gdanskiej, gdzie Solidarnos¢ zapoczatkowata demokratyczne przemiany w Euro-
pie Wschodniej. Wielka popularnoscig cieszg si¢ takze wyjazdy zamku krzyzac-
kiego w Malborku oraz wycieczki przyrodniczo-etnograficzne na Kaszuby.

Tabela 8. Ruch wycieczkowcow w Gdansku 1 Gdyn1 w latach 2000-2010

Rok Gdansk Gdynia
Liczba zawinie¢¢ Liczba pasazerow Liczba zawinie¢¢ Liczba pasazerow

2000 14 3643 72 57410
2001 17 3486 74 56460
2001 14 3609 53 26660
2003 7 3367 95 58411
2004 28 7359 82 72977
2005 32 8353 94 88723
2006 29 9703 89 94135
2007 39 12193 87 89088
2008 36 13276 89 123521
2009 40 16753 96 134884
2010 26 8378 85 125005

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie materialéw portu Gdansk i Gdynia

Podobny program obeymuje wycieczkowce zawijajagce do Gdanska. Ze
wzgledu na rozne warlanty tras 1 dobre przygotowanie logistyczne turoperatorow
turyscit docieraja do roznych ciekawych pod wzgledem kulturowym 1 przyrodni-
czym miejsc potozonych w promieniu kilkudziesieciu kilometrow od portu. Poto-
zony przy zachodniej granicy Polski Szczecin dopiero od roku 1995 regularnie
obstuguje petnomorskie wycieczkowce. W ciggu roku dociera tu zaledwie ich
kilka’ (Tabela 9).

Poza zwiedzaniem Szczecina jednym z gldwnych celow wycieczek odby-
wanych z tego portu, jest odlegla zaledwie o 1,5 godziny jazdy stolica Niemiec-
Berlin.

°0d 2001 r. w Gdyni istnieje jedyna w Polsce ,,Aleja Statkéw Pasazerskich" upamiectniajaca
zawiniecia do tego miasta najwigkszych 1 najpigkniejszych wycieczkowcow swiata.
® W Sankt Petersburgu 77% ogdlnego czasu pobytu statku w porcie przypadato na postoje trwaja-
ce dtuzej niz jeden dzien, w Kopenhadze 25%.

'Szczecinjest takze portem liczne odwiedzanym przez pasazerskie statki $rodladowe, odbywaja-
ce rejsy na trasie Berlin-Rugia. Rocznie tg drogg do Szczecina zawija okoto 10 tys. gosci.
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Tabela 9. Ruch pelnomorskich wycieczkowcodw w Szczecinie w latach 2005-1010

Rok Liczba zawinie¢ Liczba pasazerow
2005 3 1154
2006 1 273
2007 3 1085
2008 5 2042
2009 3 1436
2010 12 6178

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie materiatdow Polsteam Shipping Agency

Przyjmuje si¢, ze turysta zostawia srednio w Trojmiescie 100-125 euro.
Mozna oszacowacC ze w roku 2010 goscie przybywajacy drogg morska zostawili
tu prawie 1,7 mln euro. Poniewaz Gdansk jest swiatowym centrum obrobki
1 handlu bursztynem, w Gdansku 1 na zamku w Malborku znajduja si¢ muzea
prezentujace bursztyn naturalny oraz wyroby artystyczne z tego surowca, duza
cze¢SC turystow zaopatruje si¢ w roznego rodzaju, wykonane przez gdanskich
rzemieslnikow, wyroby z bursztynu, czesto oprawiane w srebro, a nawet zloto.
Wizyty te sg rOwniez bardzo korzystne dla wtascicieli kawiarni, restauracji itp.
Poniewaz prawie potowe¢ gosci stanowig turysci amerykanscy, to oni razem
z Hiszpanami najchetniej robig zakupy. Na drugim biegunie znajdujg si¢ bardzo
oszczedni turysci niemieccy. Rozwo) tej formy turystyki morskie; mnozy do-
chody turoperatorow, firm transportowych, restauratorow 1 rzemieslnikow pro-
dukujacych wyroby bursztynowe.

Co ogranicza rozwo] tej formy turystyki morskie; w Polsce? Barierg sg
przepisy, ktore utrudniajg rozwoj, a takze brak sciste; wspolpracy pomiedzy
portami, samorzgdami, armatorami 1 biurami podrozy. Wysokie optaty portowe
pobierane za zawini¢cia statkoOw do polskich portow takze zniechg¢caja organi-
zatorOw rejsow turystycznych do umieszczania na mapie podrozy polskich por-
tow. Obowiazkiem ustawowym jest przy zawijaniu do portu statku pasazerskie-
go asysta az czterech holownikow. RoOwniez ceny catodniowych wycieczek
oferowanych pasazerom zawijajagcym do Gdyni sg wyzsze niz w innych zagra-
nicznych portach.” Dotychczas nie wszystkie statki ptywajace po Baltyku zawi-
jaja do Gdyni, aby to zmieni¢ nalezy rozwing¢ mi¢dzynarodowa promocje
1 oferte polskich miast 1 biur podrozy. Niezbedne jest doprowadzenie do poro-
zumienia wszystkich firm 1 instytucji zajmujacych si¢ promocja w regionie,
kierujgcych zapleczem gastronomicznym 1 hotelarskim, zawiadujacych przewo-
zami autokarowymi 1 zyjacych z turystyki przedsiebiorstw w celu wypracowa-
nia wspolnego dziatania na rzecz turystyki morskie;.

Kk ook

Wspotpraca armatorow 1 operatorow statkow wycieczkowych z polskimi
biurami 1 turoperatorami, a takze kooperacja siecitowa w ramach programu Bal-

A. Somorowska, Szanse i Bariery turystvki morskiej, Namiary na Morze i Handel, nr 21/664,
listopad 20035, s. 7.
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tic Cruise juz przynosi oczekiwane efekty w postaci rosngcej liczby jednostek
zaw1jajacych do polskich portow oraz wzrastajgcego udziatu w tej formie upra-
wiania turystyki Polakow.

Wprowadzanie coraz wickszych wycieczkowcoOw na Baltyk stymuluje sys-
tematyczny rozwoj portow, tym budowania dluzszych 1 o wigkszych gleboko-
Sciach nabrzezy, nowoczesnych terminali pasazerskich, urzadzen do odbioru
nieczystosci itp. Wplywa takze na rozwdj lokalnej infrastruktury drogowe;,
kolejowej 1 w niektorych przypadkach lotnicze;.

Rozw0] morskiej turystyki cruisingowej przynosi catej Europie Baltyckiej
spore dochody. Ostroznie szacujac przekracza to 500 min euro. Szacuje sie¢, ze
jeden turysta wydaje w trakcie rejsu na statku, srednio 1400 dolarow. W mia-
stach portowych pasazerowie statkOw przecietnie wydaja dziennie w porcie
europejskim co najmniej 80 euro, a cztonkowie zalogi 55 euro. Dodajac wydat-
k1 na wycieczki 1 inne ustugi kwoty te dodatkowo rosng. W rzeczywistosci dane
sg jeszcze bardziej korzystne dla miast portowych. Wedtug J. Turgoose, eksper-
ta Cruise Europe, ,,w Kopenhadze przecictny Amerykanin wydaje 233 euro,
Francuz - 200 euro, Hiszpan - 150 euro, Brytyjczyk - 158 euro, a Japonczyk
nawet 700 euro".

W zwiazku z globalnym kryzysem ekonomicznym, a takze dynamicznym
rozwojem 1nicjatywy Baltic Cruise, w ostatnich latach Baltyk stat si¢ jednym
najszybciej rozwijajacych sie gtownych rynkéow zeglugi wycieczkowej'’. Ze-
gluga ta wraz projektem sieciowym Baltic Cruise doskonale wpisuje si¢ w pro-
ces mtegrujace] si¢ Europy Battyckie;.
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TADEUSZ PALMOWSKI
BALTIC CRUISING

Baltic Europe as an integral part of the European territory covers regions surround-
ing the Baltic Sea. The Baltic market 1s serviced by major passenger fleet operators with
the cruises focusing on the cultural heritage of countries lying along the Baltic coast.
The demand for cruising services 1s of a seasonal nature. Passenger vessels operating on
the Baltic keep getting bigger, are very modern and well equipped 1n all leisure related
attractions. The 2004 initiative of Baltic Cruise cooperation network also aims at in-
creasing the competitiveness of this tourist region. In 2010 this network included
27 ports and 47 partners. By 2010, 40 ship operators and 68 passenger vessels operated
on the Baltic market with 3.1 million passengers carried and 2010 port calls. The ports
of Copenhagen and Sankt Petersburg hosted the greatest number of passengers.

In the years 2000-2009 the number of passenger ships calling at ports grew from
1443 to 2163. In this period the number of passengers sailing rose from 1 050 thousand
to 3 132 thousand. The number of passengers in the years 2000-2010 rose annually at an
average of 11.4% and the number of port calls by 3.4% per year. The number of tum
round port calls grew at the rate of 8.6% per year.

The share of this tourist sector in Poland and other Eastern Europe countries still
remains insignificant. Baltic passenger cruisers called at the Polish ports of Gdynia and
Gdansk and sporadically Szczecin.

The development of marine cruising generates significant income 1n Baltic Europe.
Cautious estimates exceed 500 million euro.

In view of the global economic crises and dynamically developing Baltic Cruise
initiative, the Baltic has in recent years become the most rapidly developing passenger
cruising market. The cruising sector and the Baltic Cruise network project fits well into
the European Union integration process.




