TADEUSZ PALMOWSKI

PORT MORSKI KLAJPEDA
I JEGO POWIAZANIA Z ZAPLECZEM

Najwiekszy 1 niezamarzajacy port Litwy - Klajpeda - polozony jest
przy wejsciu z Baltyku na Zalew Kuronski po obu stronach ujscia rzeki
Dane. Jego poczatki siegajg VII wieku, kiedy powstata tu osada rybacka.
Po otrzymaniu praw miejskich w XIV wieku Klajpeda zostata portem
hanzeatyckim. W ciggu wiekOw rzadzona bylta przez Niemcow, Szwedow,
Litwinow, a nawet Francuzow, ktorzy administrowalr tym miastem z ra-
mienia Ligi Narodow.

Port morski w Ktlajpedzie zostat rozbudowany za czasOw przyna-
leznosc1 Litwy do ZSRR. Zdecydowato o tym jego dogodne potozenie
wobec uprzemystowionych regionow polnocnej Rosji, Bialorusi oraz
Ukrainy. Zlokalizowano tu wielkg baze¢ rybacka 1 wojenng. W Klajpedzie
powstat takze nowoczesny kolejowy terminal promowy. Idea wybudowa-
nia go powstata w latach 1980-1981, gdy wtadze radzieckie liczyly sie z
mozliwoscig wystgpienia Polski z Uktadu Warszawskiego 1 zagrozenia
swobodnego przeptywu tranzytu radzieckiego do NRD. Armia Radziecka
w NRD miata by¢ zaopatrywana przez szes¢ duzych promow kolejowych
(kazdy miat zabiera¢ po 105 wagondw) kursujacych na linui Klajpeda -
Mukran na Rugii. Ostatecznie wybudowano pie¢ promow, ktore nadal
kursujg pomiedzy Klajpedg a portami niemieckimi 1 szwedzkimi. W 1995
roku przewiozty one 22 tys. wagonow 1 55 tys. pasazerow, ale ich wyko-
rzystanie ocenia si¢ na 60-70%. Terminal 1 promy mogg obstugiwac takze
tadunki na kotach (trajlery).
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Najnowsze dzieje tego portu zaczety si¢ wraz z uzyskaniem nie-
podleglosci przez Litwe, scislej po jej uznaniu przez Rosj¢ - 6 wrzesnia
1991 roku 1 po przyjeciu do ONZ - 17 wrzesnia 1991 roku.

Rybotowstwo morskie zostato ograniczone do potowow battyckich
w litewskiej strefie ekonomicznej. Czesc statkoOw baz 1 duzych trawlerow
wyczarterowano, czeS¢ rdzewieje przy nabrzezach portu rybackiego. Po
wycofaniu ,,armady radzieckiej" w porcie stacjonuje tylko niewielka flota
wojenna wyposazona m.in. w okrety otrzymane od Polski. Zaspokaja ona
potrzeby obronne niepodlegte; Litwy.

Port morski w Klajpedzie zajmuje obszar 600 ha. Laczna dtugosc
nabrzezy sigga 15 km, z czego tylko 5 -6 km jest efektywnie wykorzy-
stywane. Port moze przyjmowac statki o dtugosci do 200 m 1 zanurzeniu
do 10,5 m. Rocznie zawija tu okolo 7 tys. statkOw. Po niewielkim spadku
na poczatku lat dziewiecdziesigtych przetadunki wzrosty do okoto 16 min
ton rocznie. S3g to glownie tadunki ci¢zkie, ropa, produkty naftowe (oleje
nap¢dowe, mazut), a takze stal walcowana, cement, nawozy sztuczne,
drewno, celuloza, zboze, artykuty spozywcze 1 bawelna. Obroty kontene-
rowe znajdujg si¢ dopiero w poczatkowym stadium, natomiast szybko
rozwi1jaja si¢ przewozy ro-ro.

Port rybacki posiada dobre wyposazenie do przetadunku 1 prze-
tworstwa ryb sSwiezych 1 mrozonych. Obecnie zdolnosci przetadunkowe
portu wynoszg 21 min ton.

W 1996 roku na terenie portu, ktory jest wlasnoscig panstwowa,
zlokalizowano Stref¢ Wolnego Handlu. Na powierzchni 1028 ha firmy
zagraniczne moga wynajmowac place 1 magazyny w celu prowadzenia
dziatalnosci produkcyjnej, handlowej 1 sktadowe;.

Zarzad Portu Klajpeda sprawuje kontrole nad terytorium 1 akwato-
rium portowym. Wydzierzawia on tereny portowe, w tym nabrzeza, keje,
place skladowe 1 magazyny szesciu roznym firmom przetadunkowym.
Najwicksza z nich jest Klaipeda Stevedoring Company - ,,KLASCO",
ktore m. 1n. zarzadza kolejowym terminalem promowym, przetadowuje
stal, nawozy, celuloze, kontenery 1 inne ladunki. Rocznie przetadowuje
okoto 7 min ton, zatrudnia 2300 pracownikow. Drugim zaktadem jest
Konsorcjum Terminal Ktajpedzki, ktory eksploatuje baz¢ promowa 1 ro-ro
(w rozbudowie). Trzecim jest prywatne Przedsigbiorstwo Przeladunkowe
,Bega", ktore powstato w 1992 roku a w 1995 roku przetadowalo okoto
800 tys. ton tadunkow =zatrudniajg 200 pracownikow. ,,Bega" prze-
tadowuje glownie cement 1 nawozy sztuczne w postaci sypkiej 1 ptynne;j
oraz tarcice. Kosztem 3 min USD firma modernizuje nabrzeza, buduje
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zbiorniki dla nawozow chemicznych cieklych oraz pirs umozliwiajacy
przyjmowanie wigkszych niz dotychczas statkow. Firma ,,State O1l Ter-
minal" przetadowuje rocznie okoto 7 mln ton mazutu.

Najwazniejszym przedsigbiorstwem armatorskim w Kilajpedzie
jest Lithuanian Shipping Company (,,Lisco"). Firma ta eksploatuje 42
statki o tonazu od 2 do 14 tys. DWT - gtownie drobnicowce 1 masowce
(11 statkow), rowniez dwa promy: kolejowy , Kaunas" 1 pasazersko-
towarowy ,,Vilnius" (obstugujacy linie do Kilonii), a takze starszej gene-
racjl1 prom pasazersko-samochodowy ,,Siaulia1" tgczacy Kilajpede z Ahus
w Szwecil). ,,Lisco”" utrzymuje takze potgczenia liniowe z portami: Ham-
burg, Brema 1 Mukran.

W porcie ma tez swoja siedzibe , Klajpedzkie Towarzystwo
Okretowe" - firma panstwowa eksploatujgca 20 statkOw roznych typow, w
tym zbiornikowce, chtodnicowce 1 holowniki morskie. Wyze; wymienieni
armatorzy posiadajg 95% tonazu statkoOw morskich, reszta nalezy do ma-
lych przedsigbiorstw przewozowych.

Na terenie portu znajduja si¢ tez przetwornie ryb, fabryki opako-
wan, zaklad hydrotechniczny oraz stocznia ,,Baltyja". W stoczni tej do
niedawna budowano kutry rybackie na rynek ZSRR. W 1996 roku stocz-
nia (jako spotka) zbudowata cztery kadtuby statkow dla ,,Lisco", jednak
ich wyposazenie zlecono stoczni hiszpanskiej. Stocznia zamierza produ-
kowac takze specjalistyczne czesci do statkoOw 1 kontenery.

Zachodnia Stocznia Remontowa stanowi jeden z podstawowych
filarow litewskie; gospodarki morskiej. Po uzyskaniu przez Litwe nie-
podlegtosci 1 wycofaniu radzieckiej floty wojennej, rybackiej, a takze
wyjezdzie kilkuset rosyjskich specjalistow, stocznia przezywata gieboki
kryzys. Jednak dzigki wspoOlpracy z wieloma polskimi firmami m.m. z
,Seabis Shipping Agency" oraz Stocznig Remontowa ,,Nauta" w Gdyni,
Gdanska Stocznig Remontowa 1 Stocznig Remontowa ,,Radunia", ktora to
oddala cze¢s¢ swoich fachowcoOw na potrzeby tejze stoczni, Stocznia Za-
chodnia nalezy obecnie do najbardziej preznych na Battyku. Remontuje
rocznie okotlo 100 jednostek, w duzej czesci dla armatorow z Danii,
Szwecjl 1 Niemiec.

Stocznia posiada trzy doki plywajace, z ktorych pierwszy moze
przyjmowac statki o nosnosci do 27 tys. ton, drugi o nosnosci do 12 tys.
ton, trzeci o nosnosci do 8,5 tys. ton. Statki przyjmowane do remontu mo-
ga mieC dtugos¢ od 70 do 210 m.

Ktajpeda jest najwickszym weztem transportowym Litwy. Tu
prowadzg polaczenia morskie, srodladowe, drogowe, kolejowe 1 lotnicze,
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tu ma swoj poczatek korytarz transportowy Ktlajpeda - Kowno - Wilno -
Minsk - Kijow. W Kownie krzyzuje si¢ on z trasg transportowg poinoc-
potudnie Tallin - Ryga - Kowno - Warszawa (,,Via Baltica"). Korytarz
Ktajpeda - Kowno przecina takze trasa Ryga - Kaliningrad - Gdansk (,,Via
Hanseatica").

Port morski w Ktajpedzie ma dobre potaczenie drogowe, kolejowe
1 wodne z zapleczem kraju. Udzial tranzytu w przetadunkach tego portu
szacuje si¢ na 80%. Obecne trudnosci Ktajpedy, jak 1 portow totwy 1 Es-
toni1, zwigzane sg z faktem, ze w niedalekiej przesztosci byty to porty
komplementarne w obstudze radzieckiego handlu zagranicznego. Obecnie
zaplecze portowe stalo si¢ bardzo niepewne, trudny do okreslenia jest
przyszty popyt na ustugi tych portow, a dotychczasowy poziom podazy
tadunkow jest znacznie nizszy od ich potencjatu przetadunkowego 1 skla-
dowego. Poniewaz gospodarka rosyjska jest nadal w znacznej; mierze
scentralizowana, stabo funkcjonujg mechanizmy rynkowe, a decyzje w
sprawie tranzytu czesto majg charakter nie ekonomiczny lecz polityczny,
podazy ustug tranzytowych dla Ktajpedy nie mozna prognozowac. Beda
one zalezne od stosunkdéw politycznych pomiedzy Rosjg a Litwa, Lotwg 1
Estonia.
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Ryc. 2 Potozenie Klajpedy na tle gtdwnych szlakow komunikacyjnych Europy

Zrodto: Krzyzanowski M., The Sea Land Transportation Systems of the Baltic Sea,
European Space, Baltic Space, Polish Space, Warsaw 1997,
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W roku 1994 rzad Litwy przyjal Narodowy Program Rozwoju
Systemu Transportowego na lata 1995 - 2010. Glownym jego celem jest
integracja transportu z europejskim systemem transportowym. Ma to na-
stagp1¢ m.in. przez integracj¢ z zachodnioeuropejska siecig transportowa 1
rynkiem uslug transportowych przez mi¢dzynarodowe Kkorytarze trans-
portowe, przy jednoczesnym utrzymywaniu tradycyjnych powigzan z
krajami1 Wspolnoty Niepodleglych Panstw.

W ramach rozwoju systemu transportowego opracowano takze
program rozwoju portu morskiego w Klajpedzie do roku 2010. Wprowa-
dzanie go w zycie rozpoczeto si¢ w 1995 roku. Zaklada on znaczny
wzrost przetadunkow np. 25 mln ton w roku 2000. Rozpoczeta si¢ rozbu-
dowa 1 modernizacja infrastruktury 1 suprastruktury portowej (nowe
dzwigi 1 suwnice), pogtebia sie do 12-14 m tor wodny, wejscie do portu 1
stanowiska dla statkoOw przy nowych nabrzezach 1 magazynach. W pobli-
skiej Butindze nad otwartym morzem powstaje nowy litewski terminal
paliw plynnych. 51% udziatow w nim bedzie miat rzad litewski, 29%
wtoskil koncern Agip 1 20% rosyjska firma naftowa Lukoil. W Klajpedzie
zbudowane zostang nowoczesne terminale: kontenerowy, promowy 1 ro-
ro, tadunkdéw masowych 1 pasazerski, a takze bazy przetadunku drewna 1
materiatdw budowlanych. Port uzyska nowe potaczenia kolejowe z zaple-
czem, a niektore istniejace, np. z Klajpeda do granicy z Bialorusia, sgjuz
elektryfikowane, to samo dotyczy 412 km odcinka Kowno - Kaliningrad.
/. Klajpedy do odlegte; o 65 km Kaisiadorys ukladany jest drugi tor kole-
jowy. W 1995 roku do planow ogodlnoeuropejskich budowy autostrad
wlgczono budowe autostrady Ktajpeda - Wilno - Minsk - K1j06w oraz bu-
dowe lini1 kolejowej] z torami o standardzie europejskim od granicy pol-
skiej] do Kowna.

Wykonanie tak ambitnego projektu rozbudowy portu Ktajpeda 1
siect komunikacyjnej na jego zapleczu, pomimo priorytetow rzadu litew-
skiego, nie jest mozliwe bez zagranicznych inwestycji. Niektore obiekty
modernizowanego portu juz uzyskaty pomoc kredytowa bankow zagra-
nicznych. Mig¢dzynarodowe instytucje finansowe sklonne sg sfinansowac
40-50% catosci planowanych mmwestycj1 portowych, lecz budzet litewski
nie jest w stanie pokryc¢ drugiej potowy, dlatego tez poszukiwani sg inwe-
storzy prywatni - szczegolnie amerykanscy. Sytuacja ta wskazuje, ze Li-
twie nie uda si¢ w najblizszym czasie uzyskac¢ pozycji lidera w rywalizacji
portow krajow nadbattyckich 1 Ros;ji.

W ostatnim czasie Kilajpeda pokonata swojego konkurenta jakim
jest Kaliningrad - pracujacego obecnie bez petnego wykorzystania swoich
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zdolnosci przetadunkowych, poprzez zwykte obnizenie taryfy. Nie jest w
stanie pokona¢ Rygi, jak 1 Ventspilsu ze wzgledu na jego bardzo dobre
wyposazenie techniczne, technologiczne oraz duza gtebokos¢ portu - 12,5
m. Ventspils jest takze jedynym portem battyckim polaczonym rurocia-
giem z syberyjskimi zlozami ropy naftowej. Lipawa, trzeci port totewski,
jako port macierzysty rosyjskiej handlowej floty baltyckie; - ma zapew-
nione tadunki przewozone statkami rosyjskimi.

W sytuacji, gdy konkurenci litewscy 1 totewscy prowadza bardzo
ostrg walke (w tym o tadunki rosyjskie 1 bialoruskie) portowcy estonscy z
powodzeniem akwirujg tadunki rosyjskie z poinocnych 1 zachodnich re-
gionOwW Rosji. Estonczycy staneli takze w obliczu realnego zagrozenia
utraty wysokiej podazy ustug na rzecz tranzytu rosyjskiego. Zdaniem eks-
pertow portowych nowo budowane 1 rozbudowywane porty rosyjskie w
Primorsku, Ust-Ludze 1 Zat. Batariejnaja (Obwod St. Petersburski) po
zakonczeniu przedsiewzigcia moga zagrozi¢ portom estonskim, totew-
skim oraz litewskiej Klajpedzie 1 Butindze. Jednak Litwini uwazajg, ze na
rynku morskich ustug transportowych 1 tranzytowych wystarczy tadunkow
dla wszystkich portow.

We wrzesniu 1995 roku ministrowie transportu Polski 1 Litwy
podpisali umowe rzadowa o wspolpracy w morskiej zegludze handlowej,
ktora zapewnia rowne traktowanie statkow 1 1ch zaldog w portach obu
stron. Umowa oparta na przyjetych w zegludze mi¢dzynarodowe) zasa-
dach wolnosci morskiej zeglugi handlowej, niedyskryminacji 1 wolne;j
konkurencj1 stworzyta prawne podstawy szerokiej wspoipracy w gospo-
darce morskie;.

Wzorem dunskiej grupy zeglugowo-transportowe; DFDS utrzy-
mujace] polaczenie zeglugowe Klajpeda - Frederica a od sierpnia 1995
roku Klajpeda - Kopenhaga, gdynska spotka zeglugowa ,,Baltic Container
Lines" (BCL) obslugujaca linie¢ kontenerowg z Gdyni do Hamburga 1
Bremerhaven uruchomita z koncem sierpnia 1996 roku staty serwis kon-
tenecrowy do Kilajpedy. Statki tego armatora zawijaj tu nawet trzy razy
tygodniowo. Dzigki temu klienci BCL korzystajacy z portow Gdyni,
Hamburga 1 Bremerhaven maja mozliwos¢ bezposredniego dowozu kon-
tenerow do Klajpedy a stamtad transportem kolejowym lub drogowym do
miejsc przeznaczenia w rejonie Wilna, Minska 1 Moskwy. We wrzesniu
1996 roku uruchomiono tzw. blokowy szybki pocigg kontenerowy z Ktaj-
pedy do Moskwy, ktory poprzez nowg lini¢ zeglugowg BCL zapewni do-
godniejsze potaczenie portu gdynskiego z Moskwa.
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The Port of Memel and its Connections with the Hinterland

Summary

The sea port of Memel 1s the biggest and the only one open of Lithuanian ports.
The backgounds of the city comes from seventh century. The sea port was modernized
and developed when Lithuania has been the'part ofthe Soviet Union.

When Lithuania became independent and a member of United Nations (August
1991), the port of Memel started playing a new role for itself and for the country. Memel
1s the most important transport centre of Lithuania.

The port covers area of 600 hectares. Total length of landing-pier amounts 15
kilometres, though only 5-6 kilometres of it is being effectively used.

The paper contains an exact description of port infrastructure. There are pre-
sented the most significant companies making use of it. The author presents the programs
for development of transport system and problems of competition with other Baltic ports.
There are also included perspectives of Polish-Lithuanian cooperation.



