Tadeusz Pa/mOWSki Konferencja naukowa:
Ku wspdélnocie Europy Battyckiej

Instytut Baltycki 1994 r.

Mate porty polskiego Wybrzeza 1 ich funkcje

Polskie porty morskie to nie tylko dwa duze zespoty portowe Gdansk-Gdy-
nia i Szczecin-Swinoujscie, gdzie koncentruje si¢' ponad 99% przetadunkow,
96% produkcji globalne; przemysitu okretowego, 100% stoczni remontowych
1 60% polowow rybackich - to takze 30 matych portdw rozmieszczonych w po-
tudniowe) czesci wybrzeza Battyku, nad Zalewem Szczecinskim 1 Zalewem
Wislanym.

Nad Zalewem Szczecinskim usytuowane s3: Kamien Pomorski, Wolin, Step-
nica, Trzebiez 1 Nowe Warpno. Mate porty baltyckie to: Dzwinow, Mrzezyno,
Dzwizyno, Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, Rowy, Leba, Wladystawowo, Hel, Ja-
starnia 1 Puck. Do matych portow Zalewu Wislanego zalicza si¢ Gorki Zachod-
nie i Wschodnie, Swibno, Katy, Krynice Morska, Piaski, Elblag, Tolkmicko,
Frombork 1 Nowa Pasteka.

Porty te majg najczescie] mate akwatoria, zajmujg nieduzg powierzchnie,
przez co swa wielkoscig nie przyttaczajg miasta lub osiedla. Elementem integru-
jacym mate miasta 1 i1ich porty s3 otwarte nabrzeza rozciggajace si¢ wzdtuz
zalewu badz rzeki.

Uktady komunikacyjne prowadzace do matych portow zarowno kolejowe,
jak 1 drogowe, sa stosunkowo proste. Kolej nie wymaga specjalnych stacji
rozrzadowych, a drogi prowadzagce do portu przebiegajg przez tereny miejskie.
W przesztosci w miastach tych funkcjonowaly firmy handlowe, 1stniaty niewiel-
kie przedsiebiorstwa armatorskie, ktore dokonywaly przewozow droga morska,
najczescie] w basenie Morza Baltyckiego 1 rzadziej Morza Pdilnocnego. Ten
rodzaj zeglugi miat charakter dobrze rozwinigtego kabotazu.

Wraz z uplywem czasu wskutek zmieniajgcych si¢ warunkow nawigacyj-
nych, batymetrycznych, a takze wzrostu wielkosci jednostek ptywajacych, funk-
cja handlowa w niektorych portach ulegla stopniowemu ograniczeniu, az do
zupetnego jej zaniku. Pozostata tylko tradycyjna funkcja rybacka 1 rozwijajaca
sig¢ w ostatnich latach funkcja turystyczna. Sytuacja ta jest charakterystyczna
rowniez dla matych miast portowych polskiego wybrzeza.
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1. Porty Zalewu Szczecinskiego

Rozwdj) matych portow w czasach administracji pruskiej a pdzniej niemiec-
kiej polegat przede wszystkim na obstudze transportowej zaplecza rolniczo-les-
nego oraz przywozie surowcOow dla przemystu usytuowanego wzdtuz osi
odrzanskiej. Tradycyjnie wykorzystywano rowniez funkcje rybackie zwigzane
z eksploatacjg wod Zalewu Szczecinskiego 1 Zatoki Pomorskiej. Istniaty tez
bezposrednie zwiazki transportowe pomiedzy poszczegdlnymi portami (np. su-
rowce dla cementowni1 szczecinskich z Lublina, drewno dla papierni 1 tartakow
w Szczecinie ze Stepnicy 1 Wolina 1tp.).

Dystrybucje przewozonych tadunkow utatwiata stosunkowo dobrze rozwi-
nigta sie¢ koler waskotorowych, majgca odgalezienia do kilku matych portow,
np. Trzebiez, Kamien Pomorski, Stepnica 1 inne. Obecnie z wyjatkiem Stepnicy
porty te nie majg potaczen kolejowych. W latach trzydziestych funkcjonowata
dobrze rozwinig¢ta sezonowa sie¢ polaczen zeglugi pasazerskiej miedzy innymi
Szczecin-Dziwnow, Trzebiez-Stepnica. Wykonywano takze rejsy portowe oraz
obstuge towarowg mniejszych miejscowosci.

Po drugie; wojnie Swiatowej, w nowe] sytuacji politycznej, cz¢S¢ omawia-
nych powigzan funkcjonowata do 1954 r. Jednak w latach piecdziesigtych po
przejeciu przez Skarb Panstwa, ktorego reprezentantem byl Urzad Morski, pod-
stawowe] infrastruktury technicznej wszystkich portow, nastgpil okres stagnacji,
a nawet zaniku niektdérych funkcji pelnionych przez mate porty. Sytuacje pogar-
szato zlikwidowanie niektdérych lokalnych 1 wojewddzkich potaczen kolejo-
wych, zanik przemystu terenowego oraz niekorzystne stawki przewozowe drogg
wodng w stosunku do frachtu kolejowego 1 stawek transportu samochodowego.

Paradoksalne, ze w powojenne] sytuacji ekonomicznej Polski mate miasta,
na ktorych terenie znajdujg si¢ porty, nie byly zainteresowane wykorzystaniem
tkwigcych w nich rezerw, ze wzgledu na brak jakichkolwiek korzysci ekonomi-
cznych z ich dziatalnosci. Przejawialo si¢ to migedzy innymi w tym, ze optaty
portowe pobierato nie miasto, lecz administracja morska.

Uzytkownicy terendw w porcie zwolnieni1 byli z optat gruntowych, wptywy
z obstugi przetadunkow handlu zagranicznego plynely do odpowiednich central.
Niewielkie srodki finansowe z budzetu centralnego nie zawsze wystarczaly na
remonty, co w konsekwencji doprowadzato do dekapitalizacji substancji techni-
cznej.

Obecny stan zagospodarowania 1 stopien wykorzystania potencjalu matych
portow pod wzgledem przestrzennym, technicznym 1 funkcjonalnym jest zrozni-
cowany. Do najwazniejszych pod wzgledem posiadanego potencjatu 1 dalszych
mozliwosci rozwojowych naleza Stepnica, Trzebiez, Kamien Pomorski 1 Dziw-
now (tab. 1).

Port Stepnica potozony jest na wschodnim brzegu Roztoki Odrzanskie)
1 sktada si¢ z dwoch basenow: basenu przeladunkowego (przystani dawnego
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promu kolejowego), ktory obecnie wykorzystywany jest do przetadunkow 1 jako
przystan pasazerska, oraz basenu rybackiego. Basen przetadunkowy ma dtugos¢
150 m, szerokos$s¢ 40 m, gtebokos¢ 15 m. Moga zawijacC tu statki 1 barki o nosno-
sc1 1500 t. Roczne przetadunki wynoszg 70-100 tys. t. Port ten potaczony jest ze
swoim zapleczem dziatajaca linig kole1 wgskotorowej.

Tabela 1
Podstawowe cechy 1 obroty portow ujscia Odry
Port Powierzchnia lagdowa = Akwa- Obroty portowe
w m’ torium
: W nr .
Ogdtem pow. zab. tadunki Ryby Pasazerowie
w t w i (osoby)

Dziwnow 39 700 2 514 7 500 1 641 1 150 42 955
Stepnica 55 205 722 5 800 79 000 309 480
Trzebiez 100 000 3 351 51 120 - 494 474
Wolin 45 000 1 589 6 500 8 468 394 194
Zrodto: Koztowska-Drzezdzon R., Perspektywy rozwoju malych portéw, , Technika i Gospodar-
ka Morska", nr 2, 1977. Grotowski A., Stan i mozliwosci rozwojowe matych portow wujscia Odry w:

Il Sejmik Morski, Szczecin, 22-24 maja 1986, PAX, Warszawa 1987.

Basen rybacki okolony jest nadbrzezami o dtugosci 250 m. Giebokosci przy
nabrzezach siegaja 1,5-2,5 m. Rocznie przetadowuje si¢ tu 360 ton ryb. W po-
blizu portu znajduje si¢ przystan na 100jachtow zaglowych. Port w Stepnicy jest
pierwszym 1 jak dotychczasjedynym polskim portem, ktory zostal przejety przez
wtadze komunalne (1990 r.).

/ Zalewem Szczecinskim zwigzane jest tez osiedle portowe Trzebiez. Trze-
biez jest typowym osiedlem rybackim polozonym w miejscu, gdzie Roztoka
Odrzanska taczy sie z Zalewem Szczecinskim. Do portu prowadza dwa wejscia.
Basen polnocny wraz z pirsem w ksztalcie litery T peini rolge przystani zeglar-
skiej. Dalej ciaggnie si¢ nabrzeze postojowe dla barek. W basenie potudniowym
cumujg statki zeglugi pasazerskiej, a trzy mate baseny, w ktore przechodzi basen
poludniowy to miejsca postojowe dla jednostek rybackich. Port ten nie posiada
polaczenia kolejowego.

Na potwyspie otoczonym z jednej strony Jeziorem Nowowarpienskim (bg¢dg-
cym czescig Zalewu Szczecinskiego) a z drugiej Puszczg Wkrzanskg lezy pocho-
dzace z XIV w. rybackie miasto Nowe Warpno. Port sktada si¢ z czterech
krotkich pomostéw, do ktorych cumujg todzie rybackie, oraz z szerszego 1 dtuz-
szego pirsu, wykorzystywanego w sezonie letnim przez statki pasazerskie.
W ostatnim czasie powstat projekt lokalizacji tu duzego miejsca zimowego
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postoju jachtow dla zeglarzy z Berlina. W 1993 r. po Zalewie Szczecinskim
zeglowato 5 tysigcy niemieckich jachtow sportowych.

Kamien Pomorski jest starym grodem 1 miastem portowym polozonym na
potwyspie wcinajagcym si¢ potkolem w Zalew Kamienski. Kamien Pomorski
otrzymat uprawnienia wolnej zeglugi na Dziwnie w XV w. Sposrdd trzech
ramion Zalewu Szczecinskiego Dziwna byta najaktywniejszg arterig komunika-
cyjng w handlu battyckim stowianskiego wybrzeza w I1X-XI w. Wzrost wielko-
sci statkOw 1 1ch zanurzenia doprowadzity do tego, ze z biegiem czasu Piana
i Swina staty sie gltownymi drogami wodnymi taczacymi Szczecin i inne miasta
portowe Zalewu Szczecinskiego z Baltykiem. Kamien Pomorski znalazl si¢ na
uboczu. Prace pogle¢biarskie 1 umocnienie nabrzezy na poczgtku XX w. dopro-
wadzity do ozywienia zeglugi kabotazowej. Udziat morskiej dziatalnosci hand-
lowej] w rozwoju gospodarczym miasta jest niewielki. Pomimo tego, obecny port
sktada si¢ z trzech matych basenow, mola 1 kilku odcinkdéw nabrzezy. Zajmuje
on waski teren przylegajagcy do zabudowy miejskiej. W czesci poinocnej portu
znajduja si¢ nabrzeza zbudowane w 1973 r. Na potudnie od nich potozony jest
basen rybacki. Sgsiaduje z nim drewniane molo, do ktoérego w sezonie letnim
cumujg statki pasazerskie. W dalszej czesci portu znajdujg si¢ nabrzeza 1 tereny
nalezgce do Panstwowych Zaktadow Zbozowych, posiadajagcych tu swoje elewa-
tory. Prowadzi do nich bocznica kolejowa. Najbardziej na potudnie wysunigte
czescl portu to baseny zeglarskie. Obecnie Kamien Pomorski speinia funkcje
zaplecza dla odleglego o 12 km osiedla 1 kapieliska nadmorskiego Dziwnowa.

Dziwnow potozony jest przy ujsciu Dziwny, na prawym jej brzegu. Na
skutek zapiaszczenia w XIII w. Dziwna utracita zeglownos¢ a Dziwnow pozo-
stal osadg rybacka. W XIX w. osada ta przeksztatcita si¢ w miejscowos¢ uzdro-
wiskowg. Przed druga wojng Swiatowa, w okresach letnich istnialo tu potaczenie
zeglugg z Kamieniem Pomorskim 1 Szczecinem.

Dziwndw ma port typu zalewowo-morskigo. Wejscie do niego ostaniajg
falochrony. Z prawej strony znajduje si¢ basen zimowy - miejsce postojowe
statkOw rybackich. Dalsze tereny za mostem zajmuje rybolowstwo. Zlokalizo-
wano tu chtodnie¢, fabryke lodu, wedzarnie 1 konserwiarni¢. Najdalej na wschod
wysuni¢te nabrzeze portu przeznaczone jest do obstugi statkOw pasazerskich.

Ze wzgledu na odpowiednie warunki batymetryczne w rejonie Dziwnowa, po
wyczerpaniu mozliwoéci portowych Szczecina i Swinoujécia, teren pomiedzy
Kamieniem Pomorskim a brzegiem Battyku rezerwuje si¢ pod budowe nowego
portu 1 zwigzanego z nim przemystu - gtdwnie okretowego.

Z matych portow ujscia Odry Stepnica, Trzebiez, Wolin, Kamien Pomorski
1 DziwnOw majg potencjal techniczny 1 mozliwosci terenowe na rozwinigecie
w przysztosci zeglugi barkowej 1 pasazerskiej, a takze zeglugi kabotazowej do
portow niemieckich, dunskich 1 szwedzkich, szczegdlnie tych, ktore juz wesztly
badz wejda w przysztosci do euroregionu Pomerania.
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2. Porty Srodkowego Wybrzeza

Do najwazniejszych matych portow potozonych nad otwartym morzem nale-
za Kotobrzeg, Dartowo, Ustka 1 kteba. Zaplecza tych portow, szczegdlnie
w XIX w., miaty charakter zaplecza plytkiego. W sposdb naturalny kierowaty
si¢ one w giagb ladu, az ku Wielkopolsce, lecz bariery celne na granicy Pomorza
(nalezgcego wtedy do Prus) skutecznie ograniczatly te ekspancje. Sgsiedztwo
Szczecina 1 Gdanska powodowato przechwytywanie przez te porty duzej czesci
tadunkow ze Srodkowego Wybrzeza.

Decydujacy wptyw na dynamike rozwoju omawianych portow miata zegluga
kabotazowa. Jej najwiekszy rozwoOj zanotowano w koncu XIX w. 1 na poczatku
XX w. Omawiane male miasta portowe prowadzily wymian¢ handlowg z Prusa-
mi1 Wschodnimi (Krélewiec, Pitawa, Ktajpeda), z Prusami Zachodnimi (Gdansk,
Elblag), z Hamburgiem, portami Szlezwik-Holsztynu, Belgii, Francji, Anglii
oraz Danii, Szwecji 1 Norwegil.

Wspotczesnie tylko trzy porty: Kolobrzeg, Dartowo 1 Ustka - pelnig w ogra-
niczonym zakresie funkcje przetadunkowe. Moga one przyjmowac statki hand-
lowe o nosnosci 1000-1500 ton. Tory wodne tych portow maja glebokosc
6,5-7 m. Ruch rumowiska na redach wymaga robot czerpalnych. Kanaty portowe
o gtebokosci 4,0-5 m, sptycane rumowiskiem wleczonym przez rzeki, muszg byc¢
stale poglebiane. Srednia roczna objeto§é robot czerpalnych wynosi w Kotobrze-

3 3

gu 60 tys. m i w Ustce 80 tys. m>. Wewnetrzne akweny

w Dartowie 70 tys. m
portowe to kanaly o szerokosci 30-50 m’ i nieliczne mate baseny. Takie uktady
akwatoriow utrudniajg rotacje statkOw, ograniczajg ich dtugos¢, tym samym ich
nosnos¢. Dlugos¢ kanatow portowych wynosi w Kolobrzegu 1,2 km, w Darto-

wie 2,4 km 1 w Ustce 1,3 km.

Potencjat techniczny 1 wyposazenie portow w urzgdzenia niezb¢dne do petl-
nienia funkcji przetadunkowych przez omawiane porty s3 niewielkie. W wigk-
szoscli s3 to obiekty budowane w latach mi¢dzywojennych, cz¢Sciowo
modernizowane na przetomie lat piecdziesigtych 1 szes¢dziesigtych. Podstawo-
we budowle hydrotechniczne wymagajg cze¢sto remontdéw lub modernizacji.
Poza warunkami nawigacyjnymi 1 sytuacjg batymetryczng na ograniczony cha-
rakter funkcj1 transportowej wptywa wspoiczesnie brak zaplecza gospodarczego
matych portéw, zanik zeglugi kabotazowej oraz tendencje do koncentracji prze-
tadunkdédw w duzych portach wyposazonych w znacznie lepszy, specjalistyczny
sprzet.

Kotobrzeg, Dartowo 1 Ustka po odpowiedniej modernizacji wejs¢ do portow,
basenow 1 nabrzezy maja potencjalne mozliwosci zlokalizowania w nich baz
promowych, obstugujacych porty wybrzeza srodkowego ze Skandynawig. Be-
dzie to szczegdlnie aktualne, kiedy Dania speilni swe zamierzenia 1 ustanowi
specjalny status ekonomiczny Bornholmu.
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Tabela 2

Uzytkowanie terenow portowych w Kotobrzegu, Dartowie, Ustce i Lebie

Powierzchnia w ha Kotobrzeg Dartowo” Ustka f.eba
Ogdlny obszar 53,01 62,40 30,13 26,80
portu, w tym:
akweny 13,09 16,00 11,86 5,50
tereny 39,92 46,40 18,27 21,50
tereny:

portu handlowego 10,81 5,03 0,67

portu rybackiego 14,58 6,75 2,40

o$rodkow turyst. 5,29

stoczni produk. . 3,06

Urzedu Morskiego 9,24 33,18 7,79 18,70

PRO 0,09 0,20

a - w zachodniej czesci portu Dartowo wzdtuz rzeki Wieprzy istnieje rezerwa terenOw o powilerz-
chni ok. 60 ha.

Zrodto: Aftanas J. (i inni), Uklad ekonomiczny malych portow Wybrzeza Srodkowego, Prace
Instytutu Morskiego nr 45, Gdansk 1978, uzupelnione.

Od 1990 r. intensywnie rozwija si¢ w Ustce Harcerski Osrodek Morski.
Zabytkowy spichlerz portowy przeksztatcono w schronisko dla zeglarzy (30
miejsc), warsztat szkutniczy 1 inne pomieszczenia. Rocznie szkoli si¢ tu trzy
tysigce osOb uprawiajacych zeglarstwo. W basenie we¢glowym zaplanowano
wybudowanie 80 miejsc postojowych dla jachtow. Na zapleczu ma powstac
hotel, restauracja 1 warsztaty szkutnicze (rys. 1).

W zachodniej czesci portu Leba planuje si¢ wybudowanie 200 miejsc do
cumowania jachtow. W koncu 1994 r. ukonczono prace projektowe. Pierwszy
etap prac, w ktorym powstanie 100 miejsc postojowych, rozpocznie si¢ w 1995 r.,
1 trwac¢ bedzie 18 miesigcy. Ukonczenie catosci powinno nastgpi¢c w 1998 r.
Srodki finansowe na budowe obu przystani jachtowych w kwocie 2 miliondow
ECU uzyskano z Uni1i Europejskie; w ramach programu dotyczacego wspoOtpra-
cy transgranicznej Polski 1 Danii.

Inne miasta portowe, takie jak Leba czy Puck, mimo 1z maja wielowiekowe
tradycje handlowe, ze wzgledu na ograniczone gtoéwne parametry liniowe portu
(szerokosc¢ 1 glebokosC toru wodnego, wejscia 1 kanaty oraz zapiaszczenie) nie sg
w stanie przyjmowac 1 obslugiwac statkOw handlowych. Ich dominujgcg funkcjg
jest rybotowstwo o zasiegu baltyckim, przybrzeznym 1 zatokowym, takze coraz
bardziej rozwijajace si¢ zeglarstwo.

Specyficzna sytuacja polityczna Polski przed druga wojna $swiatowga (brak
portu nad otwartym morzem) spowodowata zbudowanie w latach 1936-1939
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nowego portu rybackiego - Witadystawowa. Zlokalizowano go od strony pelnego
morza u nasady Pdotwyspu Helskiego. Port we Wtadystawowie jest wysuniety
w morze. Od poludniowego wschodu 1 od poéinocnego zachodu osloniety jest
falochronem. Port ten wraz z zapleczem ladowym wykorzystywany jest przez
rybotdwstwo 1 przemyst rybny. W niewielkim stopniu korzysta z niego takze
zegluga pasazerska 1 zeglarstwo.

Wysunig¢cie portu przed linige dawnego wybrzeza w miejscu, gdzie wystepuje
silny ruch rumowiska, powoduje z jednej strony silng akumulacje 1 zapiaszcze-
nie wejscia, a z drugiej - silne erodowanie brzegdw potwyspu.

Niewielkim miastem portowym polozonym na Polwyspie Helskim jest Jas-
tarnia. Jest to stara osada rybacka z portem potozonym od strony Zatoki Puckiej.
Port sktada si¢ z jednego basenu ostonigtego dwoma falochronami. Wykorzysty-
wany jest przez jednostki rybackie, statki pasazerskiej zeglugi przybrzeznej
1 przez zeglarzy. Pomimo, ze port stanowi wlasnos¢ Skarbu Panstwa od 1991 r.,
jego uzytkownikiem jest Urzagd Miasta w Jastarni.

Na cyplu Mierze1 Helskiej od strony Zatoki Puckiej lezy Hel. Dobre potoze-
nie oraz duze glebokosci morza pozwolily na wczesne powstanie portu 1 miasta
rybackiego. Obecnie czynnikiem ograniczajagcym rozwdj Helu jest szczuptos¢
terendw budowlanych oraz otoczenie miasta terenami zajmowanymil pPrzez woj-
sko. Stan ten hamuje rozwoj turystyki pobytowej oraz ogranicza podstawy bytu
egzystencji miasta - rybolowstwa 1 przemystu rybnego, ktore nie majg tu wystar-
czajacego zaplecza ladowego.

Port w Helu sktada si¢ z basenu wewnetrznego 1 zewnetrznego. Basen zew-
ne¢trzny ostoniety jest przez falochrony: potudniowy 1 zachodni. Po pdinocnej
stronie basenu znajduje si¢ nabrzeze obstugujgce flote¢ rybackg. Po zachodniej
stronie, w rozwidleniu utworzonym przez molo zachodnie 1 falochron zachodni,
usytuowana zostata przystan zeglarska. Koncowa czes¢ tego falochronu zajmo-
wana jest przez przybrzeznag zegluge pasazerska.

W 1992 r. powstata tu firma polsko-niemiecka Centrum Zeglarstwa i Wypo-
czynku-Hel Sp. z o0.0. Celem jej jest utworzenie w Helu najwiekszego na
wschodnim wybrzezu portu jachtowego z 300 miejscami postojowymi dlajach-
tow zaglowych 1 motorowych. Dogodne potozenie geograficzne 1 ograniczenia
w rybotowstwie sprawiajg, ze port helski szczegdlnie nadaje si¢ na baze¢ zeglar-
stwa 1 turystyki morskiej. Atrakcyjny port o europejskim standardzie moze przy-

ci1agnag¢ do Helu jachty 1 statki turystyczne z wielu krajow, w szczegolnosci
z Niemiec 1 Skandynawii.
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3. Porty Zalewu Wislanego

Nad Zalewem Wislanym 1 w ujsciu rzeki Elblag znajduje si¢ tacznie 12
malych portow 1 przystani. Do najbardziej znanych zalicza si¢ port w Elblagu.
W wielowiekowych dziejach tego miasta byly okresy, w ktorych port odgrywal
istotng role w rozwoju 1 bogaceniu si¢ Elblagga. W koncu XIX w. port pozostal
dostepny tylko dla malych statkow, nie przekraczajacych kilkuset ton. Naste-
pstwem tego byto przeniesienie do Gdanska przez Schichaua niemal catej pro-
dukcj1 okretowej. Niesprzyjajace warunki batymetryczne, przy stalym wzroscie
wielkosci statkow 1 zanik tadunkdéw wywozowych spowodowaty, ze przed pier-
wsz3g wojng Swiatowg obroty portu elblgskiego stanowily tylko utamek obrotow
Gdanska 1 Krolewca. W okresie miedzywojennym w granicach Prus Wschod-
nich port elblgski obstugiwat niemal wytacznie jednostki srodladowe.

Po drugiej wojnie $Swiatowej Elblag zaliczony zostal do matych portow.
Zlokalizowano tu kapitanat obeymujacy swym nadzorem porty Zalewu Wislane-
go. Pomimo tego funkcje portowe w rzeczywistosci nie zostaty miastu przywro-
cone. Port Morski Elblag formalnie 1istniat nadal, byt jednak pozbawiony
gospodarza, gdyz w koncu lat szesc¢dziesigtych przeniesiono kapitanat portu do
[Tolkmicka, nie pozostawiajac tu nawet bosmanatu. Dalsze skomplikowanie
sytuacji formalno-prawnej nastgpilo w 1977 r., kiedy to catg rzeke Elblag zali-
czono do wod srodladowych. Konsekwencjg tego bylo pozbawienie portu odpo-
wiadajgcego mu akwenu, a administracj¢ morskg zwolnito z obowigzku

zajmowaniasi¢ nim.

Kapitanat portu reaktywowano w Elblagu dopiero w drugiej potowie 1992 r.
Wtedy tez formalnie utworzono port komunalny 1 wytyczono jego granice.
W 1994 r. nadano odcinkow1 rzeki Elblagg status morskich wod wewnetrznych,
a 12 maja wytyczono nowe granice portu -jego obszar obejmuje 470 ha (z czego
33% to grunty gminy).

Port Elblag obecnie, to akwen na rzece Elblagg o szerokosci o 50 do 100 m
1 gtebokosci 3,5 do 4,5 m, z pigcioma basenami portowymi 1 obrotnicg o Sredni-
cy 120 m dla statkdw, rozciggajacy si¢ po obu stronach rzeki na dtugosci 4,5 km
(rys. 2). Nabrzeza portowe zajmuja 2,5 km, wyposazone sg w tory poddzwigowe
1 bocznice kolejowe umozliwiajgce przewdz tadunko6w na zaplecze portu. Sied
kolejowa portowa potaczona jest z glownymi liniami kolejowymi biegngcymi
przez miasto. Niektore nabrzeza o najwiekszych walorach uzytkowych, nalezace
do zakladow przemystowych (np. ,ABB Zamech"), umozliwiajg za pomocg
suwnic bramowych przetadunki sztuk ciezkich o ciezarze ponad 30 ton. Przed-
sigbiorstwo ,,Elzam" jest wtascicielem hal produkcyjnych, magazyndow 1 placow
sktadowych, polozonych wzdtuz nabrzezy. Nadaja si¢ one do dziatalnosci porto-
wej. Atutem portu elblaskiego sg tez elewatory zbozowe o tgcznej pojemnosci

28 tys. m> , wyposazone w specjalistyczne urzadzenia przetadunkowe. Dzieki
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nim mozna przetladowac¢ bezposrednio na barki lub statki 600 ton zboza w ciggu
8 godzin.

W poblizu Starego Miasta znajduje si¢ dworzec zeglugi pasazerskiej, majacy
nabrzeze o ditugosci 100 m. Sezonowo uzytkowana jest przystan pasazerska
1 bazy klubow zeglarskich. Sporadycznie wykorzystywane sg do przeladunku
towaroOw odcinki nabrzezy nalezace do r6znych uzytkownikdow.

Zmiany polityczne zachodzgce w Polsce 1 Rosji, rozmowy prowadzone na
szczeblu rzagdowym, wszystko to wskazuje, ze trwajaca prawie od potwiecza
1zolacja Elblaga 1 polskich portow Zalewu Wislanego od morza by¢ moze dobie-
ga konca.

Brak mozliwosci budowy w Elblagu portu giebokowodnego dla duzych stat-
kow morskich nie wyklucza reaktywowania wspotczesnie niewielkiego portu dla
matych jednostek zalewowych, zeglugi srodladowej biate; floty 1 zeglarstwa.
Przywrocenie w ten sposob, po otwarciu Ciesniny Pilawskiej, staremu Elblagowi
jego tradycyjnego charakteru miasta portowego staje si¢ nie tylko celowe, ale
1 coraz bardziej realne.

Otwarcie przez Rosje przejscia z Baltyku na Zalew Wislany (dla jednostek
polskich 1 innych bander) pozwoli na wykorzystanie tej drogi wodnej. Parametry
jednostek zeglugowych wyznacza giebokos¢ torO6w wodnych na Zalewie Wisla-
nym 1 rzece Elblagg. Rzeka ta o szerokosci 30-80 m miata sztucznie utrzymywang
gtebokos¢ 3-3,5 m. Pd6zniej zmalala ona ponizej 2 m. W 1993 r. rozpoczeto
pogtebianie torow wodnych. Prace kontynuowano w 1994 r. UjScie rzeki Elblag
uzyskato gitebokos¢ 4 m. Jak z tego wynika, aktualne warunki batymetryczne
pozwalajg na zastosowanie tu typowego taboru srodladowego.

Potencjalnym czynnikiem mi¢dzynarodowej wymiany handlowej; droga
wodng z Elblagiem to kontakty z obwodem kaliningradzkim. Szczegdlne moz-
liwosci eksportowe elblgskiego rolnictwa pozwalajg na wykorzystanie transpor-
tu wodnego na wschod, na przyktad zbdz, ziemniakow 1 innych ptodow rolnych.
Kryzys gospodarczy w Rosji 1 duza koncentracja ludnosci w Obwodzie Kalinin-
gradzkim (Kaliningrad liczy obecnie ponad 400 tys. mieszkancoéw) stwarzajg
szans¢ aktywizacji wywozu w tym kierunku. Konkurencyjna dla tej drogi wod-
ne] moze by¢ odbudowywana autostrada Kaliningrad-Elblgg 1 linia kolejowa.

Pierwsze barki z obwodu kaliningradzkiego zawingly do Elblagga w sierpniu
1992 r. Do konca tego roku przywiozty one ponad 10 tys. ton tadunkow (gtdwnie
zwiru 1 kermazytu). W 1993 r. do Elblagga przywieziono 600 ton zwiru 1 1600
ton miatu weglowego. Do konca pazdziernika 1994 r. tg samg drogg naptyneto
22 tys. ton mialu weglowego. Do Kaliningradu wyekspediowano 257 ton cukru.

Rozwo0) portu w Elblggu doprowadzit do powstania nowych przedsiebiorstw
portowo-transportowych. Jednym z pierwszych byto nieistniejgce juz Przedsie-
biorstwo Zeglugowe ,,Zutawy". W 1994 r. dziatalno$é te prowadzilty trzy firmy
,Halex-Shipping Company", ,,Elzam Zegluga Ltd." i ,,Quattro".

W zakresie dziatania portu niezbedna jest tez budowa przystani dla statkow
biatej floty. Niewielkie statki pasazerskie, w tym katamarany 1 wodoloty, umoz-

113



liwiaja odbywanie wycieczek morskich. Rejsy te mozna organizowac nie tylko
do portow polskich, ale takze do rosyjskich (Kaliningrad, Swietlyj) 1 innych.
W polowie 1992 r. zainaugurowano regularne potgczenie pomigedzy Elblggiem
1 Kaliningradem, obstugiwane przez rosyjskie wodoloty. Do konca roku przewioz-
ly one w polskiej czesc1 Zalewu 1 do Kaliningradu tacznie 70 tys. pasazerow.
W 1993 r. z przewozOow pasazerskich na Zalewie Wislanym skorzystato 85 tys.
osOb, z tego 12 tys. udawato si¢ do Kaliningradu. Gtownym przewoznikiem byt
,Halex-Shipping Company". W 1994 r. na tym samym akwenie przewieziono
105 tys. pasazerow, w tym 14 tys. do Kaliningradu (,,Halex-Shipping Company"
i ,,Elzam Zegluga Ltd.")

Kolejny czynnik aktywizacji elblgskiego portu to zeglarstwo. Wymaga ono
wydzielonego nabrzeza badz osobnego basenu zeglarskiego wraz z zapleczem
remontowym. Muszg by¢ przygotowane stanowiska dla odwiedzajacych Elblag
jachtow krajowych 1 zagranicznych.

Ze wzgledu na zmiany sposobu uzytkowania 1 zainwestowania dawnych
terenOw portowych, obecne mozliwosci rozwoju przestrzennego portu w miescie
s§ zZnacznie ograniczone.

Liczace obecnie ponad 127 tys. mieszkancow stare miasto portowe Elblagg ma
szans¢ 1 mozliwosci by w przedstawionym zakresie nawigza¢ do swoich mor-
skich tradycji.

Wspotczesnie gtdwng funkcjg portow 1 przystani Zalewu Wislanego jest
obstuga rybotowstwa. W trzech portach zlokalizowano przystanie zeglugi pasa-
zerskiej. Sa to Krynica Morska, Tolkmicko 1 Frombork. Wszystkie porty (w
roznym stopniu) uzytkowane sg przez zeglarzy. Na przejSciu granicznym Wwe
Fromborku - jedynym na Zalewie obstugujgcym jachty - odprawiono w 1993 r.
tacznie 60 jednostek zaglowych, ptynacych do lub z Kaliningradu. W 1994 r.
w tym samym miejscu odprawiono 77 jednostek (32 polskie, 44 rosyjskie 1 1
niemiecka).

Wykorzystanie portow dla przetadunku towarow dla potrzeb przetworstwa
owocowo-warzywnego w Tolkmicku 1 przewozu opatu do Krynicy Morskiej
w ci13gu minionego trzydziestolecia bylo sporadyczne, a w ostatnich latach pra-
wie zupelnie zanikto.

Na Mierzer Wislane) znajdujg si¢ trzy niewielkie porty: Katy Rybackie,
Piaski 1 Krynica Morska. Pierwsze dwa to mate baseny rybackie. Port w Krynicy
sktada si¢ z dwoch oddalonych od siebie o0 300 m cz¢sSci - zachodniej (rybackiej)
1 wschodniej, wykorzystywanej przez zegluge pasazerska 1 zeglarstwo.

Na potludniowo-wschodnim brzegu zalewu najwiekszym portem jest Tolk-
micko. Basen portowy ma tu ksztalt zblizony do prostokgta o diugosci 220 m
1 szerokosci 60 m (z lokalnym poszerzeniem do 68 m). Jego potudniowa 1 czes¢
wschodniej strony zajmowana jest przez rybotéwstwo. Cze¢$¢ nabrzeza zachod-
niego wykorzstywana jest przez zegluge pasazerska. Do portu prowadzi boczni-
ca kolejowa, brak jednak miejsca dla urzadzenia wigekszych placéw sktadowych.
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Port ten byl wykorzystywany do celow przetadunkowych sporadycznie. Takze
rzadko zawijaty tu jachty.

Oddalone o 30 minutjazdy srodkami komunikacji ladowej od Elblaga Tolk-

micko spetnia warunki do lokalizacji letniej bazy zeglarskiej dla zeglarzy elblg-
skich.

Wnioski

1. Gtoéwnag funkcjg matych polskich portow jest obstluga ryboltowstwa.
Mniejsze znaczenie odgrywa turystyka morska 1 zeglarstwo, a takze przetadunki
towarow.

2. Porty te sg w duzym stopniu zdekapitalizowane, wymagajag odbudowy
1 rozbudowy nabrzezy, pogi¢gbienia basenow 1 toroOw podejsciowych oraz rozwo-
ju infrastruktury na zapleczu.

3. Szansg aktywizacji matych portow Zalewu Szczecinskiego jest wtaczenie
ich do wspotpracy polsko-niemieckiej w ramach tworzagcego si¢ Euroregionu
Pomerania. Istniejg potencjalne mozliwosci rozwinigcia zeglugi pasazerskiej,
barkowej 1 kabotazowe) (takze z Danig, Szwecjg 1 Norwegig).

4. Nad Zalewem Wislanym jedynie Elblagg ma mozliwos¢ rozwoju ruchu
barek 1 innych towarowych jednostek srdodlagdowych na trasie Elblgg-Kalinin-
grad.

5. Utworzenie w 1992 r. w Kaliningradzie strefy wolnoctlowej moze przy-
czyni¢ si¢ do zwigkszenia kontaktow handlowych pomigedzy tym miastem a El-
blagiem.

6. Aktywizacja gospodarcza portow Zalewu Wislanego wymaga otwarcia
Ciesniny Pilawskiej dla zeglugi polskiej 1 miedzynarodowe;j.

7. Kolobrzeg, Darlowo 1 Ustka to porty, w ktorych moze rozwijac si¢ zeglu-
ga kabotazowa. Po modernizacji majg szans¢ na ulokowanie w nich matych
przystani promowych, a to polaczy je z portami szwedzkimi, dunskimi, niemiec-
kim1 1 finskimi.



