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Przetom XX 1 XXI wieku postawil przed Europa nowe cele. Range
pierwszoplanowa uzyskaty zagadnienia wzrostu ekonomicznego, inte-
gracjl, wspolpracy 1 wzajemnych zaleznosci. Ksztaltowanie wspoltcze-
snego oblicza naszego kontynentu odbywa si¢ poprzez coraz bardziej
intensywny rozwoj siecl powigzan w ramach wspoOlpracy europejskie;
w dziedzinie polityki, gospodarki, kultury, ochrony srodowiska.

Procesy integracyjne przenikajg obecnie wszystkie dziedziny zycia.
Zjawisku temu, ktore okreslic mozna jako ,,integracje opartg na sieci po-
wiazan" przekraczajacych granice polityczne i instytucjonalne', towarzy-
szy postepujacy proces wyksztalcania si¢ regionow transnarodowych
1 rozwO] wspoOlpracy na szczeblach regionalnych. Regionalizm jest jedna
z tych koncepcji, ktora zdaje si¢ taczyC w sobie pozornie przeciwstawne
elementy.

Ta forma organizacji przestrzeni, akceptujac dzialania dezintegruja-
ce, przyspiesza tendencje integracyjne, umozliwia bowiem zblizenie do
osrodkoOw centralnych obszarow pozostajacych na uboczu glownego
nurtu zycia politycznego 1 gospodarczego, zmniejszajac tym samym dys-
proporcje miedzy europejskimi centrami 1 peryferiami. Stopniowy wzrost
pozycjl regionOw poprzez zwigkszenie i1ch roli w procesach integracyj-

' N. Veggeland, Impact of the Development of the Nordic Countries on Regional Deve-
lopment and Spatial Organisation in Europe, [w:] A. Kuklinski (ed.), Baltic Europe 1n
the Perspective of Global Change, European Institute for Regional and Local Deve-
lopment, University of Warsaw, Europe 2010 Series, Vol. 1, Warszawa 1995, s. 72.
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nych pozwoli jednoczesnie na pelniejsze wykorzystanie szans wspotza-

wodnictwa jakie daje jednoczaca si¢ Europa. Dotychczasowe doswiad-

czenia wspolpracy wskazujg na dwa najwazniejsze elementy:

- poszukiwanie miedzynarodowej tgcznosci spotecznej 1 kulturowe;,

- tworzenie spojnosci przestrzenne] ze strukturami europejskimi, szcze-
g0lnie we wspoOlpracy przygranicznej.

Regiony potozone nad morzem mogg utrzymywac kontakty z regio-
nami potozonymi po drugiej stronie morza. Regiony zamorskie wchodzg
w sklad organizmow panstw tam usytuowanych. Wzajemne relacje mie-
dzy nimi sg zmienne w czasie. Zalezne sg one od nast¢pujacych czynni-
kow :

- polozenia geograficznego

- warunkow zeglugowych

- wzajemnych odleglosci

- poziomu rozwoju srodkOw transportu 1 13cznosci
- miast portowych ogniskujacych region nadmorski
- stosunkow politycznych

- stopnia komplementarnoscit gospodarki

- uwarunkowan kulturowych

Pierwsze pie¢ czynnikdOw wyrdznia wspotprace przez morze, pozo-
stale majg charakter uniwersalny.

Korzystne warunki polozenia geograficznego sprzyjajace kontaktom
przez morze wystepuja gdy:

- regiony potencjalne; wspotpracy polozone sg po obu stronach morza
usytuowanego wewnatrz kontynentu jak np. Morze Baltyckie, Morze
Sr6édziemne lub Morze Czarne,

- miedzy dwoma regionami nalezagcymi do roznych panstw potozonymi
po obu stronach ciesniny lub naturalnego kanatu morskiego,

- pomiedzy regionem nadmorskim a pobliska wyspa nalezaca do pan-
stwa zamorskiego,

- pomig¢dzy dwiema, oddzielonymi ciesning sgsiednimi wyspami nale-
zacymi1 do roéznych panstw,

- miedzy centralnie potozong wyspg lub archipelagiem 1 regionami
nadmorskimi potozonymi po obu stronach morza, gdzie jeden z regio-
noOw 1 wyspa nalezy do jednego kraju, a drugi do panstwa zamorskie-
g0,
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-  pomiedzy dwoma regionami nalezacymi do réoznych panstw potozo-
nymi po obu stronach zatoki morskiej, gdzie szlak morski miedzy
nim1 jest krotszy niz droga ladowa lub panstwa po obu stronach zato-
ki rozdzielone sa trzecim panstwem usytuowanym w gleb1 zatoki.

(Rye. 1)

Rye. 1. Relacje morze-lad sprzyjajgce morskie; wspolpracy transgraniczne;.
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Zrodto: Opracowanie autora

Inne konfiguracje potozenia geograficznego sg mozliwe, lecz nie tak
sprzyjajgce wspotpracy przez morze.

,Nadmorski region transgraniczny" stanow1l zespOl najczescie]
dwoch fragmentow przestrzeni spoteczno-gospodarczej sasiadujace
przez morze, majacy pewne cechy wspolne lub uzupeiniajgce sig¢. Jego
struktura ma charakter bicentryczny. Zmiany w strukturze nadmorskiego
regionu transgranicznego nastepuja powoli a zainicjowane w dowolnym
podsystemie z jednej strony morza niekoniecznie ogarniajg odpowiednik
z drugiej strony. W siect osadnicze; dominujg dwa zespoty portowo-
miejskie potozone naprzeciwko siebie po obu stronach morza.

Pozostale elementy struktury tej sieci zorganizowane sg wokot wy-
krystalizowanych centrow tworzacych podsystemy wchodzace w skitad
,hadmorskiego regionu transgranicznego". Kazdy z tych podsystemow
przedstawia mnny stopien domknig¢cia w stosunku do swojej przestrzeni
spoteczno-gospodarczej, a takze w stosunku do podsystemoOw potozo-



52 Tadeusz Palmowski

nych po obu stronach morza. Poniewaz domkni¢cia majg rézny zakres,
rozne jest otwarcie poszczegdlnych podsystemdw z obu systemoOw regio-
nalnych na przeptyw ludzi, kapitatu, informacji, energii itp.

Regiony graniczace przez morze zainteresowane sg rozwigzywaniem
wspolnych problemow. Obejmujg one zagadnienia komunikacji miedzy
regionami 1 dostepu do szerszych rynkdw, ktore byly ograniczane przez
naturalng bariere¢ jaka stanowilo morze. Wspodlpraca koncentruje sie row-
niez na potaczonych dzialaniach zwigzanych ze srodowiskiem morskim
(morskie rezerwaty przyrody, zanieczyszczenie morz, ochrona lini1 brze-
gowych 1itp.), wykorzystaniem 1 budowaniem zasobow morskich (odna-
wialne zrodia energi, turystyka morska itp.) oraz na wspotdziataniu
w zakresie praktycznych problemow (np. bezpieczenstwo na morzu,
stuzby ratownicze).

Ponadto morskie regiony transgraniczne czesto charakteryzuja sie
wspOlnym1 wiezami historyczno-kulturalnymi oraz tradycjami handlo-
wymi. W niektorych regionach powstaly warunki do rozwijania szer-
szych 1 glebszych form wspolpracy obeymujgcych wiele dziedzin wspot-
czesnego zycia.

Ksztaltowania si¢ nadmorskich regionOw transgranicznych jest pro-
cesem ztozonym, uzaleznionym od wymienionych czynnikow lagdowych
jak 1 morskich. Pomimo, ze kazdy przyktad ma pewne cechy indywidu-
alne 1 specyficzne a tempo jego tworzenia moze by¢ rézne, mozna wyod-
rebnic kilka wspolnych etapow powstawania tego typu obszarow.
(Ryc.2)

Etap A - Po obu stronach morza polozone sa osrodki portowo-
miejskie, wokot nich ksztattujg sie¢ obszary funkcjonalnego oddzialywa-
nia. Brak srodkow transportowych lub niski poziom ich rozwoju wyklu-
cza pokonanie drogi morskiej. Wojny, konflikty polityczne pomigdzy
przeciwlegltymi panstwami czy blokady morskie wprowadzane przez
floty wojenne panstw trzecich takze 1zoluja calkowicie jakiekolwiek
formy kontaktow.

Etap B - rozw0] zeglugi umozliwia pierwsze sporadyczne kontakty,
jednak napigcia polityczne, roznice kulturowe wykluczajg zblizenie.

Etap B; - osrodek potozony z jednej strony morza wykorzystujac
swo0]a przewage gospodarcza 1 militarng na morzu, zdobywa przyczoiki
po stronie przeciwne] 1 tam prowadzi ekspansje o charakterze kolonial-
nym. Uzyskuje w ten sposob znaczne korzysci gospodarcze.

Etap C - nastepuje rozw0j regularnych potaczen zeglugowych, naj-
cze¢scie] promowych, kable podmorskie umozliwiajg bezposrednie kon-
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takty telefoniczne, poprawne stosunki polityczne. Przynaleznos¢ do roz-
nych ugrupowan polityczno-militarnych jest przyczyna pewnych rezerw
1 obaw wobec strony przeciwnej, wystepuja niewielkie roznice kulturo-
we, komplementarnos¢ gospodarek lecz wspolpraca gospodarcza kon-
centruje si¢ na kilku wybranych dziedzinach. Zapoczatkowane zostaja
kontakty personalne pomiedzy mieszkancamai.

Etap D - wprowadzenie do zeglugi nowoczesnych, szybkich srod-
kow transportu, takich jak wodoloty, poduszkowce czy najnowsze] gene-
racji katamarany pasazersko-samochodowe, polaczenia lotnicze, tacza
satelitarne. Stabilizacja oraz wspotpraca polityczna 1 militarna, komple-
mentarne stosunki spoteczne 1 gospodarcze sprzyjaja ksztaltowaniu
1 1ntegrowaniu si¢ regionOw po obu stronach morza. Nastepuje swobod-
ny przeplyw towarow, ludzi 1 kapitatu.

Etap D; - pelna integracja, wystepuja wszystkie srodki transportu
1 komunikacj1 (jak na etapie D), ponadto w zwiazku z rozwojem nowo-
czesnych technologii w budowie szlakoéw komunikacyjnych, tam gdzie
wystepuja odpowiednie warunki hydrologiczne 1 hydrogeologiczne,
szczegolnie w ciesninach 1 kanatach morskich moga by¢ budowane pota-
czenia mostowe, tunele lub formy mieszane - na pewnych odcinkach
mosty, na inych najcze¢scie] potozonych na srodkowych odcinkach cie-
sniny lub kanahlu - tunele. Na inwestycje tego typu stac tylko kraje wyso-
ko rozwinigte posiadajace odpowiednie srodki techniczne 1 kapitatowe.
Pelna stabilizacja polityczna 1 militarna, wspotpraca a nastepnie integra-
cja we wszystkich dziedzinach zycia, transfer nowoczesnych technolo-
g11, swobodny ruch w obie strony 1 korzysci gospodarcze prowadzg do
podniesienia poziomu zycia po obu stronach uksztattowanego nadmor-
skiego regionu transgranicznego.

Morska wspolpraca transgraniczna moze tez zachodziC pomig¢dzy
dwoma przylegajagcymi do siebie obszarami nadmorskim rozdzielonymi
granicg ladowa. Wspolpraca morska stanowi w takim przypadku jeden
z elementow dopelniajacych typowe formy wspoipracy transgraniczne;.

Im wiegce] wspotpracujgcych ze sobg przez konkretny akwen morski
regionOw transgranicznych, tym szybciej moze wykrystalizowac sie po-
tezny region wokot catego zbiornika morskiego. Potencjalnie moze byc¢
region battycki.
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Ryc. 2. Model rozwoju nadmorskich regionow transgranicznych.
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Zrodto: Opracowanie autora.

Przemiany polityczne lat dziewigcdziesigtych stworzyly korzystne
warunki dla pelniejszego wykorzystania potencjatu gospodarczego 1 1n-
telektualnego wszystkich krajow w basenie Morza Baltyckiego. Wspol-
praca battycka moze stanowi¢ wazne ogniwo w procesach integracyjnych
na naszym kontynencie.

Kraje Europy Baltyckiej majg swoja dluga, wspolng historie 1 dzis
doswiadczaja odrodzenia swej tozsamosci. Czynnikiem cywilizacyjnie
1 kulturowo spajajacym spotecznos¢ Europy Baltyckiej jest ich morska
tradycja, ktora kreuje szczegdlne wartosci, gdyz przez wieki morze zbli-
zato do siebie ludzi, zwlaszcza kupcow 1 zeglarzy, utrwalajagc w nich
swiadomos¢ wspolnoty losu 1 interesOw oraz uczac ich wzajemnego re-
spektowania odrgbnosci jezykowej, kulturalnej 1 religijne;.

Warunkiem nalezycie rozwijajace; si¢ wspotpracy jest mozliwie
wszechstronny 1 odpowiednio wysoki poziom wzajemne] wiedzy o sobie
partnerow tej wspolpracy.
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W Europie Baltyckiej do regionow zaangazowanych w rozwijanie

morskie] wspOlpracy transgranicznej naleza:

Storstrom (Dania) - Ostholstein (RFN), wspoipraca transgraniczna
prowadzona jest od kilku lat. Kooperacja gospodarcza (doradztwo
ckonomiczne), wspieranie malej 1 sredniej przedsigbiorczosci, transfer
1 wdrazanie nowych technologii, wspolne opracowanie strategii roz-
woju, rozwO] turystyki, ochrona srodowiska 1 poszanowanie energii,
oswiata, kultura, zatrudnienie, rolnictwo ekologiczne oraz wymiana
informacji pomiedzy osrodkami decyzyjnymi na szczeblu krajowym,
regionalnym 1 lokalnym to glowne dziedziny wspotpracy. W 1998 ro-
ku obszar wspotpracy zostal rozszerzony 1 obeymuje Hamburg, Szle-
zwik-Holsztyn, Storstrom, Zachodnig Zelandi¢, Kopenhage 1 Skanig.
Projekt STRING (South-Western Baltic Sea Transregional Area -
Inventing New Geography) uzyskat w koncu 1999 r. srodki finansowe
z Interregu II C na kwote 1344 tys. Euro. Celem projektu jest rozwoj
zrOwnowazony obszaru, zwickszenie potencjatu gospodarczego, inte-
gracja, rozwo0] funkcji miedzynarodowych oraz wypracowanie wspol-
nej strategn dla peilne; mobilnosci ludzi, tadunkow 1 1nformacji.
Wspieranie rozwoju potgczen komunikacyjnych drogowych 1 kolejo-
wych ze Szlezwiku-Holsztyna do potudniowe; Szwecji przez wyspy
dunskie ma doprowadzi¢ do takiego skrocenia czasu przewozow, by
tadunki z Malmo mogly by¢ dostarczone do Hamburga w ciggu 2-3
godzin, a pociggr ICE mogly pokonywacC bedg trase Hamburg-
Sztokholm w ci1agu pieciu godzin. Aby osiaggnacC zatozone cele wyko-
nywane sg wspolne opracowania dotyczace planowania przestrzenne-
g0 1 rozwoju gospodarczego, wzrostu konkurencyjnosci regionu, pro-
mowania rozwoju ZzrOwnowazonego, spojnoscit ekonomicznej 1 socjal-
nej, rozwoju handlu 1 tworzeniu nowych miejsc pracy oraz zabezpie-
czenia dziedzictwa kulturowego 1 przyrodniczego. Waznym zagadnie-
niem jest takze wspieranie transferu technologil oraz zaciesnienie
wspolpracy 1 kooperacja ze strony uniwersytetow 1 instytutow badaw-
czych, wymiana studentow 1 pracownikoOw naukowych z partnerami
w regionie. Projekt STRING ma by¢ swoista ,,Jokomotywg rozwoju"

oraz przyktadem miedzynarodowej wspotpracy w Europie Battyckiej.”
Oresund (Dania - Szwecja), rozw6j wspolpracy pomiedzy Zelandia
1 Skania zapoczatkowany zostal w 1996 roku. Dotyczyt rozwoju rynku

> STRING, Newsletter 1/99, 2/99. 1/2000, The profile STRING,European Union, Inter-
reg II C Baltic Sea Area, European Regional Development Fund, Kiel 2000
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pracy 1 likwidacj1 bezrobocia w zwigzku z rozwojem przysztych pota-
czen komunikacyjnych pomigdzy Malmo 1 Kopenhaga. Wspolna rada
organizuje spotkania na ktorym przedstawiciele Zelandu 1 Skanii
wspolnie rozwigzujg problemy roznic kulturowych, jezykowych,
zroznicowanych zasad podatkowych, szkolen 1 zatrudnienia. Z 1stnie-
jacych wczesniej Rady Oresund oraz Oresund Contact utworzono
w roku 1992 dunsko - szwedzki Komitet Oresund. Gtownym moty-
wem jego powolania byt plan rzagdow krajowych budowy przeprawy
mostowo-tunelowej taczacego Malmo 1 Kopenhage. Inwestycje roz-
poczeto w roku 1993, zakonczono w 1999 a do uzytku oddano w po-
towie roku 2000. Docelowo wladze szwedzkie 1 dunskie planujg prze-
ksztatcenie Oresundu w miedzynarodowe centrum gospodarcze, na-
ukowe 1 komunikacyjne. (Ryc. 3)

Archipelago Cooperation (Szwecja/Finlandia), obeymuje 40 tys.
wysp rozciagajacych sie od Sztokholmu, przez Alandy do potudnio-
wo-zachodniej Finlandii. Pod wzgledem geologicznym, historycznym
1 kulturowym obszar ten stanow1 zwartg catos¢. Wspolpraca transgra-
niczne] zapoczatkowana zostala w roku 1970 1 koncentruje si¢ na
wspoOlnych dziataniach w zakresie turystyki, promocj1 matej przedsig-
biorczosci (rzemiosta) 1 kultury. Od roku 1978 wspolpracy tej patro-
nuje Nordycka Rada Ministrow. Przedstawiciele wiladz lokalnych
utworzyli Rade Wspolpracy Wysp, ktora koordynuje 1 wprowadza
rozne nowe formy wspoOlpracy. Poprawa struktury ekonomiczne;j,
wzrost zatrudnienia, wytwarzanie wspolnych produktow znakowa-
nych marka tego regionu to podstawowe cele programu bedacego
forma parasola ochronnego dla szeregu roznych projektow transgra-
nicznych. Alandy posiadaja daleko idaca autonomie (sprawy we-
wnetrzne, budzet, wlasna flaga 1 znaczki pocztowe) 1 pozostajg poza
systemem podatkowym UE. Oferowane przez nie stopy podatkowe
dla firm ubezpieczajacych, w szczegolnosct w dziedzinie ubezpieczen
morskich, sg tu najbardziej atrakcyjne ze wszystkich krajow nordyc-
kich. Powigzania zeglugowe rzutujg bezposrednio na rozwoj turystyki,
(bedace] podstawa ekonomiczng wysp), handlu 1 sektora finansowego.
Kazde ograniczenia przewozoOw promowych wywiera swoje wyrazne
pi¢tno na zyciu gospodarczym tego obszaru.

Kvarken & MittSkandia (Finlandia/Szwecja), wspolpraca zapoczat-
kowana zostala przez Rade Kvarken prowincji Vaasa (Finlandia)
i Ornskjoldvik (Szwecja) w koncu lat siedemdziesiatych. Dotyczyla
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ona wspolnych projektow w zakresie przedsiebiorczosci 1 kultury.
W roku 1993 zakres wspotpracy zostal poszerzony przestrzennie 1 te-
matycznie. Opracowano studium odbudowy gospodarcze; Zat. Bot-
nickiej. ,,.Project Bothnia" ukierunkowany zostat na wspotprace trans-
graniczng sektora publicznego 1 prywatnego ze szczegdlnym wskaza-
niem na rozwoO] malej 1 sSredniej przedsiebiorczosci 1 sektor turystycz-
ny. Projekt ten sklada si¢ z dwoch czesci: ,, Bothnian Innovationkto-
rego celem jest rozwodj badan naukowych 1 ich wdrozen oraz wspot-
pracy regionalnej, a takze ,, Bothnian Bonus" ukierunkowany na orga-
nizowanie targow turystycznych 1 promowanie turystyki w tym mor-
skim regionie.

- Poludniowa Finlandia - Estonia, wspolpraca trans graniczna zapo-
czatkowana zostata po odzyskaniu niepodlegtosci przez Estonie, kon-
centruje si¢ gtownie na rozwijaniu matej 1 sredniej przedsi¢gbiorczosci,
wspotpracy oswiatowe] 1 kulturalnej oraz rozwijaniu polaczen teleko-
munikacyjnych 1 promowych.

- Bornholm - Pild.-Wsch. Skania (Dania/Szwecja), wspOlpraca trans-
graniczna zapoczatkowana przed laty, rozwing¢ta si¢ od roku 1990,
W13Z¢ s1€ z promocjg rozwoju turystyki, wzrostem ustug promowych,
wspleraniem rozwoju zrOwnowazonego, wspieraniem wspolnych ba-
dan oraz wymiang uczniow, studentow 1 urzednikow.

- Fyn - KERN (Dania/Niemcy), jest to przyktad morskiej wspoipracy
transgraniczne] pomi¢dzy dunskg wyspa Fionia 1 grupg miast potozo-
na w Szlezwiku -Holsztynie nad lub w poblizu Zat. Kilonskiej. W je;
sktad wchodzg: Kilonia, Eckernforde, Rendsburg 1 Neumiinster
(K.E.R.N). Zapoczatkowano wspolne badania w dziedzinie nowocze-
snych technologii, w szczegolnosci dotyczy to informatyki, technolo-
gi1 morskich oraz medycyny. Wysoko wykwalifikowane kadry,
osrodki unmiwersyteckie 1 1nstytuty badawcze, przedsi¢gbiorstwa za-
awansowanych technologn oraz wysoka jakos¢ srodowiska naturalne-
go 1 dobre polaczenia komunikacyjne stwarzajg potencjalne warunki
na rozwiniecie si¢ tego regionu transgranicznego w biegun technologi
0 znaczeniu przekraczajgcym granice Europy Battyckie;.

Ponadto w 1989 roku zawiazata si¢ nowa forma miedzynarodowe;
wspoOlpracy siedmiu wysp battyckich nalezacych do pigciu panstw Baltic
Sea Island (B7). W jej sktad wchodzi Bornholm (Dania), Gotlandia
i Olandia (Szwecja), Hiuma i Sarema (Estonia), Alandy (Finlandia) oraz
od 1993 roku Rugia (Niemcy). Wyspy te tradycyjnie byty miejscem kon-
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centrowania si¢ handlu, sajednak peryferiami w stosunku do krajowych
centrow gospodarczych. Tradycyjne zrodta zatrudnienia: rybotowstwo,
rolnictwo rodzinne, wydobycie surowcow, w tym kamieniotomy, nalezg
obecnie do schytkowych gatezi gospodarki. Glownym i1ch problemem
jest obecnie staba dostepnos¢ komunikacyjna, bedaca w wielu przypad-
kach pochodng jakosci ustug promowych. Tylko Rugia 1 Olandia sg na

state powiazane z ladem.

Ryc. 3. Zmiany odlegtosci 1zochronicznych pomi¢dzy Kopenhaga a Malmo
1 Lundem spowodowane przeprawa mostowo-tunelowg przez Ciesning Oresund.
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Zrodlo: C. W. Matthiessen, (1993) Scandinavian links, ,JJournal of Transport

Geography", Vol. 1, Nr 2, s. 121.
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Zaleta wysp sa unikatowe na skale europejskg walory turystyczne
oraz lokalizacja sprzyjajaca wspieraniu wspoOtpracy transbattyckiej
w sferze kultury 1 oswiaty. Wspdlnie poszukuje si¢ form kompromisu
pomi¢dzy ochrona srodowiska 1 rozwojem lokalnym. Wspolpraca doty-
czy takze dostosowywania rozwijajace] si¢ turystyki do nieskazonego
jeszcze srodowiska. Wyspy baltyckie kooperujg w rozwijaniu struktury
gospodarcze] zgodnej] 1 komplementarne; z funkcjami turystycznymi.
W ramach Baltic Island Project Bornholm, Gotlandia i Alandy wspol-
pracujg- poza turystyka, takze w dziedzinie drobnej przedsi¢gbiorczosci.
Bornholm 1 Sarema stworzyly wspolng organizacj¢ w sferze kultury
Baltic Bridge, zajmujaca si¢ programami wymiany mlodziezy.

Rozw0j potaczen promowych 1 duzy ruch pasazerski potwierdzajg
rosngce znaczenie morskie; wspotpracy transgraniczne;.

Dodatkowym czynnikiem ulatwiajgcym wspolprace 1 zapewniajgcej
szeroki dostep do informacji europejskich jest przynaleznos¢ do Stowa-
rzyszenia Europejskich Regionow Granicznych (SERG) z siedzibg
w Gronau. Z battyckich morskich regionow transgramcznych naleza do
niego Oresundkomiteen, Aalands Landskapstyrelse, Osterbottens Férbund
(finska czes¢ Kvarken) oraz Euroregion Pomerania 1 Euroregion Baltyk.

W Polsce wzrost zainteresowania wspOlpracg transgraniczng nastgpit
z poczatkiem lat dziewigcdziesiatych. Szczegdlng formg wspolpracy
transgraniczne] cechujace; si¢ wyzszym stopniem instytucjonalizacji
struktur jest wspotpraca euroregionalna. Dotychczas na granicach Polski
utworzono 14 euroregionow. Do battyckich obszarow wspotpracy euro-
regionalne;] na polskiej granicy morskiej nalezg Euroregiony Baltyk
1 Pomerania.

Euroregion Baltyk, utworzony w 1998 roku, rozwija swoja dziatal-
nos¢ na obszarze Bornholmu (Dania), miasta 1 regionu Liepaja (Lotwa),
Okreg Ktlajpedzki (Litwa), wojewodztwa Pomorskie 1 Warminsko-
Mazurskie (Polska), Obwod Kaliningradzki (Rosja), wojewodztwa Kro-
noberg, Kalmar 1 Blekinge (Szwecja). Cztonkostwo 1 obszar Euroregionu
,BALTYK" maja charakter otwarty 1 moga podlega¢ dalszym zmianom.
Euroregion ten okreslany przez niektorych ,,Mala Unig Europejskg wokot
Baltyku" ma nie tylko utatwiaC kontakty miedzy ludzmi, zbliza¢ mto-
dziez, pozwoli¢ lepiej poznac historie 1 wspolczesnos¢ sasiadow, niwe-
lowac historyczne uprzedzenia ale takze przyczymia¢ si¢ do poprawy
warunkow zycia ludzi zamieszkujacych na jego obszarze. Wsrod celow
wymienia si¢ takze programowanie prac zmierzajacych do zrownowazo-
nego rozwoju gospodarczego obszarOw objetych zakresem jego funkcjo-
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no wania, jak rOwniez wspieranie dziatan zmierzajacych do nawigzywa-
nia wspoOlpracy pomiedzy wtadzami regionalnymi 1 lokalnymai.

Cele wspotpracy maja byC realizowane poprzez wspieranie ponad-
granicznych projektow rozwoju gospodarczego 1 uzgodnien w takich
dziedzinach jak przemyst, rolnictwo 1 lesnictwo, transport 1 komunikacja,
wymiana know-how 1 transfer technologii, ochrona srodowiska oraz
zwalczanie przestepczosci. Ponadto, stuzy¢ ma im wykonywanie wspoOl-
nych projektow komunalnych na terenach przygranicznych. Projekty
takie moga dotyczy¢ wspotpracy w zakresie oczyszczania sciekow, wy-
sypisk 1 utylizacji odpadow. Waznym instrumentem realizacji celow Eu-
roregionu sta¢ si¢ moze 1Intensyfikacja wspolpracy w dziedzinie zago-
spodarowania przestrzennego na terenach przygranicznych, rozbudowa
infrastruktury przejS¢ granicznych, szkolenia zawodowe 1 jezykowe,
wymiana naukowa, kulturalna, sportowa 1 turystyczna a takze ochrona
1 pielegnowanie wspolnego dziedzictwa kulturowego.

Inne wazne pola wspoOlpracy Euroregionu to organizowanie syste-
mow informacyjnych - baz danych i sieci mediow, jak rowniez wspot-
praca w zakresie przeciwdziatania 1 zwalczania klesk zywiotowych, po-
zarOw, zagrozen ekologicznych 1 innych sytuacji awaryjnych.

Euroregion Pomerania, utworzony zostat w 1995 roku w Szczeci-
nie. W jego sklad wchodzg ze strony polskiej gminy z terenu woje-
wodztwa zachodniopomorskiego oraz miasto Szczecin, ze strony nie-
mieckie] w sktad euroregionu wchodzi 6 powiatOw 1 trzy miasta wy-
dzielone z dwoch krajow zwiazkowych Meklemburgin Pomorza Przed-

niego 1 Brandenburgii. Dopiero w koncu lutego 1998 roku do POME-
RANII przystapit Zwiazek Gmin Skanii - jeden z bardziej preznych re-
gionOw gospodarczych 1 kulturalnych Szwecji. Najwiekszym miastem
szwedzkim ktore przystapito do euroregionu jest Malmo. POMERANIA
uzyskata wiec trojstronny, morski, polsko - niemiecko - szwedzki cha-
rakter. Podstawowa dziedzing zycia 1 pracy i1ch mieszkancow sg gospodar-
ka morska, turystyka, kultura, rolnictwo 1 ochrona srodowiska. Wszystkie
te dziedziny stanowig gtowng platformg wspotpracy. Trwaja zabiegi
0 poszerzenie wspotpracy o dunskie zwigzki komunalne z Zelandii.
- Celem wspotpracy w Euroregionie jest m. 1n.:
- podnoszenie poziomu zycla mieszkancOw poprzez wspolne wspiera-
nie mmwestycjli 1 programoOw gospodarczych, szkolen zawodowych
1 programOw zmierzajacych do likwidacji bezrobocia,
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- wymiana 1 wspotpraca grup zawodowych, mnaukowych, kulturalnych,
mlodziezowych,

poprawa stanu jakosci srodowiska naturalnego,

- 10ZW0] WwspoOlpracy gospodarczej, wymiana know-how 1 transferu
technologii,

- 1r0zw0] skoordynowanego, transgranicznego planowania przestrzen-
nego,

- budowa kompleksowego systemu informacji o Euroregionie,

- budowanie oraz dostosowywanie infrastruktury do potrzeb ruchu gra-
nicznego 1 regionalnego,

- wspoOtpraca w zakresie likwidacj1 skutkow sytuacji awaryjnych 1 klesk
zywiolowych.

Pomerania formalnie 1 oficjalnie tgczy polskich 1 skandynawskich
partneroOw poprzez Baltyk od 1998 roku. Jednak faktyczna wspotpraca
rozpoczeta si¢ znacznie wezesnie]. W Euroregionie Pomerania prowa-
dzona jest na wielka skal¢ wymiana miodziezy, rozwija si¢ intensywna
wspOlpraca 1 wymiana kulturalna. Przykladem kooperacji regionu
w dziedzinie transgranicznej turystyki 1 wspolnej promocji jest porozu-
mienie zawarte przez Swinoujécie na Wyspie Uznam, niemiecka Rugie,
szwedzka Potudniowo-Wschodnig Skani¢ 1 dunski Bornholm pod nazwag
,,Cztery Zakatki na Baltyku" 1jego tzw. bilet okr¢zny na linie promowe,
taczace porty Ystad, Simirsham, Ronne, Swinoujécie, Sassnitz 1 Mukran.
W ramach tego projektu nastepuje takze popularyzacja pigkna architektu-
ry, propagowanie walorOw srodowiska naturalnego (ogroddw 1 krajobra-
Zu), wspieranie 1 upowszechnianie dziedzictwa kulinarnego oraz rozwi-
janie technik informacyjnych pomiedzy wszystkimi czterema partnerami
wspotpracy.” (Ryc.4)

Proces ksztaltowania si¢ morskiej wspotpracy transgranicznej, po-
mimo ze zachodzi powoli, wykazuje wyrazne tendencje rozwojowe.
Obejmuje on przykiady nie tylko z akwenu Morza Battyckiego 1 Potnoc-
nego, ale takze Srodziemnego. Czynnikiem zwickszajacym jej tempo
1 zakres, sg srodki finansowe przyznawane z funduszy pomocowych Unii
Europejskiej. Przewaga przyktadow wskazujacych na korzysci gospodar-
cze, kulturowe 1 polityczne jakie uzyskujg regiony nadmorskie z wspot-

]. Ruszkowski, Wspotpraca w Regionie Battyku Potudniowo-Zachodniego na przykia-
dzie Four Corners, ,,Zeszyty Battyckie" II, Szczecin 1999,s. 18.
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pracy 1 systematyczny wzrost ich liczby pozwala przypuszczac, ze proces
ten bedzie postepowat.

Ryc. 4. Obszary morskie] wspOtpracy transgranicznej w Europie Battyckie;.

F

1 - Kvarken & MittSkandia 6 - STRING .
2 - Archipelago Cooperation 7 - Bornholm — Pd. Wsch. Skania
3 - Poludniowa Finlandia - Estonia 8 - Fyn = KERN
4 - Oresund 9 - Euroregion Baityk

| 5 - Storstrem - Ostholstein 10 - Euroregion Pomerania

Zrodio: Opracowanie autora
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Europa XXI wieku bedzie Europa regionow. Przeobrazenia w poli-
tycznym 1 gospodarczym obliczu tworzacej si¢ Europy Baltyckie; wywra
bez watpienia okreslony wpltyw na procesy integracyjne w Europie, na
zwigkszenie ich zasiegu, a nawet prawdopodobna korekte w ich kierun-
ku. Ksztattujace si¢ nadmorskie regiony wspolpracy transgranicznej sta-
nowigjeden z 1stotnych elementow na tej drodze.

Unia Europejska 1 Rada Europy od potowy lat dziewigcdziesigtych
wyraznie akcentujg znaczenie regionu battyckiego dla integracji europej-
skie] 1 wykazujg duze zainteresowanie rozwojem wspoOlpracy panstw
wokol tego akwenu. Idea okreslana nazwg ,,Morze Baltyckie Morzem
Srodziemnym Poinocy"™ znajduje silne poparcie wérdd panstw baltyc-
kich nalezacych do UE. Jej celem jest wzmocnienie ,,komponentu" bat-
tyckiego w Europie poprzez wypracowanie oddzielnej polityki wobec
tego regionu oraz poprzez programy wsparcia UE.

Uksztaltowana Europa Baltycka moze w przysziosci przesunac eu-
ropejski srodek cigzkosci ze strefy atlantyckiej 1 czesciowo Srodziemno-
morskie] w kierunku potnocno-wschodnim, ktory moze stac si¢ waznym
regionem na mapie Zjednoczonej Europy.
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SUMMARY

MARITIME TRANSBORDER CO-OPERATION
ON SELECTED EXAMPLES FROM REGION
OF BALTIC SEA

,, L ransborder sea region" constitutes a complex of most frequently two
fragments of the socio-economic space neighbouring across the sea, having
certain common or supplementing features. Its structure has a bicentric charac-
ter. In the settling network, 1t 1s dommated by two complexes of ports and towns
located opposite each other on both coasts of the sea.

Regions having maritime borders are located on both internal and external
borders of the European Union. A large part of the Baltic border regions 1is
of peripheral character i relation to the national economic centres.

The transborder option (towards the sea) began to develop only at the
threshold of the third millennium, and 1t aims at transforming the status of two
peripheries located on the opposite coasts of the sea into one integrated, bicen-
tric maritime unit. It may make use of all assistance means that have appeared
in Europe during the several recent years. Despite substantial diversity, it 1s
possible to distinguish several common problems and questions for border re-
gions of that type. They are concentrated on the common sea border, mclude
solving communication problems between regions and accessibility to the
transborder region, and wider markets that used to be limited by the natural
spatial barrier constituted by the sea.

The co-operation 1s also focused on common problems connected with
protection of the sea environment, sea tourism, protection of the coastal line,
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use of sea resources (renewable sources of energy) and safety on the sea, co-

operation of rescue services, etc. Moreover, common historic and cultural links

and commercial traditions often feature the regions having sea borders.
In Baltic Europe the regions that are the most involved into developing the
transborder maritime co-operation include:

- Storstrem (Denmark) - Ostholstein (Germany). In 1998, the co-operation
area was extended by the STRING project (South-Western Baltic Sea Trans-
regional Area - Inventing New Geography) and 1t covers Hamburg,
Schleswig-Holstein, Storstrom, Western Zealand, Copenhagen, and Skania.

- Oresund (Denmark - Sweden),
- Archipelago Cooperation (Sweden/Finland),
- Kvarken MittSkandia (Filand/Sweden),

- Southern Finland - Estonia,
-  Bornholm - South-Eastern Skania (Denmark/Sweden),

-  Fyn - KERN (Denmark/Germany),

- Baltic Sea Island (B7),
- Euroregion Baltic,
-  Euroregion Pomerania.

The factor that joins the community of Baltic Europe, from the viewpoint
of civilisation and culture, 1s the maritime tradition that consolidates conscious-
ness of common fate and interests and teaches the mutual respect for linguistic,
cultural and religious separateness. The sea regions of transborder co-operation,
being shaped contemporarily, constitute one of the essential elements on this
way. They are a starting point for further decisions and actions leading to the
full Baltic mtegration.

The European Union and the Council of Europe have clearly stressed since
the mid-1990s that the Baltic region 1s mmportant for the European integration
and have shown a great interest in development of co-operation of the countries
around the sea. The 1dea referred to as "The Baltic Sea as the Mediterranean Sea
of the North™ is strongly supported by the Baltic states that belong to the EU.
Its purpose 1s remforcement of the Baltic "component" n Europe by means
of elaborating a separate policy towards the region and by assistance pro-
grammes of the EU.

The shaped Baltic Europe may shift in the future the European centre
of gravity from the Atlantic zone and partially the Mediterranean zone 1n the
north-eastern direction that may become an important region on the map of the
United Europe.

> The Author of the name is Bjérn Engholm - Prime Minister of Schleswig-Holstein



