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Wstep

Celem opracowania jest charakterystyka przemian w funkcjonowaniu sieci
transportowej Koszalina. Celem drugorzednym jest przedstawienie perspektyw
mozliwosci dalszego rozwoju sieci transportowej w oparciu o rozporzadzenia
i uchwaty gtownych instytucji i przedsiebiorstw odpowiadajgcych za transport
pasazerski oraz cargo w Kkraju.

Zarys historyczny sieci transportowej Koszalina

Dopiero w latach 1829-1835 powstata szosa tagczaca Koszalin z Gdarnskiem
i Szczecinem. Wiekszos$¢ bitych drdg powstata jednak w drugiej potowic XIX w.

Pierwsze polaczenie kolejowe z pomiedzy Koszalinem a Stargardem zosta-
to oddane do uzytku dopiero w roku 1859. Po dekadzie zostato ono przedituzone
do Stupska. Line kolejowag do Kotobrzegu uruchomiono w roku 1899. Nato-
miast w roku 1903 oddano linie do Mielna. Nowopowstata sie¢ kolejowa oraz
drog bitych przyspieszyta rozw6j miasta poprzez potgczenie go z wielkimi cen-
trami przemystowymi na terenie Niemiec.

Zasadniczg role w sicci transportowej odegraty potgczenia na trasie Stupsk
- Koszalin - Biatogard-Stargard oraz Cziuchéw - Szczecinek - Stargard.
Z drugiej strony zacofanie prowincji oraz konkurencja zc strony zachodnionie-
mieckich o$rodkéw przemystowych, ktérych wyroby zaczety zalewa¢ Pomorze
Zachodnie spowodowaty, ze tempo rozwoju gospodarki w Koszalinie oraz
w pozostatych miastach na Pomorzu zostato znacznie ograniczone.

Pod koniec XIX wielu zrodzita sie potrzeba budowy kolejki waskotorowej
w Koszalinie. Przyczynita sie do tego bardzo niska jako$¢ drég gruntowych,
ktére zaczety sprawia¢ problemy w transporcie. Zdaniem 6wczesnych anality-
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kéw kolej miata za zadanie zapewnienie swobodnego przeptywu materiatéw
niezbednych do produkcji oraz dystrybucji débr wytwarzanych w tym regionie.
Do jej zadar naleze¢ miat rdwniez obowigzek dowozu pracownikéw oraz za-
pewnienie szybkiej komunikacji w powiecie koszalinskim. Argumenty te stwa-
rzaty szanse na ozywienie gospodarcze w regionie.

Na mocy ustawy z dnia 27 lipca 1892 r. zwanej Kleinbahngezetz doszto do
rozpoczecia budowy podstawowej infrastruktury niezbednej do funkcjonowania
kolejki. Kolej ta stanowi¢ miata infrastrukture do obstugi zaplecza rolniczego
i miejscowego przemystu (cegielnie, cukrownie, gorzelnie i krochmalnie). Po-
mimo posiadania stacji stycznych z kolejami normalnotorowymi i powigzania
z nimi urzadzeniami przetadunkowymi nie nalezaty do nich obowigzki kolei
uzytku publicznego.

Decyzja w sprawie budowy waskotorowki w Koszalinie zapadia w roku
1897, jednak koncesja na budowe zostata wydana w maju 1898 r. Zc wzgledu
na oszczedno$ci wybrano wariant rozstawu szyn 750 mm, czyli inny niz
w przypadku pozostatych kolejek Pomorza Zachodniego. W dniu wydania kon-
cesji zawigzata sie Spotka Akcyjna Kolei Waskotorowej Koszalin-Nactaw. Do
jej wiascicieli nalezeli: powiat koszalinski, fabryka parowozéw z Monachium
»Krauss-Maffci” oraz akcjonariusze. Fabryka z Monachium we wstepnej fazie
dostarczyta materiaty do budowy torowiska, a p6Zniej tabor trakcyjny. Pierwszy
odcinek Koszalin - Manowo - Nactaw o dtugosci 32 km zostat uruchomiony
1 listopada 1898 r. Jednocze$nie wydzierzawiono od Stawienskiej Kolei Powia-
towej 7-kilometrowy odcinek torowiska z Nactawia do Jacinek. Dzigki dobrym
wynikom przewozowym spOtka postanowita rozbudowac sie¢ kolejki.

1 listopada 1905 r. otworzono odcinek z Manowa przez Swielino do Bobo-
lic, o tacznej dtugosci 34 km, natomiast 2 listopada oddano do uzytku odcinek
ze Swiclina do Biatogardu, o dtugosci 32 km. Wskutek przystgpienia do spokki
powiatow biatogardzkiego i bobolickiego podjeto decyzje o zmianie nazwy na
Spétke Akcyjng Zjednoczonych Kolei Waskotorowych Powiatow Koszalin,
Bobolice i Biatogard. 16 wrzesnia 1909 r. oddano do uzytku nowopowstaty
odcinek Biatogard - Rarwino o dtugosci 20 km.

Po reformie administracyjnej w Niemczech w roku 1932 doszto do zlikwi-
dowania powiatu bobolickiego. Zmusito to akcjonariuszy do zmiany nazwy na
Koszalinsko - Biatogardzka Kolej Waskotorowg Spotka Akcyjna. W roku 1934
zarzad kolei stawienskiej podjat decyzje o przebudowie odcinka Stawno - Ja-
cinki - Polanéw Pomorski. Zmieniony zostat rozstaw osi z 750 mm na 1435 mm.
Nastepstwem tego byto podpisanie aktu dzierzawy przez kolej koszalinsko-
biatogardzkg odcinka Jacinki - Polanéw Pomorski-Zydowo i zastosowanie
splotu trzech szyn na trasie Jacinki - Polanéw Pomorski. Wskutek tego odcinek
mogt by¢ wykorzystywany przez pociagi waskotorowe, jak i normalnotorowe.

W roku 1940 doszto do potgczenia pojedynczych spétek kolei w catos¢
0 nazwie Pomorskie Koleje Krajowe. Doprowadzito to do obnizenia jakosci
torow i nawierzchni. Liczba podkladow siegata maksymalnie 1000 sztuk na 1km.
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Wykorzystywano stabe urzadzenia zabezpieczajgce, skromne urzgdzenia prze-
tadunkowe oraz mosty i przepusty o obcigzeniu maksymalnym 6 t/o$. Lekkie
parowozy z czasem ulegaty zuzyciu i byly zastepowane przez ciezsze, piecio-
osiowe, ktore niszczyty torowiska.

Lokalne wtadze niemieckie chcac uczyni¢ Koszalin o$rodkiem o znaczeniu
krajowym zabiegaty o uzyskanie potgczen lotniczych z innymi miastami Rze-
szy. Inicjatywa ta pozostata jedynie w sferze zyczen. Mimo faktu, iz Niemcy
chwalili sie w catej Europie rozwojem komunikacji lotniczej, to nic udato sie
wybudowac lotniska cywilnego dla mieszkancow miasta. Rzad Niemiec budo-
wat w tym czasie duzo lotnisk, rowniez na Ziemi Koszalinskiej, miaty one jed-
nak spetniac inne cele niz komunikacja pasazerska, byty to lotniska wojskowe.

Sie¢ transportowa po Il wojnie Swiatowej

Koszalin od samego poczatku przynaleznosci do Polski po Il wojnie $wia-
towej znajdowat sie na przecieciu dwoch waznych szlakéw komunikacyjnych.
Pierwszy - o przebiegu wschdd-zachdd, taczyt Szczecin i Gdansk oraz o$rodki
potozone dalej na wschodzie. Drugi szlak - o przebiegu péinoc-potudnie - miat
za zadanie potaczy¢ Kotobrzeg i Koszalin z centralnie potozonymi obszarami
kraju. Magistrala kolejowa Szczecin-Gdansk zostata ponownie uruchomiona na
poczatku sierpnia 1945 r. Linie tgczagcg Kotobrzeg z Koszalinem otwarto we
wrzesniu 1945 r. Pozostate potgczenia jeszcze przez jaki$ czas byty nieczynne.
Pierwszy rozktad jazdy pociggow obejmowat 10 kursow pasazerskich i 21 to-
warowych, ktore przejezdzaty w ciggu doby przez Koszalin. Koszalin posiadat
potaczenia ze Szczecinem (dalej z Berlinem) i Gdanskiem (dalej z Olsztynem,
Warszawg i Biatymstokiem) oraz przez miasta Biatogard, Szczecinek i Pite
z Bydgoszczg, Toruniem, Wioctawkiem, Warszawg, Poznaniem, Wroctawiem,
Katowicami, £odzig a takze z innymi, duzymi oSrodkami w kraju.

Od konca wojny do roku 1968 tgczna dtugos$¢ linii kolejowych na Pomorzu
bedacych w eksploatacji w ogdle nie wzrosta i wynosita 1343 km. W kolejnych
latach liczba potgczen ulegta znacznemu zwiekszeniu. Na poczatku lat 80.,
zwtaszcza w sezonie letnim, przez Koszalin przejezdzato w ciggu doby okoto
30 pociggow pasazerskich iznacznie wiecej pociggéw towarowych w poréwna-
niu z okresem powojennym.

Wraz z odbudowg kraju, regiondéw i oSrodkdw wzrosto znaczenie transpor-
tu samochodowego. Poczatki tego typu transportu w regionie koszalinskim byty
jednak trudne. W pazdzierniku 1947 r. PKS w Koszalinie miata do dyspozycji
jedynie 8 pojazdow, sposrod ktorych w eksploatacji pozostawaly jedynie cztery.
Sytuacja poprawita sie w roku 1949, kiedy Oddziat Poznanski PKS przydzielit
filii w Koszalinie cztery nowe autobusy. Wptyneto to na poprawe czestotliwosci
kursow. Odbywaly sie one na trasach: Koszalin-Miclno-Sarbinowo-Kotobrzeg
(2 kursy dziennie), Koszalin-Mostowo-Bobolice-Szczccinek (4 kursy dziennie),
Koszalin-Biesiekierz-Potczyn (2 kursy), Koszalin-Sianéw- Polanéw (2 kursy),
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Koszalin-Miclno (4 kursy) (ryc. 1.). W okresie wakacyjnym na trasie Koszalin-
Miclno-Sarbinowo odbywato sie 6 kurséw dziennic. Na wszystkich tych liniach
w roku 1949 przewieziono tacznie 249 tys. pasazerdw.

Ryc. 1. Potaczenia autobusowe Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Ko-
szalinie otwarte w 1947 i 1949 r.

Zrodto: opracowanie wasne na podst. materiatéw ze strony internetowej PKS Koszalin:
www.pkskoszalin.eu

Rozwdj transportu samochodowego natrafiat na znaczne trudnos$ci. Znacz-
ny wptyw miato podporzagdkowanie koszaliriskiej ekspozytury oddziatom zloka-
lizowanym w innych oSrodkach. Od roku 1947 do korica 1949 koszalinska sta-
cja PKS podlegata oddziatowi w Poznaniu. Pod koniec 1949 r. przeszta pod
jurysdykcje gdanskiej dyrekcji okregowej. Dopiero na poczatku 1960 r. zostato
powotane Wojewddzkie Przedsiebiorstwo PKS w Koszalinie. Byto ono na éw-
czesne czasy baza o najstabszym zapleczu technicznym w kraju. Zmiana orga-
nizacji stanowita jednak moment zwrotny w koszalinskim transporcie samo-
chodowym, od ktérego ten dziat transportu zaczat sie rozwija¢ dynamiczniej.
Oddziat PKS w Koszalinie posiadat w 1960 r. 32 autobusy obstugujace 47 linii.
Na tych liniach wykonywano 118 kurséw dziennie, przewozac 2,1 min 0s6b
rocznie. PKS zostata czotowym przewoznikiem w regionie. Od jesieni 1960 r.
wzrost takze udzial PKS w przewozach towarowych. W wyniku inwestycji
w 1964 r. oddano do uzytku dworzec, a w 1970 r. zajezdnie PKS w Koszalinie.

W roku 1946 Ministerstwo Komunikacji podjeto decyzje o ponownym
uruchomieniu koszalinsko-biatogardzkiej kolei waskotorowej. Powodem tej
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decyzji byt plan budowy lotniska wojskowego w Zegrzu Pomorskim pod Ko-
szalinem. Waskotor6wka miataby za zadanie dowozi¢ materiaty budowlane do
budowy lotniska, a w kolejnych fazach, dostarczanie paliwa do samolotow,
broni oraz wegla do opalania jednostki. Pracc budowlane trwajgce 5 lat zakon-
czyty sie w 1952 r. Wybudowano 100 km linii o nowoprzyjetym rozstawie osi
1000 mm.

1 lipca 1948 r. doszto do otwarcia pierwszego odcinka waskotoréwki na
trasie Koszalin-Manowo-Swiclino-Bobolicc o dtugosci 46 km. Odcinek Swicli-
no-Biatogard zostat wybudowany w 1949 r., jednak braki w taborze przyczynity
sie do przesuniecia w czasie otwarcia odcinka do roku 1951. W roku 1952 zo-
stat oddany do uzytku odcinek Biatogard - Rarwino - Lcpino Tréjkat. Nic do-
szto jednak do odbudowania odcinka z Manowa przez Polanéw do Zydowa.
Wynikato to z niedostatecznej gestosci zaludnienia oraz braku jakichkolwiek
zaktadéw przemystowych w tym rejonie.

W latach 60. coraz czestsze byly przypadki odwotywania pociggéw. Po-
wodem takich sytuacji byt coraz gorszy stan techniczny taboru, niejednokrotnie
pamietajagcego pierwsze lata XX w. Nastepstwem takiego stanu byto podjecie
decyzji o przebudowie 16 parowozow serii Px48 w Zaktadach Naprawy Taboru
Kolejowego w Nowym Saczu z rozstawu osi 750 mm na 1000 mm i skierowa-
nie ich do kolei pomorskich. Parowozy te byly zbudowane na poczatku lat 50.
w ,Fabloku” w Chrzanowie. Pierwszy zmodernizowany parow06z trafit we
wrzesniu 1969 r. do lokomotywowni w Biatogardzie. W roku 1975 zostaty
wprowadzone do eksploatacji transportery stuzgce do przewozu towarowych
wagondw normalnotorowych. Punkty do wtaczania wagondw na transportery
powstaty w Koszalinie i Biatogardzie. W latach 80. koszalifiska kolej waskoto-
rowa obstugiwata 17 bocznic.

Do poczatku lat 90. kolej waskotorowa w Koszalinie funkcjonowata pod
wspolng nazwg dla wszystkich tego typu przedsiewzie¢ na Pomorzu - Pomor-
skie Koleje Dojazdowe. Na poczatku lat 90. podjeto decyzje o podziale PKD na
trzy odrebne koleje: Gryfickg KD, Koszalinskg KD oraz Stargardzkag KD.

W Koszalinie w przewozach pasazeréw od roku 1965 braty udziat takze
Polskie Linie Lotnicze LOT (PLL LOT). W tym celu uruchomiono lotnisko
pasazerskie w Zegrzu Pomorskim, 18 km na potudnic od Koszalina (ryc. 2.).
Pasazerski ruch lotniczy w mieScie wzrastat dynamicznie. Juz rok po otworze-
niu potgczenia liczba pasazeréw przybytych i odprawionych ulegta podwojeniu.
W roku 1969 liczba os6b, ktore przybyly do Koszalina drogg lotniczg wyniosta
ponad 20 tys., podczas gdy os6b odprawionych byto okoto 20,6 tys. W roku
1970 miat miejsce remont piyty lotniska. W okresie od maja do pazdziernika
koszalinski port lotniczy byt zamkniety. Po zakonczeniu remontu ruch pasazer-
ski zaczat ponownie wzrasta¢. Rekordowym, jak na 6wczesne czasy, byt rok
1973, kiedy odprawiono z portu lotniczego w Koszalinie 53,7 tys. pasazerow,
a przybyto 48,9 tys. pasazerow.
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Ryc. 2. Lokalizacja lotniska w Zegrzu Pomorskim na tle sieci transportowej regionu
w 1980 r.

Zrédio: opracowanie wiasne na podst. materiatow ze strony Mapy Google:
www.maps.google.com

W zwigzku z rosngcym zapotrzebowaniem na ustugi lotnicze w roku 1988
owczesny Minister Komunikacji podjat decyzje o budowie nowego terminalu
pasazerskiego.

Sie¢ transportowa po zmianie ustrojowej

W roku 1990 doszto do reorganizacji PKS, wskutek ktorej zlikwidowano
zarzady przedsiebiorstw PKS. Oddziaty PKS staty sie przedsiebiorstwami PKS.
W nastepstwie tych zmian od 1 lipca 1990 r. Oddziat PKS w Koszalinie zostat
Przedsiebiorstwem PKS w Koszalinie. Dnia 20 pazdziernika 2001 r. powstato
PKS Spoétka z 0.0. w Koszalinie i dziata w tej formie prawnej do dnia dzisiej-
szego.

Wedtug zmienionego rozktadu jazdy od grudnia 2008 r. PKS Koszalin ob-
stuguje potagczenia autobusowe w skali lokalnej i krajowej (ryc. 3.).
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Ryc. 3. Potgczenia lokalne i krajowe PKS Koszalin w roku 2008

Zrédio: opracowanie wiasne na podst. materiatéw ze strony internetowej PKS Koszalin:
www.pkskoszalin.eu

Poczatkowe lata transformacji ustrojowej przyczynity sie do likwidacji
znacznej czeSci potgczen PKP, jak i waskotorowych w regionie. W roku 1992
doszto do wstrzymania przewozdw pasazerskich kolejka waskotorowg na od-
cinku Biatogard-Stawoborze. W roku 1994 doszto do zawieszenia ruchu pocia-
goéw pasazerskich obstugiwanych przez kolej normalnotorowg na linii Mécice-
Mielno. 30 wrzeénia 1996 r. podjeto decyzje o zamknieciu odcinka Swielino-
Biatogard. W roku 2001 trasa kolejki z Koszalina do Swielina zostata skrécona
0 10 km, a do stacji koncowej w Rosnowie kolejka dojezdzata tylko w okresie
wakacyjnym. 17 wrzesnia 2001 r. zamknieto potgczenie towarowe do lotniska
w Zegrzu Pomorskim. 22 wrzes$nia tego roku zaprzestano eksploatacji trasy
Swielino-Koszalin. Koszalinska Kolej Waskotorowa zostata ostatecznie za-
mknieta dnia 1pazdziernika 2001 r.

1 pazdziernika 2001 r. doszto do wyodrebnienia sp6tki PKP Przewozy Re-
gionalne (PKP PR) ze sp6tki PKP S.A. PKP PR zostata podzielona na 16 spétek
z siedzibami w stolicach wojewddztw. Koszalin znalazt sie w strefie oddziaty-
wania Zachodniopomorskiego Zaktadu Przewozow Regionalnych z siedzibg
w Szczecinie.

Na poczatku 2006 r. w koszalifiskim sadzie doszto do zarejestrowania To-
warzystwa Mitosnikéw Koszalinskiej Waskotoréwki. Stowarzyszenie to zacze-
to starania o reaktywacje potgczenia na odcinku pomiedzy Koszalinem a Ro-
snowem. Doszto nawet do pierwszych prac remontowych i porzadkowych.
Swojg pomoc zaoferowatlo miasto Koszalin, ktére obiecato wsparcie rzedu
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100 tys. zt. Pienigdze te miaty by¢ wykorzystane na sprowadzenie taboru spod
Szczecina. Wsparciem ze strony PKP miaty by¢ dwie lokomotywy, dwa inoto-
wozy oraz 18 wagonikow za przystowiowg ztotdwke. Na poczatku 2007 r. do-
szto do spotkania w koszalinskim ratuszu w celu sfinalizowania przedsiewzie-
cia. Wskutek braku 3 km torow na odcinku z Manowa do Rosnowa podjeto
decyzje o przetozeniu brakujgcego fragmentu z trasy pomiedzy Koszalinem
a Bobolicami. Uruchomienie samej kolejki przewidziano na maj 2007 r.

W marcu 2007 r. w koszalinskim ratuszu powstat pomyst utworzenia potg-
czenia szynobusem z Koszalina do Mielha. Doszto do uzyczenia za darmo szy-
nobusu przez Urzad Marszatkowski w Szczecinie. Pod uwage zostaty wziete
dwa warianty. Tanszy zaktadat jedynie remont torowiska zamknietego w 1994 r.,
natomiast drozszy dodatkowo uwzgledniat zabezpieczenie przejazdu kolejowe-
go w Mscicach na drodze krajowej nr 11. Waznym elementem koncepcji byt
plan podporzgdkowania szynobusu pod MZK w Koszalinie. Pozwolitoby to
pasazerom na korzystanie z tzw. biletow tgczonych. Pocigg poza petnieniem
funkcji atrakcji turystycznej w znacznym stopniu pozwolitby na roztadowanie
natezenia ruchu ulicznego na drodze do Mielna i Kotobrzegu.

W potowie czerwca 2007 r. na spotkaniu zorganizowanym w koszalinskim
Urzedzie Miasta (UM) doszto do porozumienia pomiedzy przedstawicielami
UM w Koszalinie, przedstawicielami Urzedu Gminy (UG) w Mielnie, przed-
stawicielami Urzedu Marszatkowskiego w Szczecinie oraz PKP w sprawie szy-
nobusu na trasie Koszalin-Mielno. Na jego mocy PKP, UM w Koszalinie oraz
Urzad Marszatkowski bedag zarzadzac linig, przy czym PKP i miasto Koszalin
sfinalizujg remont, Mielno natomiast bedzie ponosi¢ koszty funkcjonowania
linii.

Kolejne spotkanie w koszalinskim ratuszu, dotyczace potgczenia kolejo-
wego Koszalin-Mielno, odbyto sie na poczatku wrzes$nia 2007 r. Pod nowopow-
statym wspolnym porozumieniem podpisali sie marszatek wojewddztwa, pre-
zydent Koszalina, wéjt gminy Mielno oraz przedstawiciel Polskich Linii Kole-
jowych (PLK PKP). Podjeto decyzje, ze od 2008 r. bedzie kursowat na oma-
wianej trasie szynobus.

Po czternastoletnim okresie przerwy w kursowaniu pociggéw osobowych
pomiedzy Koszalinem a Mielnem ponowne uruchomienie pociggéw okazato sie
zaskoczeniem dla oséb zamieszkatych wzdtuz linii kolejowej. Ludzie ci zago-
spodarowali swoje posesje znajdujgce sie przy torach kolejowych, co w zaist-
niatej sytuacji doprowadzito do nieporozumieh pomiedzy nimi a UM w Kosza-
linie. Pocigg zakonczyt kursowanie 31 sierpnia. Przejazdy w okresie wakacyj-
nym przyniosty ponad 100 tys. zt strat. Wiadomo jednak, ze potgczenie nie
zostanie zlikwidowane i bedzie utrzymywane w kolejnych sezonach.

Na poczatku maja 2008 r. przedstawiciele Towarzystwa Mitosnikéw Ko-
szalinskiej Waskotorowki wraz z gming Manowo podpisali umowe o zarzgdza-
niu lokomotywa, ktéra wczesniej znalazta sie pod zarzadem gminy. Ustanowio-
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no, ze trasa przejazdu kolejkg obejmie odcinek z Koszalina do Manowa, gdyz
tylko na tej trasie zachowato sie torowisko.

Pomimo zamkniecia lotniska dla ruchu pasazerskiego w Zegrzu Pomor-
skim w 1990 r. dla lotéw pasazerskich, miejsce to dalej peinito wazne funkcje.
W roku 1991 odbyto sie tam oficjalne powitanie Jana Pawta 11, ktéry w Kosza-
linie rozpoczat swojg czwartg pielgrzymke do Polski. W tym samym roku lotni-
sko stato sie ponownie obiektem wojskowym, petniagc ta funkcje do 2002 r.

Od 22 lipca 2004 r. lotnisko zostato wydzierzawione od Agencji Mienia
Wojskowego (AMW) przez Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Pomorza Srod-
kowego (SGiPP$). Obiekt oddano w uzytkowanie Aeroklubowi Koszalifskie-
mu, ktéry eksploatuje go w celu propagowania lotnictwa wsrod spotecznosci.

Perspektywy rozwoju sieci transportowej

Wedtug dokumentu Master Plan dla Kolei w Polsce \t' 2030 roku linia ko-
lejowa nr 202 przebiegajaca z Gdyni do Stargardu Szczecinskiego przez Kosza-
lin ma ulec znacznym modyfikacjom. Najwazniejszg zmiang jest zwiekszenie
maksymalnych predkosci pociggéw na tym odcinku do 160 km/h. Trasa kole-
jowa nr 402 do Kotobrzegu ma zosta¢ zmodyfikowana do predkosci 100 km/h.
Dodatkowo, wskutek specjalizacji tras kolejowych, trasa nr 202 ma zosta¢ za-
kwalifikowana jako trasa przeznaczona dla ruchu pasazerskiego. Linia kolejowa
nr 402 ma uzyska¢ charakter trasy mieszanej, tj. obstugujgcej ruch pasazerski
i towarowy na jednakowych prawach. Trasa nr 427 z Mscic do Mielna nic zo-
stata ujeta w planie rozwoju kolei ze wzgledu na jej przynalezno$é od 2007 r.
do witadz samorzgdowych w Koszalinie.

Wskutek specjalizacji przewozow, wzrostu predkos$ci oraz przewidywane-
go wzrostu przewozow aglomeracyjnych zaplanowano rozbudowe szlaku
nr 202 o dodatkowy tor na odcinku z Gdyni przez Koszalin do Runowa Pomor-
skiego. Powstat rowniez plan wznowienia sezonowego potgczenia pasazerskie-
go szlakami nr 402, 420 i 401 z Koszalina do Swinoujscia przez Kotobrzeg,
Ptoty i Wysoka Kamienska.

29 grudnia 2004 r. Rada Miejska w Koszalinie poparta plan ponownego
uruchomienia portu lotniczego. Port ten planowo bytby odpowiedzialny za ruch
czarterowy, regionalny oraz petnitby funkcje lotniska przesiadkowego. Plano-
wana jest takze w tym celu reaktywacja potgczenia kolejkg waskotorowg z Ko-
szalinem. W kwietniu 2005 r. w ramach Rady Gospodarczej obradujacej przy
Prezydencie Miasta Koszalina doszto do wyrazenia pozytywnej opinii na temat
reaktywacji lotniska cywilnego.

W kwietniu 2006 r. lotnisko w Zegrzu Pomorskim zostato zgtoszone do
opracowywanego przez Ministerstwo Transportu Programu rozwoju sieci lot-
nisk i lotniczych urzadzeh naziemnych. Uchwata Nr 86/2007 z 8 maja 2007 r.
okreslita rejony potencjalnej lokalizacji portéw, miedzy innymi wymieniono
Pomorze Srodkowe.
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25 lipca 2006 r. w ramach konsultacji Regionalnego Programu Operacyj-
nego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 zostat ogtoszony
projekt Uruchomienie lotniska cyw ilnego w Zegrzu Pomorskim k. Koszalina.
Obejmowat on:

- budowe infrastruktury oraz zagospodarowanie obszaru lotniska wraz ze
wszystkimi obiektami niezbednymi do prawidtowego funkcjonowania
obiektu;

- modernizacje oraz przebudowe pasa startowego wraz z drogami kotowania;

- wyremontowanie wiezy kontrolnej lotbw wraz z pozostatymi budynkami
znajdujacymi sie w obrebie lotniska;

- budowe nowego terminala pasazerskiego;

- rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej na obszarach grani-
czacych z lotniskiem, tgcznie z reaktywacja potgczenia kolejg z Koszalinem.

Dodatkowym atutem przemawiajgcym za reaktywacjg portu lotniczego sa
standardy UE. Wedtug tych standardéw czas graniczny podrézy okreslajacy
dostepno$¢ komunikacyjng do regionalnego portu lotniczego nic powinien
przekracza¢ 90 minut (ryc. 4.).

Ryc. 4. Odlegtos¢ izochroniczna do najblizej potozonych portéw lotniczych

Zré6dio: opracowanie whasne nu podstawie: M. Niezgédka, 2007.

Dodatkowo, w warunkach panujgcych w Kkraju, tj. przy stanie i przepusto-
wosci drég, braku autostrad i drég szybkiego ruchu oraz niskiej czestotliwosci
potaczen kolejowych, czas ten niejednokrotnie ulega wydtuzeniu.

Odlegtos¢ w linii prostej z Koszalina do najblizszych portéw lotniczych
wynosi:
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- Szczecin-Goleniéw 107 km;
- Gdansk-Rebiechowo 151 km;
- Bydgoszcz 171 km;

- Poznan-tawica 202 km;

- Becrlin-Schénefeld 269 km.
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TOMASZ WI1SKULSKI
TRANSPORTATION NETWORK OF KOSZALIN

Koszalin as a main junction of Centre Pomerania begins impersonating of whole
country. In study shows dependences between historical occurances and socio-
economical changes and figuration of transportation centre. In retrospective part de-
scribed stage among years 1829 and 1989 when came in Poland to constitutional
transpofmation. Afterwards, described events and their influence to changes in transpor-
tation discipline between years 1989 and February of 2009. Finat date is connected to
stage of planning by authority of Koszalin redevelopment of transportation cennections
in region and time of reactivation closed a few years before different types of transpor-
tation cennections. The localization of Koszalin and it's administrative function don't
remain without influence on development of transportation functions. Convenient loca-


http://www.pkp.pl
http://www.pkskoszalin.eu

142 Tomas: Wiskulski

tion in close neighbourhood of Baltic Sea and route of two national roads intersected
city make that Koszalin belongs to cities accomplish pass-through functions for cetizens
and cargo. Localization factor does significant role in process of formation colonization
functions from the oulsel of its existence.



