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Zatozenia projektu SoNorA

Projekt SoNorA (South North Axis) powstat jako nastepstwo projektu ba-
dawczego Adriatic-Baltic Landbridge (A-BL). Przewidywany czas realizacji
projektu to okres czterdziestu miesiecy, poczawszy od listopada 2008 r. do lute-
go 2012 r. Celem nadrzednym projektu SoNorA jest wsparcie sieci transporto-
wej, faczacej porty Morza Baltyckiego z portami Adriatyku. Wsparcie to sktada
sie z dwdch zasadniczych czeSci. Pierwsza polega na doskonaleniu sieci w rela-
cji potnoc-potudnie, druga natomiast na przyspieszeniu wykonalnosci brakujg-
cych elementdw w juz istniejgcej sieci transportowej. Cele te, poprzez zwiek-
szenie konkurencyjnosci i dostepnosci komunikacyjnej portdw biorgcych udziat
w projekcie majg stworzy¢ alternatywe dla najwiekszych osrodkdw portowych
Morza Pdtnocnego, odcigzajac je tym samym z obstugiwanych tadunkéw. Po-
nadto, wiekszo$¢ polskiego importu i eksportu obstugiwane jest przez porty
niemieckie, skad przewozone sg za pomocg transportu samochodowego do Pol-
ski, powodujac tym samym zwiekszenie kosztéw zewnetrznych.

W celu zwiekszenia konkurencyjnosci wschodniego korytarza transporto-
wego projektu SoNorA oraz w zwiagzku z coraz wiekszym zainteresowaniem
przewoznikow tadunkéw w systemie multimodalnym oraz znacznymi opdznie-
niami w realizacji inwestycji drogowych konieczne staje sie przeniesienie ta-
dunkéw zestandaryzowanych na kolej. Rozwdj sieci transportowej oraz funkcji
logistycznych sg gtdbwnymi determinantami projektu.

W realizacji projektu SoNorA uczestniczy 25 partneréw z szesciu krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej. Polskim wktadem w realizacje projektu zaj-
muje sie Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, Zarzad
Portu Gdynia S.A., Zarzad Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. oraz Stowarzy-
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szenie Miast Autostrady Bursztynowej. Dodatkowo, 23 czerwca 2010 r. w bu-
dynku gdyriskiego ,,Sea Towers” podpisana zostata deklaracja wspotpracy po-
miedzy marszatkami wojewddztw ulokowanych wzdtuz trasy przebiegu polskiej
czesci wschodniego korytarza: pomorskiego, warminsko-mazurskiego, kujawsko-
pomorskiego, mazowieckiego, t6dzkiego, Slaskiego i wielkopolskiego.

Do polskiej czeSci wschodniego korytarza Projektu SoNorA jako element
drogowy w chwili obecnej nalezy droga krajowa nr 1relacji Gdansk - Cieszyn,
nowobudowana autostrada Al, droga krajowa nr 5 na odcinku od Swiecia do
Wroctawia wraz z nowobudowang drogg ekspresowg S5 oraz autostrada A4 na
odcinku od Wroctawia do Katowic. Jako elementy infrastruktury liniowej trans-
portu kolejowego wymieni¢ nalezy linie kolejowg E 65 w relacji Gdynia - War-
szawa - Zebrzydowice, magistrale weglowa jako linie kolejowg C-E 65 w rela-
cji Tczew - Zdunska Wola - Pszczyna oraz linie kolejowa Warszawa - +6dz
w postaci drég nr 1i 17.

Plany modernizacji E 65

W celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej polskich portdw Morza Bat-
tyckiego podjeto prébe modernizacji linii kolejowej E 65. Linia ta skiada sie
z trzech zasadniczych czesci. Pierwsza z nich, liczac od péinocy, przebiega
wzdtuz miast Gdynia - Dziatdowo - Warszawa, przez woj. pomorskie, warmin-
sko-mazurskie oraz mazowieckie. Poczgtkowo, w latach 80. XX w., planowano
odcinek poétnocnej czesci Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK) biegnacej
pomiedzy Gdynig a Warszawg przy wykorzystaniu innej trasy. Ze wzgledu na
niekorzystng sytuacje ekonomiczng budowa tego odcinka zostata przerwana.
Nowa szansa na modernizacje, wykorzystywanej najczesciej, trasy Gdynia -
Warszawa pojawita sie wraz z rozpisaniem przetargu na pomoc techniczng dla
modernizacji linii. Projekt ten rozpoczat sie we wrze$niu 2001 r. i potrwat do
korica grudnia 2007 r. Pierwszy etap modernizacji rozpoczat sie w 2004 r. i ma
potrwac do kornca roku 2010. Obejmuje on:

- przygotowanie dokumentacji odnosnie pozwolenia na budowe inwestycji;

- przygotowanie raportdw oddzialywania na S$rodowisko na pododcinku
Gdynia - Dzialdowo;

- monitoring migracji zwierzat wzdtuz E 65 na odcinku Gdynia - Dziatdowo;

- przygotowanie wnioskow do Funduszu Spéjnosci o dofinansowanie kolej-
nych etapéw inwestycji;

- wykup gruntéw pod Ill etap inwestycji.

Etap drugi modernizacji tego odcinka rozpoczat sie pod koniec sierpnia
2005r. i ma sie zakonczyé, podobnie jak etap pierwszy inwestycji, pod koniec
roku 2010. Swoim dziataniem obejmuje on:

a) modernizacje 151 km linii na obszarach Lokalnych Centrow Sterowania
(LCS);
b) dalszy wykup gruntdw pod inwestycje zwigzane z Ill etapem realizaciji.
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Modernizacja 151 km linii miata zosta¢ zrealizowana poprzez podpisanie
16 umoéw na jej realizacje:

a) dziesieciu umoéw na wykonanie robét budowlanych:

obszar LCS Nasielsk: modernizacja stacji Legionowo, Nowy Dwér Mazo-

wiecki, Modlin;

- obszar LCS Nasielsk: modernizacja szlakéw: Legionowo - Nowy Dwor

Mazowiecki, NowyDwé6r Mazowiecki - Nasielsk, Nasielsk - Swierszcze;

- obszar LCS Nasielsk: odcinek Warszawa Wschodnia - Legionowo, stacja

Nasielsk;

obszar LCS Nasielsk: budowa 17 skrzyzowan dwupoziomowych;

- przebudowa stacji Gdynia, etap I;

obszar LCS Tczew: modernizacja stacji Tczew i Pszczotki oraz moderniza-

cja szlakédw Szymankowo - Tczew, Tczew - Pszczéiki, Pszczétki - Pruszcz

Gdanski;

- obszar LCS Tczew: budowa 2 skrzyzowan dwupoziomowych;
- obszar LCS Dzialdowo: modernizacja stacji ltowo, Dziatdowo, Gralewo,

Rybno Pomorskie, Montowo;

- modernizacja szlakow Mfawa - lfowo, ltowo - Dzialdowo, Dziatdowo - Gra-
lewo, Gralewo - Rybno Pomorskie, Rybno Pomorskie - Montowo;

obszar LCS Dzialdowo: budowa skrzyzowarn dwupoziomowych;

b) czterech uméw na nadzér przez Inzyniera Kontraktu nad realizacjg
robot budowlanych:

- obszar LCS Nasielsk;

- obszar LCS Dzialdowo;

- obszar LCS Tczew;

- stacja Gdynia Gtéwna Osobowa, etap |;

c) jednej umowy na zarzadzanie projektem przez Kierownika Projektu;

d) jednej umowy na dziatania informacyjne i promujace.1

Do lipca 2010 r. podpisanych zostato jedynie 10 z nich.

Trzeci etap przebudowy linii C 65 polega¢ bedzie na wykonczeniu pozo-
statych 191 km trasy. W ramach jego realizacji planuje sie:

- utworzenie czterech kolejnych LCS w: Ciechanowie, Malborku, ltawie oraz

Gdansku;

- budowe kolejnych 54 przejazdéw dwupoziomowych;
- dalszag modernizacje obiektéw inzynieryjnych;
- zainstalowanie ekrandw akustycznych w miejscowosciach;

W celu uzyskania planowanych predkosci na omawianym odcinku, ko-
nieczny staje sie zakup sktadéw pasazerskich w systemie tilting train. System
ten polega na zainstalowaniu w skitadach pociggéw tzw. wychylnego pudia,
dzieki ktéremu poprzez wychylanie sie sktadu do wewnetrznej strony tuku po-
zwala na osiagganie predkosci wiekszych o 35% od osigganych bez zastosowania
tego systemu. Do przetargu na zakup nowych sktadéw dla trasy Gdynia Gtéwna
- Warszawa Centralna zgtosit sie tylko jeden producent taboru - wioski Pendo-

1PKP PLK: www.plk-inwestycje.pl
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lino. Jako planowany termin zakonczenia catosci inwestycji podaje sie rok 2013
(ryc. 1.).

Ryc. 1. Planowane terminy zakonczenia inwestycji wzdtuz trasy Gdynia Gtéwna - War-
szawa Centralna w latach 2010-2013

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie www.plk-sa.pl

Drugi odcinek linii E 65 to cze$¢ wiasciwa CMK, taczgca Grodzisk Mazo-
wiecki z Zawierciem. Przebiega ona przez woj. mazowieckie, t6dzkie, swieto-
krzyskie oraz $lgskie. Linia ta zostata wybudowana w latach 70. XX w. Poczat-
kowo, w swoich zatozeniach, miata ona stuzyé do obstugi ruchu towarowego
przy predkosci maksymalnej 16G km/h. Jednak brak odpowiedniej infrastruktu-
ry w postaci braku systemu sygnalizacji kabinowej ETCS oraz braku odpo-
wiednich lokomotyw zmusit PKP do obnizenia predkosci maksymalnej dla tego
odcinka do 140 km/h. Obecnie CMK przystosowywana jest miejscami do pred-
kosci 160 km/h dla ruchu towarowego oraz 250 km/h dla sktadéw pasazerskich.
Mimo prowadzonych pojedynczych prac modernizacyjnych PKP PLK zlecito
wykonanie studium wykonalnosci inwestycji modernizacyjnych na catym odcin-
ku trasy w celu przystosowania jej do Kolei Duzych Predkosci (KDP), ma by¢
ono gotowe w roku 2012. Natomiast juz dzisiaj wiadomo, iz w gre wchodza
3 warianty. Pierwszy z nich przewiduje dostosowanie catosci trakcji do obstugi
pociggéw z predkoscig 200 km/h dla pociggéw pasazerskich oraz 140-160 km/h
dla pociagéw intermodalnych, ktore to kursowac¢ beda mogty jedynie nocag. Dru-
ga opcja przewiduje modernizacje trakcji do obstugi pociagéw pasazerskich
z predkoscig 250 km/h oraz pociggéw7intermodalnych z predkoscig maksymal-
ng 160 km/h. Wariant ten wyklucza wykorzystanie zmodernizowanej CMK dla
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pociggow przewozacych towary masowe oraz ciezkie. Trzecig drogg jest mo-
dernizacja trakcji do warunkéw odpowiadajgcych obstudze skiadow pasazer-
skich z predkoscig 300-350 km/h.

Wariant trzeci catkowicie wyklucza wykorzystanie CMK jako szlaku dla
pociggoéw towarowych. Dlatego tez dla rozwoju przewozow intermodalnych na
CMK wzieto pod uwage realizacje wariantu drugiego. Dla podniesienia mak-
symalnej predkosci pociggéw w wybranym wariancie niezbedne jest przepro-
wadzenie prac modernizacyjnych polegajacych na:

- wprowadzeniu systemu sygnalizacji kabinowej ETCS;

- zmiany geometrii linii kolejowej na pieciu tukach w poblizu stacji: Psary,
Wtoszczowa Pétnoc, Opoczno, Idzikowice;

- wymianie szyn na niemal catej dtugosci szlaku oraz poprawie szyn w po-
czatkowym i kohAcowym odcinku wraz z ich szlifowaniem;

- utworzeniu dwdch LCS w Idzikowicach i Psarach;

- zmianie zasilania trakcji na 2x25kV;

- likwidacji skrzyzowan w poziomie szyn;

Trzeci odcinek linii E 65 to potgczenie w relacji Katowice - Zebrzydowice
- granica panstwa. Odcinek ten w catosci znajduje sie na obszarze woj. Slaskie-
go. Na chwile obecna trwa etap polegajacy na przygotowywaniu studium wy-
konalnosci inwestycji. Podobnie jak w przypadku CMK, ma sie on zakonczyé
w roku 2012. Dopiero po tym terminie mozliwe bedzie podjecie konkretnych
dziatan inwestycyjnych zwigzanych z realizacjg tego odcinka. Wiadomo juz, ze
powstang trzy warianty rozwoju tego odcinka. Pierwszy z nich zaklada jedynie
modernizacje istniejacej linii do predkosci maksymalnej 160 km/h dla pociggow
pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggéw towarowych. Wariant drugi, w sto-
sunku do pierwszego, rézni¢ sie bedzie jedynie sposobem przebudowy dwdch
przystankéw (Zabrzeg Czamolesie oraz Drogomys$l) oraz dopuszczalnymi
predkosciami maksymalnymi. Dla pociggéw pasazerskich przewidziane jest
ograniczenie predkosci do 200 km/h, dla towarowych 120 km/h. Wariant trzeci
polega na wybudowaniu nowej linii kolejowej tgczacej Katowice z Zebrzydo-
wicami. Ma on zosta¢ tak zaprojektowany, by pociagi pasazerskie osiggaty
predkos¢ 350 km/h a towarowe 160 km/h. W celu zwiekszenia dopuszczalnej
predkosci maksymalnej pociggéw przewiduje sie:

- wprowadzenie systemu sygnalizacji kabinowej ETCS;

- odpowiednig geometrie linii;

- nowy system zasilania trakcji w systemie AC 2x25kV oraz DC 3kV dla od-
cinkéw o dopuszczalnej predkosci maksymalnej 230 km/h;

- wybudowanie wiaduktow w miejscu planowanych skrzyzowan drog kolejo-
wych i samochodowych;

Zmiany dystanséw czasowych

Proces modernizacji linii kolejowej E 65 stuzyé ma zaspokajaniu podsta-
wowych postulatow przewozowych zwigzanych jednoczes$nie z szybkoscia,
bezpieczenstwem oraz masowos$cig przewozow. W celu poprawy masowosci
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przewozéw planuje sie zakup elektrowozow zdolnych do obstugi coraz wiek-
szych sktadéw pociagow. Dla zaspokojenia postulatu bezpieczenstwa pociggu
planuje sie wprowadzenie systemu sygnalizacji kabinowej ETCS oraz budowe
skrzyzowan wielopoziomowych w miejsce obecnie stosowanych skrzyzowan
w poziomie trakcji. Spetnienie obu tych postulatéw wptywa bezposrednio na
realizacje postulatu szybkosci potagczenia. Modernizacja bgdz budowa nowych
skrzyzowan pozwoli na niezmniejszanie predkosci jazdy pociggéw w okolicach
tych skrzyzowan, natomiast zastosowanie systemu ETCS do spo6tki z obecnie
uzywanym standardowym systemem semaforowym poprzez dublowanie prze-
kazywanych informacji pozwoli na zniesienie tymczasowych ograniczer pred-
kosci wynikajacych z nieodpowiednich warunkéw pogodowych. Nie bez zna-
czenia pozostaje podstawowy element remontdw, czyli wymiana oraz ,,prosto-
wanie tukéw” wzdtuz torowiska. Pozwoli to na zmniejszenie drgan na skiady
kolejowe oraz ograniczy zmniejszanie predkosci pociggéw.

Przed rozpoczeciem remontow na E 65, w roku 2008, czas przejazdu po-
ciggu pasazerskiego na poszczegélnych trasach przedstawia tab. 1 oraz ryc. 2.

Tabela 1. Sredni czas przejazdu oraz predko$é pociggu pasazerskiego ze stacji Gdynia
Gtéwna w roku 2008.

Miasto Dystans [km] Czas jazdy [h| Predkos¢ [km/h]
Gdynia Gtéwna -
Warszawa Centralna 349 4:51 71
Katowice 652 7:42 84
Zebrzydowice 726 8:56 81

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: Portal podréznych: www.rozklad-pkp.pl

Ryc. 2. Sredni czas przejazdu pociggu pasazerskiego ze stacji Gdynia Gtéwna w roku 2008

Zr6dto: opracowanie wlasne na podstawie tab. 1.
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Proces modernizacji linii wptynat na wydtuzenie czasu przejazdu. Byto to
nastepstwem czasowego zamkniecia odcinkéw dla ruchu pociggéw badz ogra-
niczeniami przepustowosci do jednego toru jazdy. Byty to jednak wydtuzenia
krotkotrwate, niemajgce statego odzwierciedlenia w rozktadach jazdy pocig-
géw. Juz w roku 2010 mozna zauwazy¢ pewng poprawe czasu przejazdu po-
miedzy wybranymi stacjami (tab. 2).

Na odcinku z Gdyni Gtéwnej do Warszawy Centralnej, ktéry to na rok
2010 poddany zostat najwiekszej przebudowie, zauwazy¢ mozna poprawe czasu
przejazdu pociggu pasazerskiego $rednio 0 21 minut. Nie jest to wynik imponu-
jacy. Jednak zwazywszy na rozciggtosc prac, ktdére to odbywajg sie niemalze na
calej trasie oraz powstatym przez to utrudnieniom w kursowaniu pociagow,
postep ten mozna zaliczy¢ do stosunkowo udanych.

Tabela 2. Sredni czas przejazdu oraz predko$é pociggu pasazerskiego ze stacji Gdynia
Gtéwna w roku 2010.

Miasto Dystans |km] Czas jazdy [h] Predkos¢ [km/h)
Gdynia Gtéwna - - -
Warszawa Centralna 349 4:30 76
Katowice 652 7:20 88
Zebrzydowice 726 8:26 86

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: Portal podréznych: www.rozklad-pkp.pl

Nie bez znaczenia dla poprawy czasu przejazdu pozostajg remonty na wia-
éciwym odcinku CMK. Sredni czas przejazdu z Gdyni Gtéwnej do Katowic
ulegt skréceniu o 22 minuty, natomiast $redni czas potaczen na trasie Gdynia -
Zebrzydowice - granica panstwa ulegt skroceniu az o 30 minut przy wzroscie
Sredniej predkosci eksploatacyjnej o 5 km/h. Wynik poprawy dystansow cza-
sowych przedstawia ryc. 3.

Ryc. 3. Sredni czas przejazdu pociggu pasazerskiego ze stacji Gdynia Gtéwna w roku 2010

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie tab. 2.
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Planuje sie, iz przeprowadzana obecnie seria modernizacji na linii E 65 za-
konczy sie najp0zniej w 2014 r., czyli przed potencjalnym rozpoczeciem przy-
stosowywania CMK do standardow KDP, ktére to ma sie rozpoczaé w roku
2015. Do roku 2014 czas jazdy pociggoéw pasazerskich na wybranej linii ulegnie
znaczacemu skrdceniu (tab. 3).

Tabela 3. Planowany czas przejazdu oraz predko$¢ pociagu pasazerskiego ze stacji
Gdynia Gtdwna w roku 2015.

Miasto Dystans [km| Czas jazdy |h] Predkos$¢ [km/h|
Gdynia Gtéwna - - -
Warszawa Centralna 349 2:43 127
Katowice 652 4:23 148
Zebrzydowice 726 4:58 145

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie: Portal podréznych: www.rozklad-pkp.pl

W wyniku zakonczenia modernizacji odcinka Gdynia Gtéwna - Warszawa
Centralna znaczaco ulegnie skrdceniu czas przejazdu na tej trasie w poréwnaniu
do roku 2010. R6znica pomiedzy czasem planowanym na rok 2015 a $rednimi
czasami przejazdu pociggéw pasazerskich w roku 2010 wynosi 1 godzine 47
minut przy zwiekszeniu $redniej predkosci eksploatacyjnej o 51 km. Takie roz-
wigzanie bedzie mozliwe jedynie przy zakupie pocigagéw z systemem tilting
train. Duzy wplyw na skrocenie czasu przejazdu bedzie miat zakonczony cykl
modernizacji wzdtuz CMK. Jego nastepstwem bedzie skrocenie czasu przejazdu
pomiedzy Warszawg a Katowicami do 100 minut przy $redniej predkosci eks-
ploatacyjnej dla tego odcinka 181,8 km/h a dla catosci trasy z Gdyni Gtownej
do Katowic do 148 km/h. Planuje sie réwniez, iz pokonanie trasy dla pociggu
pasazerskiego z Gdyni Gtdwnej do Zebrzydowic nie powinno zajgé wiecej jak
pie¢ godzin przy Sredniej predkosci 145 km/h (ryc. 4), czyli o 4 godziny i 58
minut krécej niz w roku 2008.

Czas przejazdu pociagu intermodalnego z Gdyni do Zebrzydowic w roku
2010 wyniost 27 godzin, tg sama trase, ale w drugg strone pocigg intermodalny
pokonuje w 35 godzin. Szacuje sie, iz wskutek poniesionych naktadéw inwe-
stycyjnych mozliwe bedzie w 2015 r. skrdcenie czasu przejazdu pociggéw in-
termodalnych po linii E 65 w czasie okoto 16-17 godzin. Dla poréwnania, po-
konanie tego odcinka drogami kotowymi przy obecnym stanie infrastruktury
drogowej i sprzyjajacych warunkach atmosferycznych z zachowaniem przepi-
séw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow?2 trwa ponad
1 i p6t godziny. Przy infrastrukturze transportowej, planowanej do roku 2015,
czyli z wykorzystaniem autostrady Al mozliwe bedzie pokonanie tego odcinka
w czasie 9 godzin i 15 minut.

2 Dziennik Ustaw z 2004 r. nr 92; poz. 879
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Ryc. 4. Planowany czas przejazdu pociggu pasazerskiego ze stacji Gdynia Gtéwna
w roku 2015

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie tab. 3.

Podsumowanie

Dwadziescia lat zastoju w polskich kolejach pozostawito po sobie
pietno, ktérego nie sposéb bedzie sie pozbyé poprzez kilka inwestycji. W prze-
ciggu tego okresu tgczna diugosé linii kolejowych w Polsce ulegta skroceniu
z 26 228 km przy gestosci 8,4 km/100 km2 w roku 1990 do 20 360 km przy
gestosci 6,5 km/100 km2w roku 20093. Dzieki pomocy oraz agitacji UE trans-
port kolejowy zaczyna przezywac swdj renesans. Poprzez wsparcie finansowe
ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci czy z Funduszu TEN-T oraz logistyczne
w ramach Projektu SoNorA mozliwa staje sie reanimacja od pewnego czasu
upadajacej gatezi transportu.

Role, jakg odgrywa¢ moze kolej nie sposéb przeceni¢. Tym bardziej
w przypadku VI korytarza transportowego UE, poprzez ktéry porty potudnio-
wego Battyku rozwijajg swoje zaplecze. Argumentami, ktére przemawiajg za
wykorzystaniem infrastruktury kolejowej dla przewozow towarowych w relacji
Gdynia Gtéwna - Zebrzydowice wzdtuz drogi E 65 sg:

- zlokalizowany w odlegtosci 28 km od Katowic Euroterminal w Stawkowie
stuzacy do przetadowywania konteneréw z i na platformy wagonowe;

- wieksza terminowo$¢ dostaw;

- zwiekszone bezpieczenstwo tadunkow;

- masowos$¢ przewozow;

- profesjonalna obstuga logistyczna;

- zmniejszona kongestia na drogach;

- zmniejszone ryzyko zanieczyszczenia gruntdw oraz wod;
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- uniezaleznienie wzgledem warunkéw atmosferycznych;

- dzieki zastosowaniu systemu ETCS mozliwos¢ oszczednosci ekonomicz-
nych w postaci ograniczonego zatrudnienia w stosunku do liczby wymaga-
nych kierowcéw samochodéw ciezarowych;

Beneficjentami rozbudowy linii E 65 beda nie tylko przewozy towarowe.
Modernizacja na niespotykang dotad skale linii kolejowej w Polsce o przebiegu
potudnikowym to réwniez korzysSci dla pasazeréw. Przy petnej realizacji zakta-
danego planu za kilka lat stanie sie mozliwe pokonanie dystansu dzielgcego
Polske w niecate pie¢ godzin. Daje to podstawy dla wybudowania w Polsce
KDP, ktore to juz posiadajg kraje wysokorozwiniete. Modernizacja linii E 65 to
pierwszy powazny krok w kierunku dogonienia Europy.
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INFLUENCE OF THE RAILWAY E65 MODERNIZATION ON THE TIME
DISTANCES TO THE CITIES ALONG THE EASTERN CORRIDOR
OF SONORA PROJECT

After twenty years of stagnation began the largest investment on the Polish rail-
ways. The main aim of “South - North - Axis” project has been development of trans-
port and services infrastructure at Central Europe. The sixth transport corridor, know as
well as Eastem Corridor of SoNorA Project is connecting Polish ports with Czech,
Slovakian and Austrian economy as a transport facility. Realization and developing
transport is made by railroad E 65 which passes Gdynia, Warszawa and Zebrzydowice
to the Polish - Czech border. Developing of railroad E 65 will give a possibility to de-
velop freight and passanger services in this part of Europe. It is a great opportunity to
rise a level of safety and shorten the transportation time. Additionally, it is the begin-
ning of the high-speed railroad in Poland.
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