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W referacie przedstawiona zostanie koncepcja korytarzy transportowych dla tadunkow
ponadnormatywnych (LPN) w regionie Poludniowego Baltyku, ktora zostala wypracowana
w ramach miedzynarodowego programu , Oversize balic”. W artykule przedstawiona
zostata metodologia wyznaczania korytarzy tego typu, a takze ich planowany przebieg dla
obszaru Polski.

THE CONCEPTION OF TRANSPORT CORRIDORS FOR OVERSIZE CARGO’S
TRANSPORT IN BALTIC SEA REGION

The paper presents the conception of transport corridors for overisize cargo’s transport
in Baltic Sea Region, which one was developed by Program Oversize Baltic’s partners. The
paper presents methodology for designation of oversize transport corridors, and their
planned location on Polish territory.

1. WSTEP

W roku 2009 w ramach Programu Wspdtpracy Transgranicznej ,,Potudniowy Baltyk
2007-2010 (South Baltic Programme) zatwierdzony zostat do realizacji projekt pod nazwa
,Oversize Baltic”, dotyczacy obstugi i przewozu *ladunkéw ponadnormatywnych
w Regionie Poludniowego Battyku. W pracach nad projektem uczestniczy 9 partneréw
z Polski, Niemiec, Litwy i Szwecji. Projekt w cze$ci odnoszacej si¢ do obszaru Polski
realizowany jest przez Akademi¢ Morska w Szczecinie [1]. Wérdéd glownych celow
projektow nalezy wyroznic [2]:

1. powstanie strategii dla LPN, ktéra podniesie atrakcyjnos¢ regionu (4 regionalne

i jedna dla catego regionu Potudniowego Baltyku objetego badaniami),
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2. powstanie sieci informacyjnej (informatycznej), ktéra usprawni przewéz LPN
w Regionie Poludniowego Baltyku (zintegrowany punkt, w ktérym bedzie mozna
uzyskaé zezwolenie na przejazd, dowiedzie¢ si¢ o trasg przejazdu),

3. powstanie bazy danych o dostgpnych trasach dla LPN, o istniejacej infrastrukturze
transportowej i przeszkodach, co zwigkszy efektywnos$¢ transportu,

4. zwigkszenie bezpieczenstwa zwiazanego z przewozem LPN,

5. poprawienie handlowej i infrastrukturalnej wspotpracy rozwijajacych sig regionow,
co przyczyni si¢ do wzrostu konkurencyjnosci regionu na globalnym rynku ushug
transportowych.

Sie¢ informacyjna pod nazwa OTIN (OTIN - Oversize Transport Information Network)
ma umozliwi¢ pozyskiwanie informacji dotyczacych przewozow LPN, mapy mozliwych
tras przejazdu roznymi gateziami transportu w Regionie Potudniowego Baltyku oraz
mozliwos¢ ztozenia jednego wniosku o wydanie zezwolenia na przejazd w catym badanym
Regionie [3].

2. WIELKOSC PRZEWOZOW LPN W POLSCE

Nalezy pamigtac, ze w kazdej gatezi transportu za tadunek ponadnormatywny uwazany
jest tadunek o innych parametrach. To co w transporcie drogowym i kolejowym uznawane
jest za tadunek ponadnormatywny, nie jest nim dla transportu wodnego $rodladowego
i morskiego.

2.1. Transport drogowy

W Polsce nie istnieja dokladne statystyki dotyczace przewozow LPN transportem
drogowym, nie ma rowniez centralnej bazy danych, z ktérej mozna by takie informacje
pozyska¢. Dane jakie udato si¢ uzyskac to liczba uzyskanych pozwolen w latach 2001-2009 z
terytorium catej Polski [7] (rys. 1). Pozwolenia na przewéz LPN dla firm i 0os6b spoza Polski
wydawane sa przez oddziat centralny GDDKiA w Warszawie.

35000

30000

25000

20000 A

15000 A

10000

5000

0
2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

B Odzialy | 3066 | 11244 | 15092 | 13566 | 12299 | 12000 | 10200 | 14763 | 13785
B Centrala | 9402 | 7733 | 7860 | 7441 7665 | 10211 | 13200 | 15958 | 10379

Rys.1. Liczba pozwolen wydanych przez GDDKiA w Polsce
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2.2. Transport kolejowy

W transporcie kolejowym tadunki ponadnormatywne nosza nazweg przesylek
nadzwyczajnych. Do najczesciej przewozonych tadunkow tego typu nalezy zaliczy¢: silniki
do Elektrowni ,,Dolna Odra” oraz do niedawna do Stoczni Szczecinskiej Nowa, papier
w belach i szyny, kontenery 40’ i 45’ typu High Cube, pojazdy i sprz¢t wojskowy,
transformatory. W tabeli 1 przedstawione zostaly przewozy LPN zrealizowane przez PKP
CARGO S.A. w latach 2007-2009 [8].

Tab. 1. Illosci przewozow nadzwyczajnych zrealizowanych przez PKP CARGO S.A.

w latach 2007-2009

[los¢ przesytek [t] [lo$¢ przewozow [szt.]

Rok w tym: w tym:
Ogodtem ladupkl konFel.lery Ogodtem na kolach
skrajniowe skrajniowe

2007 10013 5737 4221 184 22
2008 13453 7177 5637 336 170
2009 17164 863 16277 712 582

2.3. Transport wodny Srodladowy

W transporcie wodnym $rodladowym wyrdznia si¢ dwa rodzaje zezwolen na przewozy
ponadnormatywne:

1. zezwolenia na przewozy tadunkéw ponadnormatywnych,

2. zezwolenia na ruch statku przekraczajacego dozwolone wymiary (zwykle sa to

kadluby statkow wyprodukowane przez stocznie srodladowe).

Ze wzgledu na zty stan drog wodnych w Polsce przewozy LPN odbywaja si¢ gtéwnie po
rzece Odrze. W zwiazku z tym wydaja je tylko dwa Urzedy Zeglugi Srodladowe;:
w Szczecinie i Wroctawiu. W latach 2007-2009 wydaty one 71 zezwolen na ruch statku
o przekroczonych wymiarach i 10 zezwolen na transport LPN na statkach zeglugi
srodladowej (UZS w Szcezecinie) [9, 10].

2.4. Transport lotniczy

Lotniczy transport fadunkéw jest realizowany gtownie w relacjach migdzynarodowych.
W rejonie Polnocnej Polski, ktory objety zostat projektem, funkcjonuja dwa lotniska
realizujace obsluge tadunkow ponadnormatywnych: Golenidow i Gdansk. Najwigcej
fadunkéw przewozonych jest na trasach atlantyckich, do Standéw Zjednoczonych i Kanady.
W Europie najwyzszy udzial maja tadunki przewozone do Niemiec i Wielkiej Brytanii.
W roku 2008 uruchomiono przewoz tadunkow z Polski do Pekinu.
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Tab. 2. Przewozy tadunkow zrealizowane przez lotniska w Goleniowie
i w Gdansku w latach 2001—- 2008

Rok Cargo (t) Operacje lotnicze
2001 1 955 20 467
2002 2 453 19 875
2003 3021 22 033
2004 3 084 20 639
2005 4106 22 002
2006 4 525 27 337
2007 5993 31468
2008 6 384 34 595

Bibliografia [4]
3. PERSPEKTYWY PRZEWOZOW LPN W REGIONIE POLNOCNEJ POLSKI

Perspektyw przewozow tadunkéw ponadnormatywnych w Polsce nie mozna ograniczy¢
tylko do wojewodztw Polski Pétnocnej, gdyz na tych obszarach wystepuje mata ggstosé
zaludnienia, z wyjatkiem duzych aglomeracji miejskich, takich jak Szczecin, Gdansk,
Gdynia, Bydgoszcz, Torun. Tereny Polski Polnocnej to tereny o wysokim stopniu
zalesienia, gdzie dominujaca funkcja jest funkcja rolnicza.

Analizujac rodzaje dziatalnoSci przedsigbiorstw na terenie Polski wida¢, ze wigkszo$¢
firm, ktére moglyby by¢ odbiorca lub nadawca tadunkéw ponadnormatywnych znajduje si¢
w Polsce centralnej i potudniowej (rys. 2).
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Przez te tez tereny przebiegaja paneuropejskie korytarze transportowe wschod-zachod
i poinoc-potudnie, posiadajace lepsza infrastruktur¢ drogowa i kolejowa w stosunku do
infrastruktury Polnocnej Polski. W zwiazku z powyzszym mozna wnioskowaé, ze region
objety analiza bedzie dla LPN tylko regionem tranzytowym. Obecnie gtéwne kierunki
transportu LPN w relacji potnoc-potudnie to transport do/z portow morskich do/z kilku
obszarow przemystowych.

W najblizszych latach w Polsce planowane jest kilka tysigcy inwestycji, przy ktorych
bedzie musiatl zosta¢ uzyty transport ponadnormatywny. Obecnie, w zwiazku z EURO
2012 na szeroka skalg¢ prowadzi si¢ budowy i przebudowy drég ekspresowych 1 autostrad,
buduje si¢ nowe wezly na trasach, obwodnice, wiadukty i mosty. Dla przyktadu na dzien
dzisiejszy w trakcie budowy lub w przygotowaniu jest 130 weztow, 150 obwodnic, buduje,
remontuje lub przebudowuje sig¢ 27 mostow, 35 wiaduktow.

Do wazniejszych inwestycji, ktore w najblizszych 10 latach beda realizowane na terenie
kraju nalezy zaliczy¢ [12]:

—  budowa biogazowi — kilkadziesiat,

—  bloki gazowe i energetyczne w elektrocieptowniach — ok. 10,

—  elektrownie: wiatrowe — ok. 20, wodne — 2,

— elektrownie gazowe, jedna z nich w wojewddztwie pomorskim,

— elektrocieptownie, m.in. w Policach,

—  przebudowa i modernizacja lotnisk m.in. w Lodzi, Wroctawiu, Warszawie,
Poznaniu, Goleniowie, Bialymstoku, Katowicach,

—  stadiony (11 na EURO 2012, kolejne w planach),

—  fabryki — 50,

—  terminal LNG w Swinoujsciu, falochron i port zewnetrzny,

—  hale produkcyjno — magazynowe — 25,

—  hale sportowe i widowiskowo — sportowe — ok. 100,

—  huta aluminium w Nowej Soli,

—  baseny, ptywalnie,

—  budowa i modernizacja linii kolejowych,

—  oczyszczalnie $ciekow,

—  zapora wodna Swinna Poreba,

—  budowa Zaktadéw Termicznego Unieszkodliwiania Odpadow — okoto 20,

—  podziemne magazyny gazu.

Jedna z wazniejszych inwestycji w Polsce w najblizszych latach bedzie budowa
elektrowni atomowej w Zarnowcu. Decyzja ta zostala zatwierdzona na poczatku roku 2010.
Planuje si¢ rowniez postawienie drugiej elektrowni atomowej w Kopaniu lub w
miejscowosci Klempicz, jednak ta inwestycja nie jest jeszcze w jakikolwiek sposob
zatwierdzona.

Budowa elektrowni gazowych, blokéw gazowych w elektrowniach i biogazowi
zwigzana jest z koniecznoScia dywersyfikacji zrodel dostaw gazu ziemnego oraz
koniecznos$cia pozyskiwania energii z innych Zrédel niz wegiel i gaz. Dodatkowo planuje
si¢ rowniez budowe kilku podziemnych magazynéw gazu, jako waznego elementu
krajowego systemu przesytlowego kraju [5].

Inne duze inwestycje, przy ktorych beda wykorzystywane elementy ponadnormatywne
oraz dzigki ktorym bedzie mozna w wigkszym zakresie transportowaé tadunki zegluga
srodladowa, zwiazane sa z planowanymi modernizacjami drég wodnych. Planowana jest
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modernizacja Odry Granicznej, ponadto wiladze Wroctawia czynig zabiegi, zeby
uregulowa¢ Odr¢ do Malczyc. Dodatkowo planowane jest poglebienie jeziora Dabie.
Dodatkowo planuje si¢ przystosowanie trasy zeglugowej od Schwedt (RFN) do Zatoki
Pomorskiej dla statkéw morsko-rzecznych. W celu zwigkszenia dostgpnosci portdw ujécia
Odry dla statkow zeglugi $rodladowej planuje si¢ takze przebudowe mostu kolejowego na
rzece Regalicy km 733,7 w ramach prowadzonej modernizacji linii kolejowej Szczecin-
Wroctaw. Na rzece Wisle planuje si¢ budowe stopnia wodnego w Nieszawie. Ponadto
opracowywana jest obecnie koncepcja modernizacji drogi wodnej E-70 (w tym drogi
wodnej Wista-Odra), w celu uzyskania na jej calej dtugosci minimum parametrow II klasy
drogi wodnej. Innym projektem, ktory tez moze dojs¢ do skutku, jest budowa kanalu Odra
— Dunaj — Leba.

W portach morskich Szczecin, Swinoujscie, Gdansk i Gdynia planowane sa inwestycje
zwigzane z budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej od strony zaplecza,
aby poprawi¢ dostgpnos$¢ portow. W kazdym z portow planuje si¢ rowniez modernizacje
ibudowe nowych nabrzezy. W porcie Swinoujécie budowany bedzie terminal do
przetadunku LNG, a w porcie Gdynia nowy terminal promowy.

Miejscem nadania lub odbioru przesylek ponadnormatywnych moga by¢ réwniez firmy
dziatajace w Specjalnych Strefach Ekonomicznych. Dla transportu fadunkow
ponadnormatywnych najwigksze znaczenie moga mieé strefy: Kamiennogorska,
Katowicka, Kostrzynsko-Stubicka, Krakowska, Stupska i Starachowicka [11].

Miegjscem odbioru tego rodzaju przesylek moga by¢ rowniez planowane elektrownie
wiatrowe, ktorych lokalizacja zdeterminowana jest warunkami meteorologicznymi.
W zwiazku z tym za najbardziej atrakcyjne regiony uwaza si¢ tereny wojewodztwa
zachodniopomorskiego (obecnie jest tam realizowanych 50% wszystkich krajowych
inwestycji tego typu) i wojewddztwa pomorskiego (33% wszystkich krajowych inwestycji
tego typu).

Na szczeg6lna uwage zastuguje projekt budowy elektrowni wiatrowej na Battyku.
Projekt, ktorego realizacj¢ planuje gdynska firma Baltex-Energia Wiatrowa, zaklada
budowe 260 turbin wiatrowych w rejonie Potudniowej Lawicy Srodkowej, ok. 90 km na
potnoc od Ustki. Laczna moc turbin w wysokosci 1560 MW to prawie trzy razy wigcej niz
moc zainstalowana obecnie w energetyce wiatrowej w calej Polsce (ok. 538 MW).

4. CHARAKTERYSTYKA ZLECENIODAWCOW PRZEWOZOW LPN

Do zleceniodowacow przewozow ponadnormatywnych nalezy zaliczy¢é bardzo duza
grupg firm, operatorow i instytucji rzadowych. Nalezy jednak pamigtaé, ze zwykle miejsca
nadania i przeznaczenia tadunkéw ponadnormatywnych sa inne niz siedziba zleceniodawcy
Iub odbiorcy LPN. Operacje zwiazane z transportem odbywaja si¢ zwykle pomigdzy
miejscami ich produkcji i docelowej lokalizacji.

W ramach programu ,Oversize Balic” analizie poddano obszar péinocnej Polski,
ponadto uwzgledniono korytarz transportowy Berlin — Moskwa, wychodzac z zalozenia, ze
jest to glowne polaczenie na osi wschod-zachod, ktére posiadaja  odpowiednia
infrastrukture, po ktorej moze si¢ odbywac transport £L.PN.

Wyznaczajac miejsca produkcji i odbioru LPN brano pod uwagg:

1. obecnie istniejace i planowane farmy wiatrowe,
2. specjalne strefy ekonomiczne,
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3. obecnie realizowane i planowane inwestycje.
Przyktadowe lokalizacje obecnie realizowanych i przysztych inwestycji, jak réwniez
miejsca produkcji LPN zostaly przedstawione na rys. 3.
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Rys. 3. Potencjalne miejsca produkcji i odbioru ladunkoéw ponadnormatywnych
5. INFRASTRUKTURA DLA KORYTARZY TRANSPORTOWYCH LPN

W 2006 roku Komisja Europejska wydata ,,Wytyczne w zakresie europejskiej dobrej
praktyki przejazdéow pojazdéw ponadnormatywnych”. Wytyczne te zostaly opracowane
wspolnie przez europejskich ekspertéw branzowych, panstwa cztonkowskie i Komisj¢ UE,
w celu ulatwienia efektywnego wykonywania transportu fadunkéw tego typu na obszarze
UE, poprawy bezpieczenstwa operacji w zakresie tego rodzaju dziatalnosci i wprowadzenie
wigkszej przejrzysto§ci w obszarze transportu tadunkéw ponadnormatywnych. Jedna
z wazniejszych kwestii, ktora podkresla si¢ w tym opracowaniu, jest wyznaczenie korytarzy
transportowych dla LPN. Korytarze te powinny obejmowaé drogi o duzym znaczeniu
gospodarczym np. autostrady platne objete programem E-way, pozostate autostrady, drogi
prowadzace do terendw przemystowych, portow, terminali kontenerowych itp. Informacje
na ten temat powinny by¢ dostgpne dla wszystkich podmiotow stykajacych sig
z zagadnieniem transportu ponadnormatywnego: przewoznikow, policji, organdéw
wydajacych zezwolenia, organéw odpowiedzialnych za mosty, drogi, tunele itp. Wowczas
operacje przejazdu pojazdow ponadnormatywnych moglyby si¢ odbywaé¢ po drogach
najlepiej do tego celu przystosowanych, wchodzacych w sktad sieci korytarzy objetych
uproszczonymi procedurami rozpatrywania wniosku [13].

Do transportu LPN w Polsce wykorzystywana jest gldwnie publiczna infrastruktura
transportowa. Przy wydawaniu pozwolen na transport LPN, w pierwszym rzgdzie, bierze
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si¢ pod uwage infrastrukturg znajdujaca si¢ w obszarach korytarzy transportowych wschod-
zachod 1 pénoc-potudnie.

W przypadku potaczen drogowych sa to w pierwszej kolejnosci autostrady, drogi
ekspresowe i inne drogi krajowe, nastgpnie wojewodzkie, powiatowe 1 gminne.
W przypadku potaczen kolejowych, zalecanymi trasami sa glownie linie wskazane
w porozumieniu AGC i AGTC.

Rzadko przy planowaniu przewozow LPN bierze si¢ pod uwage transport intermodalny,
obejmujacy wigcej niz jedna gataz transportu, jezeli istnieje mozliwo$¢ przewiezienia LPN
transportem samochodowym lub kolejowym od nadawcy do odbiorcy. W innych
przypadkach wykorzystuje si¢ do ich transportu zegluge morska i rzeczna, gdzie
podstawowymi punktami przetadowczymi sa porty morskie i rzeczne. Sporadycznie
wykorzystuje sig transport lotniczy.

Z analiz wynika, ze praktycznie nie wystgpuja przetadunki pomigdzy $rodkami
transportu drogowego i kolejowego. Transport kolejowy jest traktowany jako gorsza
alternatywa w stosunku do transport drogowego (nawet jesli jest taka mozliwo$¢), gdyz
zwigzany jest z dodatkowymi kosztami. Przew6z tadunkow LPN transportem drogowym
dla przewoznikéw jest oczywiscie najlatwiejszym i najtanszym sposobem przemieszczania
tego typu tadunkéw. Nie sa oni jednak obciazani kosztami odtworzenia infrastruktury,
ktéra w wyniku przenoszenia wigkszych obciazen wymaga czgstszej modernizacji.
W zwiazku z tym jakiekolwiek zmiany w metodach transportu poprzez LPN w transporcie
ladowym sg bardzo trudnym zadaniem.

6. METODOLOGIA WYZNACZANIA KORYTARZY

Opracowywana ,,Strategia dla przewozu tadunkow ponadnormatywnych dla Regionu
Poludniowego Baltyku” zaleca zwigkszenie udziatu transportu morskiego, sroédladowego

i kolejowego w transporcie LPN. Dlatego tez przy opracowywaniu koncepcji korytarzy
transportowych brano pod uwage infrastrukture wszystkich gatezi transportu. Ponadto
zatozono, ze korytarze dla transportu LPN powinny opiera¢ si¢ na istniejacej sieci TEN-T
(Trans-European Transport Network). Okazato si¢ jednak, ze dla analizowanego obszaru
biegna one tylko w kierunku poéloc-poludnie. Dlatego tez poszerzono badany obszar
korytarza Berlin-Moskwa.

Proces wyznaczania korytarzy rozpoczal si¢ od przygotowania map z istniejacymi
drogami kotowymi, kolejowymi i wodnymi $rédladowymi, ktore sa dostosowane do
przewozu LPN, nastgpnie naniesiono istniejaca w ich ramach infrastruktur¢ punktowa,
m.in. porty morskie isérodladowe, ktore moga sta¢ si¢ waznymi punktami
przeladunkowymi przy tego typu przewozach. Nastgpnie mapy uzupehiono o
infrastrukture, ktéora ma zosta¢ wybudowana lub zmodernizowana do roku 2020 i ktora
bedzie mozna wykorzystywana do transportu LPN (rys. 4). Kolejnym etapem bylo
naniesienie na skonstruowane mapy potencjalnych miejsc nadania i odbioru LPN.
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Rys. 4. Infrastruktura transportowa dostosowana do przewozow £PN

Biorac pod uwagg miejsca produkcji tadunkéw ponadnormatywnych, miejsca do
ktorych takie fadunki w regonie Polski Pélnocnej moga by¢ transportowane, sie¢ potaczen
drogowych, kolejowych, wodnych $rodladowych, potencjalne punkty przetadunku tego
typu tadunkéw na inne gatgzie transportu, wyznaczono korytarze transportowe, w ktorych
tego typu tadunki moga by¢ przemieszczane [12].
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Rys. 5. Intermodalne korytarze transportowe dla transportu tadunkow ponadnormatywnych
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Korytarze uwzgledniaja alternatywne trasy przewozow LPN w stosunku do transportu
drogowego i potencjalne miejsca, w ktorych moze nastapi¢ zmiana $rodka transportu przez
tego typu tadunku.

7. WNIOSKI

Analizujac mozliwosci wyznaczenia korytarzy transportowych do transportu tadunkow
ponadnormatywnych okazato si¢, ze istniejaca infrastruktura kolejowa i drogowa nie jest
w pelni dostosowana do transportu tego typu tadunkéw. Aby transport tego rodzaju mogt
si¢ rozwija¢ w Regionie Poludniowego Battyku, nalezaloby w ramach nowych prac
inwestycyjnych i modernizacyjnych uwzglgdni¢ potrzeby tego typu transportu. W miarg
pozyskiwania $rodkéw finansowych powinny zosta¢ réwniez wykonane prace
dostosowawcze istniejacej infrastruktury. Niektore prace, ktore sa obecnie wykonywane
przez przewoznikow, a majace na celu dostosowanie infrastruktury transportowej do
potrzeb jednego lub kilku przejazdéw LPN, powinny zosta¢ wykonane w sposob trwaty,
tak aby stanowily juz state utatwienie dla tego typu przewozow. Wszystkie te inwestycje
powinny si¢ koncentrowa¢ w ramach wyznaczonych korytarzach transportowych.

Ponadto bardzo wazny jest aspekt intermodalnosci przewozéw LPN i instytucje wydajace
pozwolenia powinny egzekwowaé¢ na przewoznikach uwzglednianie drég wodnych
i kolejowych, aby odciazy¢ infrastrukturg¢ drogowa.
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