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Streszczenie Unia Europejska od dawnaxy do sukcesywnego
zmniejszania roli transportu drogowego i promogplegicznych
gakzi transportu, do ktérych nag m in. transport kolejowy.
Mimo réznych form wspierania przewozy szynowo-drogowe w
Polsce rozwijaj sie bardzo powoli. Dogbna analiza przyczyn
tego zjawiska wymaga przyjrzenia sirganizacji przewozow in-
termodalnych w Polsce. W artykule petdj proky identyfikaciji
podmiotow biogcych udziat w przewozach szynowo-drogowych
w Polsce oraz okgenia ich roli w kreowaniu i obstudze intermo-
dalnch taicuchéw logistycznych.

Stowa kluczowe: transport intermodalny, przewozy szynowo-
drogowe, operatorzy transportu intermodalnego

1. Wstep

Pojcie przewozéw intermodalnych do élziie jest jednolicie zrozu-
miate. Oznacza ono przewOz jednostek intermodalngekli kontene-
row, nadwozi wymiennych, naczep samochodowych aijpoh zestawow
drogowych, minimum dwoma #aymi srodkami transportu. Bardzo ¢z
sto jednak w Polsce przewozy intermodalnezsdmiane $ jedynie z
przewozem kontenerow transportem kolejowym. Zdaigadwniez, ze
do statystyk przewozéw intermodalnych wlicza gizewozy kontenerow
od bocznicy nadawcy do bocznicy odbiorcy, czyli gzetadunku na
inny érodek transportu. Postawienie znaku résan@omidzy jednost-
kami intermodalnymi a kontenerami na polskim rynést to o tyle zro-
zumiate,ze ta jednostka zdominowata wszystkie inne. Przemawozi
wymiennych i naczep samochodowych w naszym kraju cmarakter
marginalny i nic nie wskazuje na teby ta sytuacja mogtaeszmient
(tabela 1). Stynne hastazywane przez politykéw ,tiry na tory” nie ma
szans na szergzealizacg przy obecnej przewadze konkurencyjnejajak
ma transport drogowy nad transportem kolejowymeweaga ta ma nie
tylko charakter ekonomiczny (np. nie uwadhianie kosztéw zewtrz-
nych przez transport drogowy) ale réwniechniczny (np. zty stan linii
kolejowych lub brak naczep i nadwozi przystosowdnglo przetadunku



pionowego). Dotychczasowe proby regularnych przeémow technolo-
gii ,ruchoma droga” do/z naszego kraju skoyly sk niepowodzeniem
Wiedzc, ze transport szynowo-drogowy konteneréw dominuje
Polsce warto pamgia¢ o paru czynnikach magych wplyw na jego roz-
woj. Po pierwsze, kontenery przeiome w Polsceaskontenerami, ktore
przybyly do nas z zagranicy. W 2005 roku92% relacji w przewozach
szynowo-drogowych mialo charakter relacjiediynarodowych Okoto
10% z tych relacji to relacje tranzytowe, czyli pigyczyniajce se¢ do
rozwoju konteneryzacji krajowego przemystu. Po dFugrzewozy do
klientow w Polsce majprzede wszystkim charakter potudnikowy pot-
noc-potudnie do/z portéw morskich. Stangwne przedizenie kontene-
rowych przewozow morskich oceanicznych lub dowozdwyPo trzecie,
polscy operatorzy transportu intermodalnegows wiekszasci jedynie
podwykonawcami operatoréw o charakterze globalnigim.rola w orga-
nizowaniu przewozéw jest ograniczona do ,polskiodtinkéw, przez co
nie zawsze ich dziatania ggodne z dobrze pgym interesem Polski.

Tabela 1.
Przewozy intermodalne w Polsce w latach 1998—-2005

. Przew6z naczep| Przewdz nadwozi
Przewozy konteneréw X

Lata samochodowych wymiennych

[tys. szt.] | [tys.ton]| [tys. TEU] [szt.] [ton] [s3t [ton]
1998 161,0 1790,2 236,8 17 1785 23716 233|369
1999 124,4 1521,3 189,5 38 1082 25630 223|632
2000 131,7 1770,1 196,3 614 86P5 34980 289|490
2001 121,7 1693,7 174)0 626 10952 29143 267604
2002 141,6 1969,% 203,5 281 4977 22775 240561
2003 156,7 2056,1 2339 168 2476 11256 189|239
2004 183,5 2377% 2816 12 183 6065 106152
2005 203,1] 25244 307,6 89 2915 7412 117[p34

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Czsto w naszym kraju nadywa sk pojecia operator transportu in-
termodalnego. Nie mma utasamia tego pogcia z przedsbiorstwem

! Pochgi przewaace cate pojazdy drogowe w technologii ro-la uruchwm na trasach:
Hanover—Gdki k/Poznania oraz Gliwice—Budapeszt w 1993 rzara trasie Kijow—
Stawkow w latach 2003-2004. Po krotkim okresie &esacji wszystkie trzy patze-
nia zlikwidowano.
2 Te i nastpne dane pochodz rocznikéw statystycznych GUS.



spedycyjnym obstugagym r&ne gatzie transportu. Zgodnie ze standar-
dami midzynarodowymi operator transportu intermodalrfego

1) ponosi odpowiedzialrié za caty t&cuch transportowy,

2) zawiera we wilasnym imieniu ume@wprzewozu na catej trasie od

miejsca przyjcia towaru do miejsca jego przeznaczenia,

3) wystawia jeden dokument przewozu.
Warto zastanowi sig, ktory zatem z podmiotow istniglych na naszym
rynku maze by¢ zaliczony do polskich operatoréw transportu intedad-
nego i na ile wypetniaj swoje zadania. Jakie podmioty opr6cz operato-
réw s3 zaangaowane w obstugjednostek intermodalnych w Polsce?

2. Globalizacja przewozow intermodalnych

Transport intermodalny w pierwszej dekadzie XXkl przybiera
charakter kompleksowego systemu transportowegoacakterze global-
nym. Przewdz tadunkéw w kontenerach zdominowalgajel medzykon-
tynentalne, a w szczegokw wymiana handlowa z krajami Dalekiego
Wschodu. Whénie kraje potudniowej i wschodniej Azji, na czeleChi-
nami, wiody prym w eksporcie tadunkow skonteneryzowanych dpke
cji pustych konteneréw. Przyjmujegsize okoto potowy konteneréw na
swiecie zgromadzonych jest w tym jednym rejokweata. Najwgksze
przewozy odnotowywanea sv relacjach z Eurapi Ameryka Pétnocn.
Przyrost wielkéci tych przewozéw od kilku lat utrzymujegsha wyso-
kim kilkunastoprocentowym poziomie. Prognozy ek&perprzewidug,
ze Swiatowe obroty kontenerowe z 2004 roku wyrgmez ponad
300 min TEU w cigu dziesgciu lat podwaog Sie.

Przewozy intermodalne w skali globalnej realizoeiam przede
wszystkim przez przewmikow morskich. Olbrzymie kontenerowce, re-
alizuja przewozy ponmgdzy duwymi portami morskimi na poszczegoélnych
kontynentach. Porty te peinrole duzych terminali przetadunkowych, w
ktérych jednostki kontenerowe zmieniajrodek transportu: ze statku
oceanicznego na statek feederowydrdulki transportuddowego. Regut
jest, ze ostatni odcinek przewozu, z lokalnych terminatigladunkowych
bezpdrednio do odbiorcy realizowany jest transportem gdwym.

Przewanicy morscy petni role operatoréw transportu intermodalne-
go w tego typu przewozach. Jest to naturalna komsegja faktuze naj-
dtuzszy odcinek kontener pokonuje \tée drog morsky. Armatorzy
eksploatujcy flote kontenerowcOw oceanicznych tweravasne spoiki

% Na podstawieUnited Nations Convention on Multimodal TranspdrGmods 1980 i
Glossary for Transport Statistics - Intermodal Tsport, Eurostat, ECMT, UN/ECE
1997.



realizupce przewozy dowozowo-odwozowe zzgiah portéw morskich.
Czesto spotykanym rozwzaniem jest zawieranie umow z innymi opera-
torami specjalizujcym st w przewozach kolejowychyrodladowych lub
drogowych w zakresieadlowej obstugi przewozowej konteneréw mor-
skich. Zasaal jest, ze armatorzy oceanicznych posiadggeste na catej
trasie przewozu i to oni kontaktugic bezpdrednio z klientami zlecaj
cymi im przewoz tadunkéw. Operatorzydbwi &3 jedynie podwykonaw-
cami majcymi wplyw na realizagj wyodrebnionego odcinka dtugiego
tancucha intermodalnego.

3. Uczestnicy przewozéw szynowo-drogowych w Polsce
Do gtéwnych uczestnikbw proceséw przewozowych smoie

drogowych na terenie Polski zaliézgnazna:

1) operatoréw transportu intermodalnego,

2) przewanikéw kolejowych,

3) przewanikdéw drogowych.
Powyzszy podziat stanowdwiadome uproszczenie, gdpod nazw ope-
ratorow transportu intermodalnego uwgilia wiele firm zaangawa-
nych w organizagj przewozow jednostek intermodalnych, 18mi firmy
czysto spedycyjne eblace przedstawicielami zagranicznych operatoréw
transportu intermodalnegoa &imi takze spedytorzy bramwi, czyli ko-
lejowi, samochodowi lub morscy, organizey przewozy w oparciu tylko
0 jedensrodek transportu, a przez co zaarmy@ani w intermodalne fa
cuchy transportowe. aSnimi wreszcie operatorzy terminali intermodal-
nych.

Analizujac wszystkie zadania, jakie powinien realizéwaperator
transportu intermodalnego mma stwierdzi, ze zadna z istnigcych
spétek zaangawanych w obstug jednostek intermodalnych nie oferuje
wszystkich ustug operatorskich. Polscy operatorbghayup jednostki,
gdy miejscem ich nadania lub odbioru jest Polskakiaje bytego ZSRR
Najczsciej wykonup ustugi na rzecz operatora zagranicznego: jednego z
lideréw w kontenerowych przewozach oceanicznychwsbotpracujce-
go z nim europejskiego operatora transportu szyrowagowego. Ich
rola sprowadza eiz reguty do organizacji przewozow kolejowych ,na
odcinku polskim”, organizacji obstugi terminalowsjPolsce oraz orga-
nizacji dowozéw i odwozow z polskich terminali.

Istotnym usprawiedliwieniem ograniczonej roli goth operatorow
jest fakt,ze polska gospodarkaagle oparta jest na przesig cigzkim,
ktory w niewielkim stopniu wykorzystuje kontenerowystem transpor-
towy. Produkcja lekka i wysokoprzetworzona, wolwigkszym stopniu



ciazaca do konteneryzacji, ktora zatz rozwija sie z pocatkiem lat 90.
XX wieku, byta w duej mierze oparta na firmach z udziatem kapitatu
zagranicznego. To wiaie ten kapitat zagraniczny ,zadecydowat” o wy-
korzystaniu kontenerow w dystrybucji i zaopatrzer8iad organizatora-
mi przewozow zostaly iasdo dzisiaj operatorzy zagraniczni, ktorzy tylko
z koniecznéci stworzyli swoje przedstawicielstwa w naszym urayVv
szczegolnéci kotem zamachowym dla rozwoju przewozow intermoda
nych w Polsce stat sidynamiczny rozwoj przemystu motoryzacyjnego.
Duze koncerny motoryzacyjne zaty otwierac montownie swoich sa-
mochoddéw w Polsce sprowadzajczsci niezlzdne do produkcji w jed-
nostkach intermodalnych.

Nalezy dodatkowo wyjani¢, ze brak jednego dokumentu przewozu
na catej trasie transportu intermodalnego o charakt globalnym jest
dos¢ powszechny. Niestety propozycje listbw przewozdwydkonosa-
mentow dla transportu multimodalnego przedktadazezréne organi-
zacje mgdzynarodowe nie znalazly szerszego uznania. Tylkeyra-
nych relacjach mnedzykontynentalnych, co wae z pominiciem wymia-
ny handlowej z Chinami, wykorzystuje;gego typu uproszczone rozwi
zania. Ciagle powszechnym jest stosowanie konosamentéw eddego
do kilku listow przewozowych dla kdej przesytki kontenerowej.

4. Polscy operatorzy transportu intermodalnego
Do najwaniejszych operatorow przewozow intermodalnych wsBel

naleza :

1) SPEDCONT Spedycja Polska,

2) POLZUG Intermodal Polska,

3) POLCONT,

4) TRADE TRANS,

5) CARGOSPED,

6) PROKONT.

SPEDCONT Spedycja Polska

Spoétka SPEDCONT Spedycja Polska powstata w lipc@419 a jej
udziatowcami g. Zarad Morskiego Portu Gdynia S.A. (53%) oraz Peka-
es Autotransport S.A. (47%). Spotka wyspecijalizansd w intermodal-
nych przewozach konteneréw w relacjach krajowycmi¢dzynarodo-
wych. Posiada wlaansiet terminali na terenie kraju, a mianowicie: w
todzi, Warszawie, Poznaniu, Sosnowcu i KrakowieEBEONT hkczy
funkcje organizatora transportu intermodalnego rikéjami spedytora i
operatora terminalu. Od 1994 spotka organizuje dolak pocagi konte-




nerowe obstuguare terminal portowy w Gdyni. W przewozachedmy-
narodowych SPEDCONT wyspecjalizowa¢ sV transporcie kontenerow
pociagami blokowymi pomidzy Polslg a krajami bytego ZSRR, Mongo-
lig i Afganistanem. Spéitka dysponuje okoto #geim konteneréw 20’ i
40’, ciagnikami siodtowymi i naczepami kontenerowymi, spdéisjycz-
nymi wozami i suwnicami do przetadunku jednostelutskowych.

POLZUG Intermodal Polska

Spoétka POLZUG Intermodal Polska Sp. z 0.0. powstatelu eksploata-
cji regularnych poeaigéw kontenerowych, portzy portami w Hambur-
gu i Bremerhaven i terminalem w Duisburgu a terraima w Polsce.
Udziatlowcami POLZUGU g HHLA Intermodal GmbH (33% udzia-
tow), DB Cargo/Stinnes (33%) i PKP (33%). Od 1986Ru, kiedy to uru-
chomiono pierwszy poafj kontenerowy, systematycznie zkéza st
czestotliwos¢ polczen i ilos¢ oferowanych relacji. Obecnie realizowa-
nych jest sz& polczer tygodniowo z Hamburga oraz 2-3 gpatenia z
Bremerhaven i Rotterdamu. Po stronie polskiej koetg obstugiwaneas
przez terminale w Stawkowie k/Katowic, Wroctawiu, adkach
k/Poznania, Gdasku, Pruszkowie, todzi i Gliwicach. Dodatkowo POL-
ZUG oferuje przewozy tranzytowe dla odbiorcéw narditkie, w Rosji,
krajach Baittyckich, na Biatorusi, Motdawii, w Gruzj Kazachstanie.
Spotka jest operatorem czterech wtasnych terminaBtawkowie, Wro-
ctawiu, Gadkach i Pruszkowie a ta& generalnym agentem na Pelsk
najwigkszego niemieckiego operatora transportu internmedgl Kom-
biverkehre.

POLCONT

Udziatowcami istnigjcej od 1991 r. spoikias Intercontainer (70% udzia-
tow) i PKP (30%). Polcont jest przedstawicielem Bomrystwa Intercon-
tainer—Interfrigo (ICF) w Polsce. Dziataléto spétki koncentruje sina
obstudze kontenerowych pokzer blokowych ICE do Polski oraz w
tranzycie. Najwaniejsze to poaigi relacji Berlin-Moskwa—Berlin, o na-
zwie ,Ostwind/Westwind”, oraz Rotterdamm-Mataszezgici dalej do
krajow bytego ZSRR. Spotka nie posiada wlasnycmieali orazsrod-
kéw transportu, jednak oferuje obstug konteneréw na terminalu PKP
Cargo w Gliwicach.

* Najwickszy operator terminalu kontenerowego w Hamburgu.
® ICF - Intercontainer-Interfrigo, towarzystwo zrzagce kolejowych przewanikéw
konteneréw



TRADE TRANS

Przedstbiorstwo Spedycyjne Trade Trans Spétka z 0.0. palwst 1990
roku jako spoétka prawa handlowego typu joint veatarudziatem PKP
(50%) i austriackiej firmy spedycyjnej Trade TrgB9%). Przedmiotem
dziatalngci przedstbiorstwa jest obstuga spedycyjna obrotwaayna-
rodowego, m.in. zmiana dokumentéw przewozowych ta&jach gra-
nicznych PKP (CIM /SMGS/ CIM) oraz dalsza odprawaegytek we-
dtlug przepiséw odpowiedniej komunikacji ¢gdzynarodowej. Przedsi
biorstwo oferuje obstugspedycyja przesytek niebezpiecznych i ponad-
gabarytowych, a tale dow6z—odwdz przesytek kontenerowych transpor-
tem samochodowym w relacji terminal — magazyn nagévdbiorcy.
Spotka dysponuje 30 kontenerami typu ,hard top&zleie posiada wia-
snych terminali kontenerowych. State qgm#enie kontenerowe oferowane
przez spotk nosi nazw ,Mongolski wektor” i hczy dwa razy w miest

cu Brzéc¢ z Mongoll i Chinami. Przewozy kontenerowe sp6tki utrzymu-
ja sie na poziomie 3000-5000 TEU

CARGOSPED

Cargosped to spedytor gdzynarodowy, ktéry powstat w 2000 r. po na-
byciu od syndyka mafku firmy Kolsped. 100% udzialowcem w spéice
jest PKP Cargo SA. Spotka prowadzi szerdkiatalng¢ w zakresie spe-
dycji migdzynarodowej.. Spoéika jest przedstawicielem hangioviEuro-
pean Rail Shuttle. Oferuje krajowe i zagraniczniageenia intermodalne
w oparciu o wiasny terminal Warszawa—Praga. Ja#lerjez nielicznych
operatorow Cargosped ma sidadczenia w zakresie transportu szyno-
wo—-drogowego towarzyseego. W latach 2003-2004 spotka organizo-
wata pocag ,Jarostaw” przewgcy cate zestawy drogowe z Kijowa do
Stawkowa. Pajczenie to ma byw 2007 roku reaktywowane.

PROKONT

Spéitka Sp. z o0.0. zostata utworzona w 2001 r. agejatowcami g 0so-
by fizyczne: Stanistaw Owczarek (75%) i @yaa Grotkowska (25%).
Obecnie spotka posiada swajiedzile w Gdyni oraz odziaty na wkasnych
terminalach w Tychach i &ach Wroctawskich. Spétka organizuje regu-
larne podczenia szynowo—drogowe z Portu Gdynia oraz Rotieuda
Hamburga (Bremerhaven). Rokenia w wekszaci obstugiwane s
przez terminale w Tychach igkach Wroctawskich.

Obroty najwaniejszych operatoréw transportu intermodalnego w
latach 1993-2005 przedstawia rysunek 1.
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Rysunek 1.Przewozy intermodalne wybranych polskich operatardermodalnych
w latach 1993-2005

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie informadjippszczeg6lnych operatorow.

5. Polscy przewdnicy kolejowi
Do przewdnikow kolejowych zaangawanych w przewozy szyno-
wo—drogowe na terenie Polski zali¢ayazna:
1) PKP Cargo,
2) PCC Rail Szczakowa,
3) Chem Trans Logistic (CTL Rail)

PKP Cargo
PKP Cargo S.A. jest najaiszym przewenikiem kolejowym re-

alizujacym przewozy kolejowe na rzecz operatorow transportermo-
dalnego. W 2001 roku PKP Cargo S.A. posiadaly @02wagonéw do
przewozu konteneréw ponad 100 wagonow kieszeniowidre g wy-
korzystywane przy przewozie nadwozi wymiennychdzegp siodtowych
PKP CARGO S.A. nie posiada natomiast wlasnego talgmaganego
w systemach transportu intermodalnego typu ,RoLgiinodal”®. Prze-
wozy intermodalne zrealizowane przez PKP Cargo mbgj przede
wszystkim transport konteneréw (w 2005 r. 95,5%)nniejszym stopniu
nadwozi wymiennych (4,4%), oraz naczep siodtowy@hi%). PKP Car-
go realizuje przewozy w systemie ACTS oraz przewmzmymowe ha tra-
sie Swinoujscie—Ystad. Wielké przewozéw intermodalnych realizowa-

® Mimo, ze w Polsce produkujecstabor kolejowy (specjalne wézki kotowe) do przewo-
zu specjalistycznych bimodalnych naczep drogowalejwych, system ten praktycznie
nie wyszedt z fazy eksperymentdw i nie rozwija si



nych przez PKP Cargo w latach 2000—-2005 wzrost@% 8sagajac 2,4
min ton, co stanowi ok. 1,7% cd&& przewozéw towarowych kolei (rys.
2). Co wane, masa tadunkéw przewiezionych w jednostkachrimtelal-
nych w 2005 r. wynosi tyle samo co w roku 1998hoécw tym czasie
ilos¢ jednostek w przeliczeniu na TEU zakszyta s¢ 0 12%.

3000y
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Rysunek 2.Przewozy intermodalne PKP w latach 1993-2005
Zrodito: Materialy informacyjne PKP Cargo SA.

PCC Rail Szczakowa

PCC Containers (natgcy do grupy PCC Rail) jest pierwszym prywat-
nym przewanikiem, ktory zacat konkurowa z PKP Cargo w dziedzinie
transportu intermodalnego. Oferuje cotygodnioweulame podczenie
pomiedzy terminalem VGN wSwinoujsciu a Brzegiem Dolnym oraz po-
migdzy Ptockiem Trzepowo a terminalem w @lehnie (Niemcy). W
2005 r. PCC Containers przewiozt 2,5 tys. kontemeréstawionych w
58 pocigoéw, co dato mu okoto dwuprocentowy udziat w przeach
intermodalnych w Polsce.

Chem Trans Logistic (CTL Rail)

Spétka Chem Trans Logistic rozpetz swop dziatalng¢ w dziedzinie
spedycji kolejowej, gtébwnie materiatbw chemicznyeta pocatku lat
dziewigcdziesihtych. Wkrétce potem powstata Grupa CTL (CTL Logisti
cs S.A.), ktéra obecnie dysponuje wiasnym tabomakcyjnym, kilkkoma
tysiacami wagonow, terminalami przetadunkowymi oraz aggmi cel-
nymi. Dziatalng¢ przewozowa spoétek z Grupy sytuuje je jako neksia
kolej prywatry, w Polsce i jedaz 5 najwgkszych w Europie. W zakresie

". Komuda, Logistyka: intermodalni w niszy, NowyzBmyst 2006, nr 06



przewozéw intermodalnych spotka obstuguje przedeystkim wysyiki

blokowe i wagonowe konteneréw zbiornikowych i dazgwozu tadun-
kow masowych. Spétka ma zamiar w dalszyaguispecjalizowa sic w

przewozach tadunkéw chemicznych.

6. Whnioski

Przewozy intermodalne szynowo — drogowe w Polseeadtteryzuy si
pewry specyfik, ktéra determinuje ich rozwoj. Fakte zdecydowana
wiekszas¢ przewozéw stanowi fragmengdowo — morskiego tecucha
transportowego, ktérego ogniwem jest jeden z poritavza Battyckiego
lub P6tnocnego, sprawiae ich rozwdj w znacznym stopniu uzai@ny
jest odswiatowej koniunktury na przewozy kontenerowe. Karkitura ta
od wielu lat jest bardzo dobra, czego dowodemgestrost liczby obstu-
giwanych konteneréw w portach morskigab. 2).

Tabela 2.
Przetadunki w wybranych portach morskich w lataBf22005
Port Przetadunki konteneréw [TEU] Przyrost 2005/2001
2005 2001 [%]

Singapur 23,2 15,6 +49
Hong Kong 22,5 17,8 +26
Szanghaj 18,1 6,3 +187
Shenzhen 16,2 51 +218
Busan 11,8 8,1 +46
Rotterdam 9,3 6,1 +52
Hamburg 8,1 4,7 +72
Gdynia 0,40 0,22 +82
Gdaisk 0,024 0,07 +286

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych zgwor

Pozytywny jest rowniefakt, ze stosunkowo wysoka, w poréwnaniu z
najwickszymi portami europejskimi, jest dynamika przefadw konte-
neréw w polskich portach morskich. W latach 20002@rzetadunki w
Gdyni wzrosty o okoto 80%, co miato réwiaiedzwierciedlenie w prze-
wozach intermodalnych szynowo-drogowych. W tym samgkresie
nastpit siedemdziescioszécioprocentowy przyrost liczby przewiezio-
nych konteneréw transportem kolejowym w Polscewagi na ¢ zalez-
nos¢ oraz na prognozy zakladag dalszy wzrost przewozéw kontenero-
wych w transporcie morskim, moa przypuszcza ze i Szynowo-
drogowa czs¢ kontenerowego systemu transportowegalzie sukce-
sywnie s¢ rozwijac.

Inaczej sytuacja wygtla w przypadku przewozow pozostatych jed-
nostek intermodalnych. Przew6z naczep i nadwozi gnych transpor-



tem kolejowym jest stosunkowo drogi, klopotliwetjedwniez zabezpie-
czenie przed uszkodzeniami i kradami podczas transportu. Dlatego
tez rozwdj tych przewozow w dym stopniu jest uzaimiony od polityki
panstw Unii Europejskiej w kierunku poprawy konkurejreyci cenowej

i bezpieczéstwa przewozow.
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