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Wyznaczanie lokalizacji logistycznego centrum dystrybucji w wezle

transportowym

Wstep

Budowa logistycznych centrow dystrybucji (LCD) stanowi jeden z priorytetéw dostosowania
polskiego systemu transportowego do standardow obowigzujacych w Unii Europejskiej. Od dluzszego
czasu trwaja dyskusje politykow i naukowcé6w na temat ilosci oraz lokalizacji LCD w naszym kraju.
Analizujac polozenie podobnych centrow dziatajacych w Europie Zachodniej mozna sformulowaé
nastgpujace wnioski lokalizacyjne:

1) LCD powinny dysponowa¢ odpowiedniag powierzchnig gwarantujacg ich prawidlowa eksploatacje
1 rozwdj wynoszacg od 50 do 150 hektarow,

2) LCD powinny by¢ usytuowane na obrzezach duzych miast, w znacznej odlegtosci od zabudowan
mieszkalnych,

3) priorytetowe znaczenie ma dostep do infrastruktury transportowej, LCD powinny znajdowac si¢ w
poblizu gléwnych szlakow komunikacyjnych o znaczeniu migdzynarodowym,

4) w miastach portowych duza cze$¢ obrotow LCD stanowig tadunki transportu morskiego, stad ich
lokalizacja powinna by¢ mozliwie blisko obszaru portu,

5) wielkie aglomeracje miejskie moga dysponowa¢ kilkoma centrami logistycznymi i/lub siecig sub-
centrow dystrybucyjnych zlokalizowanych blizej koncowych odbiorcow towarow.

Bezsporne jest, zatem, ze LCD powinno by¢ zlokalizowane w poblizu duzego wezla
transportowego. Najczesciej jest to wezel zwigzany z duza aglomeracjg miejska, np. Warszawy,
Poznania, Tréjmiasta czy Goérnego Slaska. Dla kazdego z tych weztéw mozna wyznaczyé obszar
wewnatrz ktorego powinno by¢ zlokalizowane LCD. Nazwijmy go obszarem wezla transportowego.
Drugi obszar istotny dla dalszych rozwazan to zaplecze dowozowo-odwozowe czyli region ktory
bedzie obstugiwaé LCD. Zaplecze to mozna tez nazwac zapleczem blizszym w odrdéznieniu od
zaplecza dalszego, bedacego obszarem kraju oraz zagranicy powigzanym transportowo z omawianym
LCD. Przewozy pomiedzy LCD a zapleczem blizszym powinny by¢ realizowane przede wszystkim z
uzyciem transportu drogowego, natomiast przewozy do i z zaplecza dalszego powinny by¢
obstugiwane koleja.

Proponowana metoda wyznaczenia racjonalnej lokalizacji LCD w okreSlonym wezle
transportowym ma zastosowanie we wstgpnym etapie realizacji inwestycji w sytuacji, gdy mamy do
czynienia jedynie z koncepcja budowy LCD. Opiera si¢ ona o analiz¢ szeregu kryteriow badawczych
decydujacych o efektywnosci lokalizacji. Podstawowym narzedziem jest analiza poroéwnawcza
wybranych wariantow lokalizacji z uzyciem kryteriow rdznicujacych. Analiza dotyczy przede
wszystkim powigzan transportowych LCD z jego blizszym i dalszym zapleczem. Aby tatwiej mozna
byto zrozumie¢ omawiang metode, przeanalizujmy przyktad jej praktycznego zastosowania poprzez
dokonanie wyboru racjonalnej lokalizacji LCD w wezle szczecinskim'.

' Na podstawie Wisnicki B. - Wielokryterialna analiza lokalizacji terminalu migdzynarodowych przewozow
multimodalnych ...



Podzial kryteriéw wyboru lokalizacji LCD

Kryteria mozna podzieli¢ na te, ktore stanowig warunek racjonalnej eksploatacji LCD oraz te,
ktore roznicuja mozliwe warianty lokalizacji. Procedura wyboru polega na wyznaczeniu okreslonej
liczby wariantéw lokalizacji za pomocg kryteriow warunkujacych, a nastgpnie ich uszeregowaniu, od
najbardziej do najmniej efektywnego, za pomocg kryteridw roznicujacych.

Kryteria warunkujace decydujg o tym czy dany teren moze by¢ brany pod uwage jako
lokalizacja LCD. Czy pozwala on na realizacj¢ podstawowych zadan eksploatacyjnych jakie centrum
logistyczne ma do spetnienia. W przypadku LCD potozonego w wezle szczecinskim kryteria te
obejmuja:

1) kryterium wezta szczecinskiego — teren musi by¢ potozony w obrebie weze$niej zdefiniowanego
wezla szczecinskiego,

2) kryterium dostepnosci infrastruktury transportowej - teren musi posiada¢ dogodny dostep do
infrastruktury drogowe;j i kolejowej (lokalizacja w poblizu glownych szlakow transportowych),

3) kryterium wielkosci powierzchni - powierzchnia terenu musi by¢ wigksza od 50 ha,

4) kryterium neutralnoSci wobec otoczenia - teren musi by¢ usytuowany z dala od obszarow
mieszkalnych (na obrzezach miasta lub w dzielnicach przemystowych),

5) kryterium powigzan z portami - muszag istnie¢ sprawne powigzania transportowe pomigdzy
terenem LCD i portami w Szczecinie i Swinoujéciu.

Wyboér wariantow lokalizacji LCD na podstawie kryteriow warunkujacych musi by¢
dodatkowo zgodny z planami zagospodarowania przestrzennego obszaru wezta szczecinskiego.
Trzeba uwzgledni¢ kierunki rozwoju systemu transportowego Szczecina 1 okolic, wlasnosé
poszczegblnych terendw, ich obecne oraz planowane przeznaczenie oraz podatnos$¢ terenéw pod
budowe LCD.

Autor nie uwaza za celowe wyznaczenie wszystkich mozliwych wariantow lokalizacji
spelniajgcych powyzsze kryteria warunkujace. Dla celow dalszej analizy wskazane byloby wybranie
najwyzej kilku lokalizacji, ktore bytyby reprezentatywne dla calego obszaru wezta szczecinskiego. To
znaczy, kazda nast¢pna propozycja bytaby bardzo zblizona swoim potozeniem do ktorejs z wybranych
lokalizacji ale od niej mniej korzystna. Na przyktad, wybrana lokalizacja miataby wigkszy zapas
powierzchni ponad wyznaczone w kryterium 50 ha, czy tez bytaby potozona w wigkszej odlegtosci od
obszaréw mieszkalnych w pordwnaniu z lokalizacjg odrzucona.

W drugim etapie analizy brane sg pod uwage kryteria réznicujace. Uzasadniony jest wybor
sposrdd wszystkich potencjalnych kryteriow tych, ktore pozwalajg na zréznicowanie wariantow
lokalizacji. I co wazne, sg mozliwe do sprawdzenia na etapie wyboru lokalizacji poprzedzajagcym
zasadnicze stadium projektowe. Nalezy wzigé pod uwage te kryteria, ktore sg Scisle zwigzane z
lokalizacjg LCD. Wynika to z zalozenia, ze we wszystkich wariantach lokalizacji rozwaza si¢ budowe
identycznego LCD, ktory w przysztosci bytby w identyczny sposob eksploatowany.

Analiza potencjalnych kryteriow pozwala na wybranie nastepujacych dwoch kryteridw
roznicujacych:

1) kryterium naktadéw inwestycyjnych,
2) kryterium kosztow eksploatacyjnych.

Wielko$¢ naktadow inwestycyjnych zwigzanych z budowa LCD stanowi sum¢ wydatkow na
realizacj¢ poszczegélnych elementéw infrastruktury i suprastruktury LCD. Zaktadajac, ze LCD w
wezle szczecinskim bedg charakteryzowaty te same parametry techniczno-eksploatacyjne bez wzgledu
na jego lokalizacje, wicksza czgs¢ powyzszych wydatkow nie zalezy od wyboru terenu pod budowe
LCD. Jedynie wybrane sktadowe nakladow inwestycyjnych sg $ci§le zwigzane z warunkami
lokalizacji LCD. Réznice w wydatkach migdzy poszczegdlnymi wariantami lokalizacji dotyczy¢
moga:

1) kosztow przygotowania dokumentacji projektowej,

2) kosztéw pozyskania terenu pod budowe (od ich prawnych wiascicieli),

3) kosztow wyréwnania i utwardzenia gruntow,

4) kosztow doprowadzenia podstawowych mediéw (tj. wody i energii elektrycznej),



5) kosztow budowy nowej lub modernizacji istniejacej infrastruktury transportowej taczacej LCD z
siecig drog kotowych i kolejowych.

Kryteria kosztow eksploatacyjnych dotycza wybranych pozycji kosztow. Sg to te pozycje
kosztow eksploatacyjnych, w ktorych badane warianty lokalizacji LCD bedg si¢ roznity. Analiza tych
kosztow pozwoli na rozroznienie i odpowiednie uszeregowanie wariantow lokalizacji. Do kosztow
tych zaliczamy:

1) koszty dowozu i odwozu tadunkéw do i z centrum logistycznego w relacjach LCD — klienci
potozeni w obrgbie regionu szczecinskiego (zaplecze dowozowo-odwozowe lub zaplecze blizsze),

2) koszty przewozu tadunkéw w relacji z zapleczem krajowym i zagranicznym (zaplecze dalsze),

3) koszty lokalnych podatkow od nieruchomosci.

Oszacowanie dwoch pierwszych pozycji kosztow dla wszystkich badanych wariantow
lokalizacji wydaje si¢ by¢ szczegodlnie trudnym zadaniem. Pomocna w szacunkach moze by¢ zamiana
jednostek pieni¢znych na jednostki czasu. Analizy ekonomiczne w transporcie mogg opierac si¢ na
porownaniu czasow przejazdu zamiast porownania kosztow przejazdu. Mozliwe jest dokonanie
szacunkowych obliczen kosztoéw czasu potrzebnego na pokonanie okreslonej odleglosci przez
samochod lub pociag towarowy wykonujacy pracg przewozowg w relacji LCD z zapleczem. Koszt
jednostki czasu bedzie suma:

1) kosztow tadunku, czyli koszty zamrozenia $rodkow pienigznych odpowiadajacych warto$ci
zamrozonego tadunku przypadajacych na jednostke czasu,

2) kosztow eksploatacji pojazdu samochodowego przypadajacych na jednostke czasu,

3) kosztow zewngtrznych, ktore sg skutkiem eksploatacji pojazdu samochodowego przypadajacych
na jednostke czasu.

Roczne koszty eksploatacyjne LCD w odniesieniu do przewozoéw tadunkow do i z blizszego i
dalszego zaplecza stanowig sum¢ kosztow przejazdu w tych relacjach zrealizowanych w danym roku.
Lokalizacja LCD bedzie tym lepsza im sumaryczne koszty transportu beda mniejsze. To za§ wigze si¢
z krotsza $rednig odlegloscig przejazdu oraz krotszym $rednim czasem przejazdu. Dla wszystkich
wariantow lokalizacji mozna obliczy¢, a nastgpnie porownac $rednie koszty transportu w relacjach z
blizszym i dalszym zapleczem. Takie same wyniki uzyskamy jezeli jednostki pieni¢zne zastgpimy
jednostkami czasu. Mozna, zatem przyjaé, ze miarg optacalnosci lokalizacji LCD sg $rednie czasy
przejazdu w relacjach z blizszym i dalszym zapleczem.

Biorgc pod uwage podziat klientow potozonych na zapleczu LCD, mozna sformutowac
nastegpujace kryteria kosztow eksploatacyjnych:

1) kryteria dostgpnos$ci zaplecza dowozowo-odwozowego:
- kryterium dostgpnosci zaplecza w obszarze regionu szczecinskiego,
- kryterium dostgpnosci zaplecza w obszarze wezla szczecinskiego,
- kryterium dostgpnosci portéw w Szczecinie i Swinoujsciu,
2) kryterium dostgpnosci zaplecza krajowego i zagranicznego,
3) kryterium lokalnych podatkéw od nieruchomosci.
Szacunkowe wspolczynniki wagi kryteridéw réznicujacych podaje tabela nr 1.

Tabela nr 1.
Wspdlezynniki wagi kryteriow réznicujacych
1 | Kryterium naktadéw inwestycyjnych 0,30
2 = _§ Kryteria dostepnosci w obrebie regionu szczecinskiego, 0,16
3 ™ .E | zaplecza dowozowo- | w obrebie wezta szczecinskiego 0,08
o ;
4 é % odwozowego dla portéw Szczecin | Swinouj$cie 0,16
5 =4 % Kryterium dostepnos$ci zaplecza krajowego | zagranicznego 0,20
> X
6 xo Kryterium lokalnych podatkéw od nieruchomosci 0,10
Razem 1,00

Zrodto: Opracowanie wlasne



Kryteria dostepnosci zaplecza dowozowo-odwozowego

Miara dostepno$ci zaplecza w obszarze regionu szczecinskiego w danym kierunku
transportowym jest czas przejazdu od LCD do granicy obszaru wezla transportowego. Miarg
dostepnosci catego zaplecza dowozowo-odwozowego jest $redni czas przejazdu do granic wezta
transportowego. Najlepsza dostepnos$¢ zaplecza w obszarze regionu szczecinskiego bedzie cechowata
ten wariant lokalizacji, dla ktérego $redni czas przejazdu do granic obszaru wezta bedzie najkrotszy.
Czas ten powinien by¢ liczony jako $rednia wazona czasdéw przejazdu do punktéw granicznych
potozonych na wszystkich gtéwnych kierunkach wyjazdowych. Wspotczynniki wagi poszczegdlnych
kierunkow odpowiadaja szacunkowemu obciazeniu drog wyjazdowych przewozami do i z LCD.

Biorac pod uwagge sie¢ drog kotowych istnieje siedem gtownych kierunkéw wyjazdu z obszaru
wezta szczecinskiego. Na kazdej z drég wyjazdowych wyznaczono punkt graniczny wezla
szczecinskiego (rys. nr 1). Szacunkowe obcigzenie poszczegdlnych drog wyjazdowych dowozami i
odwozami z LCD, pokazuje tabela nr 12. Podane wielko$ci zostaly obliczone na podstawie ilorazu
liczby podmiotéw gospodarczych zlokalizowanych na danym kierunku transportowym do ogdlnej
liczby podmiotow w regionie>.

Tabela nr 1.

Struktura kierunkowa przewozoéw w obstudze
regionu szczecinskiego

Kierunek V\{yjazdu llo§¢ podmiotéw (%]
(pkt. graniczny) gospodarczych

A 47766 39,4

B 11 354 94

C 13522 11,1

D 6897 4.9

E 2686 2,2

F 10000 8,2

G 30000 24,7

H 124 0,1
Razem 121 349 100

Zrodto: Opracowanie wiasne

Podstawowe znaczenie dla badania dostepnosci zaplecza w obrgbie wezta szczecinskiego ma
potozenie stref koncentracji przemystu i przebieg gléwnych ciggéw komunikacyjnych wezta. Biorac
pod uwage obecng sytuacje i plany rozwojowe miasta Szczecina, mozna przyjaé nastepujgce
zatozenia:

1) podmioty gospodarcze, bgdace potencjalnymi klientami LCD, sa rozproszone z jednakowsa
gestos$cig w calym obszarze wezla,

2) ograniczona liczba potaczen drogowych wewnatrz wezta powoduje, ze trasa przejazdu od LCD do
klienta jest znacznie dtuzsza w stosunku do odleglosci prostoliniowe;.

Zatozenia powyzsze eliminujg wykorzystanie metod geometrycznych przy badaniu kryterium
dostepnosci tego zaplecza. Miarg dostepnosci zaplecza w obrebie wezla szczecinskiego jest sredni
czas przejazdu do granic wezta transportowego. Czas ten powinien by¢ liczony jako $rednia
arytmetyczna czasow przejazdu do punktow granicznych potozonych na siedmiu gldwnych

2 W obliczeniach uwzgledniono obstuge 40000 podmiotéw zlokalizowanych na terytorium Niemiec w obszarze
zaplecza dowozowo-odwozowego LCD w Szczecinie

3 Dane dotyczace ilo$ci podmiotdéw gospodarczych pochodza z rocznikdw statystycznych Urzedu Statystycznego
w Szczecinie



kierunkach wyjazdowych. Najlepsza dostepnos$¢ zaplecza w obrebie wezla szczecinskiego bedzie
cechowala ten wariant lokalizacji, dla ktorego $redni czas przejazdu do granic obszaru wezta
transportowego bedzie najkrotszy.

Badanie dostepnosci portéw w Szczecinie i Swinoujsciu sprowadza si¢ do poréwnania
jako$ci potaczen kolejowych LCD - port w Szczecinie i LCD - port w Swinoujéciu, dla
poszczegbdlnych wariantow lokalizacji. Najwazniejszym miernikiem tej jako$ci jest $redni czas
przejazdu w tych relacjach. Bierze si¢ przy tym pod uwagg transport kolejowy jako podstawowa galgz
transportu obstugujaca polskie porty. Sredni czas przejazdu powinien by¢ liczony jako $rednia
wazona, a wspotczynniki wagi powinny odpowiada¢ procentowemu udziatowi poszczegolnych portow
w obrotach fadunkow cigzacych do LCD. Obliczenia szacunkowe wykazaty, ze w 2010 roku 2/3 tego
typu tadunkow przypada na port szczecinski. Najlepsza dostgpnos¢ portéw bedzie miat ten wariant
lokalizacji, dla ktérego sredni czas przejazdu do obu portéw bedzie najkrotszy.

Kryteria dostepnosci zaplecza krajowego i zagranicznego

Lokalizacja LCD powinna uwzglednia¢ kierunki i wielko$¢ przewozow w relacji LCD -
zaplecze krajowe i zagraniczne. Na podstawie analizy struktury przewozow kolejowych, krajowych i
zagranicznych, mozna oszacowac obcigzenie poszczegolnych magistrali kolejowych taczacych wezet
szczecinski z zapleczem. Biorac pod uwagg kolejowe punkty graniczne wezta szczecinskiego, mozna
przyjaé ze 25% przewozow przechodzi przez stacj¢ Stargard Szczecinski, 63% przez stacje Gryfino i
12% przez stacje Szczecin-Gumience®. Kryterium dostepnosci zaplecza krajowego i zagranicznego
mozna zbada¢ porownujac $redni czas przejazdu koleja z LCD do kolejowych punktéw granicznych,
dla poszczegodlnych wariantow lokalizacji. Czas ten powinien by¢ liczony jako $rednia wazona czaséw
przejazdu do trzech stacji granicznych: Stargard Szczecinski, Gryfino i Szczecin-Gumience.
Wspotczynniki wagi powinny odpowiadac¢ udzialowi poszczegdlnych kierunkéw transportowych w
przewozach. Najlepsza dostepno$¢ zaplecza krajowego i zagranicznego bedzie mial ten wariant
lokalizacji, dla ktorego $redni czas przejazdu od LCD do stacji granicznych begdzie najkrotszy.

Kryterium lokalnych podatkow od nieruchomosci

Na etapie wyboru lokalizacji przysziego LCD w wezle szczecinskim brak jest
szczegotowych danych odnosnie infrastruktury LCD. Stad, nie mozliwe jest okreslenie pelnej stawki
naleznego podatku od nieruchomosci, a jedynie jego czesci okre$lanej jako podatek od gruntéw.
Informacja ta wydaje si¢ by¢ wystarczajaca dla prawidlowego uszeregowania badanych wariantow
lokalizacji, od najmniej do najbardziej optacalnego.

Najbardziej optacalny, z punktu widzenia kryterium lokalnych podatkéw i optat z tytutu
posiadania nieruchomosci, bgdzie ten wariant lokalizacji, dla ktérego warto$¢ naleznego podatku od
gruntu bedzie najmniejsza.

Wielokryterialna analiza lokalizacji

Dla potrzeb analizy wyznaczono pi¢¢ wariantow lokalizacji LCD w wezle szczecinskim (rys.
nr 1):
1) Goleniow,
2) Kluczewo k/Stargardu Szczecinskiego,
3) Wielgowo,
4) Ostrow Grabowski,
5) Kotbaskowo.

4 W szacunkach uwzgledniono prognozowane po wejsciu Polski do UE zwickszone przewozy w kierunku
Niemiec



Powyzsze lokalizacje spelniaja wszystkie kryteria warunkujgce: posiadajg odpowiednio duza
powierzchnig, dostep do infrastruktury ladowej i sg potozone z dala od dzielnic mieszkaniowych. Za
wyjatkiem Ostrowia Grabowskiego, cztery warianty lokalizacji to tereny potozone na obrzezach
aglomeracji szczecinskiej. Goleniow, Wielgowo, Kluczewo i Szczecin-Gumience sg usytuowane
odpowiednio na pdtnocny-wschod, wschod, potudniowy-wschdd 1 potudniowy-zachod od centrum
Szczecina. Warianty te sg zatem reprezentatywne dla najwazniejszych kierunkéw dystrybucji
fadunkow w obszarze regionu szczecinskiego. Ostrow Grabowski jest jedynym wariantem lokalizacji
potozonym centralnie w stosunku do obszaru miasta. Teren ten jest potozony w portowej dzielnicy
Migdzyodrza.

Przyjmuje si¢ zatozenie, ze wszystkie wybrane lokalizacje sg jednakowo podatne pod budowe
LCD. Realizacja inwestycji o zakladanych parametrach techniczno-technologicznych bedzie w
kazdym przypadku zgodna z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Bez wzgledu
na to, ktéry wariant lokalizacji zostanie wybrany, nowowybudowane LCD bedzie si¢
charakteryzowalo tym samym obcigzeniem masg tadunkowsa. Takie same be¢da ekonomiczno-
organizacyjne uwarunkowania jego eksploatacji. Réznice miedzy poszczegdlnymi wariantami
lokalizacji dotyczy¢ beda wybranych pozycji kosztow inwestycyjnych i kosztow eksploatacyjnych. O
wyborze najlepszej lokalizacji zadecyduja odpowiednio dobrane kryteria roznicujace.

Zestawienie otrzymanych wynikéw dla wszystkich badanych kryteriow rdznicujacych
pokazuje tabela nr 2. Dla kazdego wariantu lokalizacji przyporzadkowano miejsca, ktére on zajmie w
uszeregowaniach dokonanych przez kolejne kryteria rdznicujace. Podane jest rowniez wypadkowe
miejsce wyliczone jako $rednia wazona, przy uwzglednieniu wspolczynnikow wagi kryteriow.
Wielokryterialna analiza pozwolita na wytypowanie najkorzystniejszego wariantu - okazat si¢ nim by¢
wariant lokalizacji Wielgowo.

Tabela nr 2.
Zestawienie wynikow wielokryterialnej analizy efektywnosci lokalizacji LCD
Kryteria kosztow eksploatacyjnych
. Kryteria dostepnosci zaplecza dowozowo- -

Warianty | Kryterium Y Q%dwozow%go Kryterium , Wyniki analizy
lokalizagji naktadow dostepnosci |  Kryterium wielokryte-
LCD inwestyc. w obrebie | w obrebie wezta| dla portdw | zaplecza kraj. | podatkéw od rialnej

regionu szcz. SZCZ. Szczecin i i zagr. nieruchom.
Swinoujscie
0,30 0,16 0,08 0,16 0,20 0,10

Wielgowo 2 1 1 2 1 4-5 1,76-1,86

Goleniow 1 2 4 3 4 2 2,42
oW | 35 4 3 1 2 45 2,74-3.44
Katbaskowo 4-5 3 2 4 3 3 3,38-3,68

Kluczewo 3-4 4 5 5 5 1 4,00-4,30

Zrodio Opracowanie wilasne

Podsumowanie

W wyniku analizy wyznaczono racjonalng lokalizacje LCD w wezle szczecinskim. O wyborze

zadecydowato centralne potozenie najlepszego wariantu wzgledem obszaru wezta transportowego oraz
jego dobre potaczenia transportowe z catym zapleczem dowozowo-odwozowym. Zastosowana metoda
okazala si¢ skuteczna. Jest ona przy tym na tyle uniwersalna, ze mozna ja zastosowac¢ do wyznaczania
lokalizacji LCD w dowolnym wezZle transportowym. Nastgpnym etapem realizacji inwestycji powinno
by¢ wykonanie technicznego studium lokalizacji LCD. Pozwoli ono na zidentyfikowanie wszystkich
techniczno-technologicznych uwarunkowan majacych wptyw na budowe i przyszia eksploatacje LCD.
Konieczna jest takze ekonomiczna analiza efektywnos$ci przedsigwzigcia, ktora wyjasni wszystkie



aspekty finansowe inwestycji. Wskazane bytoby wykonanie tych dokumentow dla wytypowanych
dwodch-trzech pierwszych wariantow lokalizacji. Omoéwiona metoda ma zastosowanie jedynie we
wstepnym etapie wyznaczania lokalizacji i1 jest obarczona bledami wynikajagcymi z szacowania
okreslonych wartosci. Bledy te jednak sa roztozone rownomiernie pomigdzy wszystkie analizowane
warianty lokalizacji. Zaden wariant nie jest faworyzowany. Mozna, wiec méwié o obiektywizmie
dokonywanego wyboru.
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