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WYDZIAL INZYNIERYINO-EKONOMICZNY TRANSPORTU

Bogusz Wisnicki

Procedura uaktualniania Kodeksu IMDG

Procedura uaktualniania Kodeksu IMDG jest na stale wpisana w harmonogram prac
odpowiednich podkomitetéw Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Cel,
jakim jest biezace korygowanie tresci kodeksu jest osiagany w sposob ucigzliwy dla
uzytkownikéw tej publikacji. Przyklad dwoch ostatnich poprawek: 30-00 i 31-02, daje
mozliwo$¢ analizy procedury poprawiania kodeksu i pozwala sformutowaé szereg
wniosk6éw na ten temat.



Wstep

Kodeks IMDG, czyli Miegdzynarodowy morski kodeks towarow
niebezpiecznych’, normuje przewdz tadunkéw niebezpiecznych w postaci
opakowanej droga morskg. Dokument ten zostal wydany w 1965 r. przez
Migdzynarodowg Organizacj¢ Morskg (IMO). Od tego czasu byt wielokrotnie
poprawiany i najnowsza jego wersja pochodzi z 2002 r. Zgodnie z przyjetymi
ostatnimi poprawkami do Konwencji SOLAS?, Kodeks IMDG po raz pierwszy
stanie si¢ dokumentem obowigzkowym, a nie jak dotychczas, zalecanym przez
IMO. Ponad 150 krajow zrzeszonych w Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
posiada flote handlowg stanowigcg ponad 98 % S$wiatowego tonazu®. W tych
krajach, najp6zniej 1.01.2004 r. bedzie obowigzywat Kodeks IMDG.

Udzial tadunkow niebezpiecznych transportowanych droga morska
systematycznie wzrasta. Wigze si¢ to m.in. ze zwigkszajagcym si¢ udzialem
przewozoéw morskich ladunkéw masowych oraz z polityka wigkszego
wykorzystania statkow, jako jednego =z najbezpieczniejszych $rodkow
transportu, do przewozu ladunkow niebezpiecznych. Ocenia si¢, ze ok. 50 %
ogoblnej masy tadunkow przewozonych morzem zalicza si¢ do niebezpiecznych
lub zagrazajacych s$rodowisku morskiemu. Wigkszo$¢ z nich to tadunki
masowe, m.in. chemikalia, gazy skroplone, surowce i produkty naftowe oraz
fadunki masowe suche. Przyjmuje si¢, ze 10-15 % masy drobnicy przewozonej
transportem morskim w opakowaniach to tadunki niebezpieczne i ta grupa
tadunkéw podlega przepisom Kodeksu IMDG®.

Warto przeanalizowa¢ tre§¢ poprawek zamieszczonych w ostatnich
wydaniach omawianego kodeksu oraz okresli¢ kierunki zmian prawnych
odnoszacych si¢ do przewozu tadunkéw niebezpiecznych droga morska,
ktorych nalezy si¢ spodziewaé w przyszlosci. Istotna jest rowniez ocena jak
procedura uaktualniania Kodeksu IMDG wpltywa na jego potencjalnych
uzytkownikow: przewoznikdéw, spedytorow, przetadowcoéOw. Analiza pozwoli
odpowiedzie¢ na pytanie czy poprawki i sposob ich wprowadzania wychodza na
przeciw tzw. dobrej praktyce morskiej.

Rys historyczny

Pierwsze regulacje prawne odnoszace si¢ do przewozu tadunkow
niebezpiecznych droga morska powstaly w Anglii pod koniec XIX w.
Najwazniejszym  dokumentem normujagcym ten obszar dziatalnosci
transportowej w skali migdzynarodowej stata si¢ Konwencja SOLAS. Kolejne
konferencje zmienialy tres¢ Konwencji SOLAS i stopniowo rozbudowywaty

VIMDG Code 2002 Edition, IMO London 2002.

2 Konwencja SOLAS — Convention for the Safety of Life at Sea.

3 IMO and dangerous goods at sea. The transport by sea of dangerous and harmful
goods, including marine pollutants and wastes, Focus on IMO, May 1996, s. 1.

4 Tamze.



zapisy dotyczace ‘tadunkdéw niebezpiecznych. Nowe elementy w

poszczegodlnych wersjach konwencji to’:

1) SOLAS 1914 - sformutowano ogoélny zakaz przewozu tadunkow
niebezpiecznych  morzem, przyznajac  jednocze$nie
wtadzom poszczegdlnych krajow prawo decydowania, ktore
fadunki nalezy zaliczy¢ do niebezpiecznych 1 jakie $rodki
ostroznos$ci nalezy zastosowac, aby mozliwy byt przewoz
tych tadunkow,

2) SOLAS 1929 — zapisy podobnej tresci zostaly ujete w jeden artykut 24
dotyczacy tadunkéw niebezpiecznych oraz wyposazenia
ratunkowego statkow,

3) SOLAS 1948 — wprowadzono rozdziat VI zatytulowany: Przewoz ziarna i
tadunkow niebezpiecznych oraz uchwalono rekomendacje
22 podkreslajaca koniecznos¢ ujednolicenia przepisow
obowigzujacych lokalnie poprzez  wprowadzenie

szczegdtowych miedzynarodowych uregulowan
dotyczacych m.in. klasyfikacji i oznakowania ladunkow
niebezpiecznych,

4) SOLAS 1960 — wprowadzono rozdziat VII poswigcony wylacznie
transportowi  tadunkéw  niebezpiecznych 1 majacy
zastosowanie do wszystkich statkow odbywajacych
mig¢dzynarodowg podr6z morska o tonazu wigkszym niz
500 ton; Rezolucja 56 uchwalona na konferencji wzywala
rzady do stworzenia jednolitego mi¢dzynarodowego
kodeksu towardéw niebezpiecznych przewozonych droga
morska, ktory bytby zatacznikiem do Konwencji SOLAS, a
spetnieniem tego postulatu bylo opracowanie Kodeksu
IMDG i nastgpnie jego zatwierdzenie w 1965 r.,

5) SOLAS 1974 — poprawiony rozdziat VII odnosi si¢ do wszystkich statkow,
rowniez o tonazu mniejszym niz 500 ton; W 1988 r.
wprowadzono podziat rozdziatu VII na czgsci A, B i C
traktujace odpowiednio: o tadunkach niebezpiecznych w
opakowaniach lub jako state luzem (A), chemikaliach
luzem(B) i gazach skroplonych luzem (C); W dalszej
kolejnosci wprowadzono cze¢s¢ D dotyczacg przewozu
statkami materialdow  promieniotworczych; Czes¢ A
rozdzialu zawierala odniesienia do Kodeksu IMDG i
Kodeksu BC® i bylo to nowe podejscie do nazwy ,tadunki
niebezpieczne”, za ktore od tej pory zaczeto uwazaé nie
tylko tadunki w opakowaniach, ale i luzem; Ostatnia

5> Na podst: IMO and dangerous goods at sea. The transport by sea of dangerous and
harmful goods, including marine pollutants and wastes, Focus on IMO, May 1996,
s. 1-4.

¢ Kodeks BC — Kodeks bezpiecznego przewozu stalych tadunkéw masowych.



poprawka z 2002 r. wprowadza nazwe czgsci A rozdzialu
VII Przewoz tadunkow niebezpiecznych w opakowaniach i
czyni Kodeks IMDG obowigzkowym’.
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Rys. 1. Zmiany organizacyjne Grupy roboczej d/s materiatdéw niebezpiecznych IMO
Zrodlo: Opracowanie wilasne.
Legenda:

IMO - Internatinal Maritime Organization,

MSC — Maritime Safety Committee,

WG CDG - Working Group on the Carriage of Dangerous Goods,
CDG - Sub-Committee on the Carriage of Dangerous Goods

BC - Sub-Committee on Bulk Cargoes,

CC - Sub-Committee on Containers and Cargoes,

DSC — Sub-Committee on the Carriage of Dangerous Goods, Solid Cargoes and
Containers.

7 Dodatkowa cze$¢ A-1 rozdzialu VII nosi tytul Przewdz stalych ladunkéw

niebezpiecznych luzem (Rezolucja MSC.123(75) z dn. 24.05.2002 r. IMO).



Wyspecjalizowang organizacjg odpowiedzialng za stan prawny w transporcie
morskim jest Miedzynarodowa Organizacja Morska IMO. Organizacja ta
zostata ustanowiona w 1948 r. na konferencji Organizacji Narodow
Zjednoczonych ONZ?. Pierwsze zgromadzenie IMO miato miejsce w 1959 r.
Od tego tez czasu rozpoczgto bezposrednig dzialalno$¢ majacg na celu
opracowanie kodeksu towarow niebezpiecznych. Aby wypei¢ postanowienia
rezolucji 56 uchwalonej na konferencji SOLAS 1960, ustanowiono Grupg
Roboczg d/s Przewozu Materiatow Niebezpiecznych (WGCDG). Grupa ta
Scisle wspotpracowata z Komitetem Ekspertéw ONZ d/s Przewozu Materialow
Niebezpiecznych (UNCOE)’, ktory opublikowal w 1956 r. minimalne
wymagania dla transportu materiatdw niebezpiecznych zawarte w tzw.
Pomarafczowej Ksiedze!. Wymagania dotyczyly przewozu towardw
niebezpiecznych wszystkimi mozliwymi $rodkami transportu, jak réwniez
klasyfikacji, spisu dokumentéw i oznakowania'!. Efektem pracy Grupy
Roboczej WGCDG byt projekt Kodeksu IMDG, ktory zostal nastepnie
zatwierdzony na czwartym zgromadzeniu IMO w 1965 r. W tym samym roku
Grupa Robocza WGCDG przeksztalcita si¢ w Podkomitet d/s Przewozu
Materiatéw Niebezpiecznych CDG a nastepnie w Podkomitet ds. Przewozu
Materiatow Niebezpiecznych, L.adunkéw Statych i Kontenerow DSC (rys. 1).

Kodeks IMDG od momentu zatwierdzenia byl wielokrotnie poprawiany.
Inicjatorami zmian byly rzady panstw zrzeszonych w IMO. Poprawki wynikaty
ze zmian tre§ci, wspomnianej wyzej Pomaranczowej ksiegi. Poprawki do
Pomaranczowej Ksiegi sg zatwierdzane przez Komitet UNCOE, co dwa lata.
Stad, przyjeto zasade wydawania poprawionych wersji Kodeksu IMDG
rowniez, co dwa lata. Ostatnie wydanie Kodeksu IMDG zawiera poprawke 31-
02z2002r.

Poprawka 30-00

Przykladem poprawki w pelni uzasadniajacej nowe wydanie Kodeksu
IMDG, jest poprawka 30-00 z 2000 r. Zmiany, jakie wnosita zarowno do tresci
jak 1 formy Kodeksu IMDG byly rewolucyjne. Najwazniejsze z nich to (tab. 1):
1) rezygnacja z podziatu 3 klasy tadunkéw niebezpiecznych na trzy podklasy,

8 Poczatkowo IMO funkcjonowata pod nazwa Miedzynarodowa Morska Organizacja
Doradcza (International Maritime Consultative Organization - IMCO) a zarzadzenie
ONZ ustanawiajgce tg organizacj¢ weszto w zycie w 1958 r.

9 UNCOE - United Nations Committee of Experts on the Transport of Dangerous
Goods.

19 Orange Book (IMO and dangerous goods at sea. The transport by sea of dangerous
and harmful goods, including marine pollutants and wastes, Focus on IMO, May
1996, s. 5).

1 Pilawski T., Le$mian-Kordas R. Przewdz towaréw niebezpiecznych statkami
morskimi, WSM Szczecin 1986, s.13.



2) wprowadzenie Listy ladunkow niebezpiecznych w miejsce indeksu i kart
indywidualnych,

3) rezygnacja z zamieszczania numeru MFAG"™ w  Liscie tadunkoéw
niebezpiecznych, =~ w  odniesieniu do  poszczegdlnych  tadunkdéw
niebezpiecznych,

4) podziat tresci na dwa tomy oraz zatacznik i wydanie w postaci ksigzkowe;j
formatu A4 w miejsce dotychczas stosowanej formy ,segregatorowej”
formatu A5,

5) dodanie osobnych rozdzialow w tomiel dotyczacych
kontenerow, zbiornikdw oraz operacji transportowych,

6) dodanie w tomie II Przepisow specjalnych (Special provisions) w
odniesieniu do poszczegdlnych tadunkow niebezpiecznych.

opakowan,

Tabela 1
Roéznice w podziale tresci Kodeksu IMDG z 1998 i 2000 roku
Kodeks IMDG z roku 1998 Kodeks IMDG z roku 2000
(poprawka 29-98) (poprawka 30-00)
Tom I Tom I
= Wprowadzenie o | 1.Przepisy ogoélne, definicje
= Indeks i szkolenie
= Definicje 2. Klasyfikacja
Tom II 4. Pakowanie i przepisy
= Klasa I 3\ dotyczace zbiornikow
= Klasa II 5. Procedury wysytki
= Klasa IIT 6.Konstrukcja i testowanie
Tom III matych i duzych opakowan,
= Klasa IV kontenerdéw, zbiornikow i
= Klasa V > cystern drogowych
Tom IV 7. Operacje transportowe
= Klasa VI Tom II
= Klasa VII 3. Lista tadunkow
= Klasa VIII niebezpiecznych
= Klasa IX J Zalacznik
Zalacznik =EmS
= EmS //M * MFAG
* MFAG = Procedury raportowania
= Kodeks BC / » IMO/ILO/UN ECE
= Procedury raportowania przewodnik formowania
= Formowanie jednostek / jednostek tadunkowych
tadunkowych = Kodeks INF
= Uzycie pestycydow na p | = Zalecenia dotyczace
statkach uzycia pestycydow na
statkach

Zrodio: Opracowanie wlasne na podstawie IMDG Code 1998, 2000 Edition, IMO London.

Legenda:

EmS — Procedury awaryjne (Emergency Procedures),
ILO — Migdzynarodowa Organizacja Pracy (International Labour Organization),

2 MFAG — Medical First Aid Guide.



UN ECE - Europejska Komisja Gospodarcza (United Nations Economic Commission for

Europe),

Kodeks INF — Kodeks bezpiecznego przewozu statkami napromieniowanego paliwa
Jjadrowego, plutonu i wysoko napromieniowanych odpadow (International Code for
the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level

Radioactive Wastes on board Ships).

Tabela 2

Harmonogram prac nad poprawkami do Kodeksu IMDG na lata 2000-2006

Data Komlt?t Poprawka 31-02 Poprawka 32-04 Poprawka 33-06
(nr sesji)
Przyjecie poprawek
12.2002 | UNCOE (21) | do Pomaranczowej
ksiegi
07.2001 DSC (6) Propozycja
poprawki
05.2002 MSC (75) Przyjecie poprawki
Przyjecie poprawek
12.2002 UNCOE do Pomaranczowej
ksiegi
Poprawka moze
01.2003 by¢ dobrowolnie
stosowana
09.2003 | DSC (8) Propozycja
poprawki
01.2004 Poprayvka wchodzi
w zycie
05- MSC (78) Przyjecie poprawki
06.2004
Przyjecie poprawek
12.2004 UNCOE do Pomaranczowej
ksiegi
Poprawka moze
01.2005 by¢ dobrowolnie
stosowana
09.2005 DSC Propozycja
poprawki
01.2006 Poprawka wchodzi

w zycie

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: National Course on the Implementation of the IMDG
Code, IMO&Urzad Morski Szczecin 2003.

Poprawka 31-02

Projekt poprawki do Kodeksu IMDG oznaczonej numerem 31-02 zostat
uzgodniony na 6-tej sesji Podkomitetu d/s Materialow Niebezpiecznych,
Ladunkow Statych i Kontenerow (DSC) w 2001 r. Rok p6zniej na 75-tej sesji



Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) uchwalono rezolucje
zatwierdzajace poprawke 31-02 oraz poprawki do rozdziatu VII konwencji
SOLAS. Poprawka 31-02 wejdzie w zycie za zasadzie ,,milczacej akceptacji” z
dniem 1.01.2004 r., bez okresu przejsciowego. Z dniem 1.01.2003 r. moze by¢
stosowany poprawiony Kodeks IMDG na zasadzie dobrowolnosci.

Ta sama procedura dotyczy¢ bedzie prac nad nastgpnymi poprawkami do
Kodeksu IMDG o numerach 32-04, 33-06, itd. Prace Podkomitetu DSC sa za
kazdym razem poprzedzone przyjeciem poprawek do Pomaranczowej ksiegi na
sesjach UNCOE (tab. 2).

Najwazniejsza zmiana, jakg wprowadza poprawka 31-02 jest obowigzkowy
charakter Kodeksu IMDG. Pozostang tylko nieliczne podrozdziaty, ktorych
tres¢ bedzie jedynie zalecana a nie wymagana. Konieczna jest, zatem uwaga
przy czytaniu przepisow omawianego kodeksu, szczegdlnie w jego angielskiej
wersji, gdyz zalecane przepisy od obowigzkowych rdznig si¢ tylko jednym
stowem. I tak, podrozdzialy zalecane zawieraja angielskie stowo ,,should”,
oznaczajace mozliwos¢ okreslonej czynnosci, natomiast pozostaly tekst zawiera
stowo ,shall” wskazujagce na przymusowy charakter zdania. Zalecane
podrozdzialy to':

1) 1.3 —Szkolenie,

2) 2.1.0 — Uwagi wstepne,

3) 2.3.3 — Wyznaczenie temperatury zaptonu,

4) 3.2 — Lista tadunkéw niebezpiecznych (tylko kolumna 151 17),

5) 3.5 —Procedury transportowe dla klasy 7 - materiat promieniotworczy,

6) 5.4.5 — Dokument towaréw niebezpiecznych w transporcie multimodalnym
(w odniesieniu do wzoru dokumentu),

7) 7.3 — Specjalne przepisy w wypadku zdarzenia z udzialem tadunkow
niebezpiecznych oraz srodki ostrozno$ci przeciwpozarowe;.

Najwazniejsze zmiany, ktéore wprowadza poprawka 31-02 podano w tabeli 3.

Tabela 3

Najwazniejsze zmiany stanowiace tre$¢ poprawki 31-02 do Kodeksu IMDG

Podrozdziat Kodeksu IMDG Tres¢ poprawki

1.2 Definicje, jednostki

ladunkowe i skroty Dodano dodatkowych 12 definicji w podpunkcie 1.2.1

Dodano podpunkty: 1.3.1.4, 1.3.1.5 1 1.3.1.6 zawierajace
wykaz zagadnien, ktére musi obejmowac szkolenie wraz z
niezbe¢dna literatura

1.3 Szkolenie personelu
ladowego

W podpunkcie 2.3.2.3 dodano tabele charakteryzujaca

2.3 Ciecze paine zalezno$¢ temperatury zaplonu od lepkosci cieczy palnych

13 Amendments to SOLAS, materiaty wewnetrzne IMO..




3.2 Lista fadunkéw
niebezpiecznych

W kolumnie 15 wprowadzono nowa numeracj¢ procedur
awaryjnych (EmS) zawierajaca literke ,,F” dla procedur
pozarowych i ,,S” dla procedur na wypadek rozlewu

3.3 Przepisy specjalne

Usunigto 5 przepiséw specjalnych dodajac 13 nowych

3.4 Tlo$ci ograniczone

W podpunkcie 3.4.5.1 wprowadzono alternatywne
oznakowanie tadunkow w ilo$ci ograniczonej - wystarczy
numer ONZ umieszczony na nalepce w ksztalcie rombu.
Dopuszcza si¢ stosowanie skrotu ,,LTD QTY” zamiast pelnej
nazwy ,,LIMITED QUANTITIES”

4.1 Uzycie opakowan, wliczajac
IBCs i duze opakowania

W podpunkcie 4.1.4 zmieniono instrukcje pakowania nr P200
a dodano instrukcje pakowania nr LP902

4.2 Uzycie zbiornikow i
ztozonych kontenerow-cystern do
przewozu gazu (MEGCs)'

Dodano podpunkt 4.2.4 zatytutowany ,,Przepisy ogdlne
stosowania ztozonych kontenerow-cystern do przewozu gazu
(MEGCs)”

5.4 Dokumentacja

Nowy podpunkt 5.4.1.3 formutuje obowiazek zamieszczania
w dokumencie przewozu daty jego wystawienia oraz nazwy i
adresu nadawcy i odbiorcy przesytki.

Zgodnie z podpunktami 5.4.1.4.1 1 5.4.1.4.2, opis tadunku
niebezpiecznego w dokumentach moze wystgpowaé w
dotychczasowej formie:

,Paint, Class 3, UN 1263, PG III”

jak i formach zmienionych:

,,UN 1263, Paint, Class 3, PG III” lub

,,UN 1263, Paint, 3, III”.

W przypadku tadunku w ilo$ci ograniczonej prawidtowa
forma opisu to:

,Paint, Class 3, UN1263, PG III, Limited Quantity”.

Dodano podpunkt 5.4.1.6.1 zezwalajacy na zastapienie, w
dokumentach przesytanych elektronicznie, podpisu
odrecznego nazwiskiem zapisanym czcionka (wielkimi
literami).

6.7 Projektowanie, konstrukcja,
testowanie 1 inspekcje
zbiornikow i ztozonych
konteneréw-cystern do przewozu
gazu (MEGCs)

Dodano podpunkt 6.7.5 zatytulowany: ,,Projektowanie,
konstrukcja, testowanie i dokonywanie inspekcji ztozonych
konteneréw-cystern do przewozu gazéw pod cisnieniem”.

Zrédio: Na podstawie: Currie J.V. - Countdown to Amendment 31, Vohma Horizon, December
2002, s. 1-2; IMDG Code 2000 Edition; IMDG Code 2002 Edition.

Praktyczne znaczenie zmian w Kodeksie IMDG

Zmiany, jakie wprowadza w Kodeksie IMDG poprawka 31-02 trudno
nazwa¢ istotnymi. Najwigksze praktyczne znaczenie ma nowa numeracja

awaryjnych
w

procedur
niebezpiecznych

(EmS)

tadunkow
konsultant

oraz
dokumentacji.

zmiany formy opisu
John V. Currie,

4 MEGCs — multiple-element gas containers.




Miedzynarodowego stowarzyszenia przewoznikdw morskich materiatow
niebezpiecznych (VOHMA)', okre§lit omowione poprawki jako ,kilka
usprawniajgcych niuanséw”!®. Mozna, zatem zada¢ pytanie, czy uzasadnione
jest publikowanie kolejnych poprawionych wydan Kodeksu IMDG w odstepach
dwuletnich? Moze cykl ten powinien by¢ wydhluzony lub czgstos¢ wydan
powinna by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb. Nie mozna negowaé
koniecznosci biezacego uaktualniania Kodeksu IMDG, lecz obecne procedury
wydajg si¢ by¢ ucigzliwe dla uzytkownikow.

Obowigzkowy Kodeks IMDG powinien znajdowaé si¢ na burcie kazdego
statku przewozacego tadunki drobnicowe oraz w biurach wickszosci
spedytorow morskich, armatoréw, przetadowcoéw portowych, itd. Obecna
procedura  obliguje  znaczng ilos¢  podmiotéw  dzialajagcych  na
mig¢dzynarodowym rynku transportu morskiego do zakupu kolejnych wydan
kodeksu, co dwa lata i zapoznawania si¢ z dokonywanymi w nich poprawkami.
Pomijajgc wysoka cen¢ wydawnictw IMO i bardzo ograniczong liczbe ich
wersji jezykowych, podstawowa barier¢ stanowi praktyczne korzystanie z
Kodeksu IMDG'!”. Dwa tomy i zalgcznik, majgce razem ponad 1000 stron
formatu A4, stanowig zasoéb fachowej wiedzy zapisanej trudnym prawniczo-
technicznym jezykiem. Peine korzystanie z tresci kodeksu wymaga, zatem
duzej sprawnosci w postugiwaniu si¢ tego typu wydawnictwami. Czgsto
jedynym sposobem zdobycia tej sprawnosci jest ukonczenie odpowiedniego
kursu.

Wprowadzanie kolejnych poprawek, a co za tym idzie, publikowanie
kolejnych wydan Kodeksu IMDG co dwa lata, utrudnia jego praktyczne
wykorzystanie. Btedem jest postugiwanie si¢ nieaktualng wersja kodeksu lub
korzystanie rownolegle z kilku jego wersji. Dla gruntownego zaznajomienia si¢
z nowymi poprawkami nalezaloby, co dwa lata odnawia¢ odpowiednie
specjalistyczne szkolenie.

Niedogodnosci w korzystaniu z Kodeksu IMDG wynikajg m.in. ze wzgledu
na trudnosci z odnalezieniem zmian dokonanych w tekscie kolejnych jego
wydan. Sporzadzenie tabeli 2 wymagato wnikliwe]j analizy tekstu, w oparciu o
trudno dostgpne publikacje w fachowych czasopismach oraz dokumenty
zamieszczone na stronach internetowych. Brak jest przejrzystych informacji o
petnej tresci poprawek. Utrudniona jest fachowa informacja na ten temat od
instytucji rozprowadzajgcych publikacje IMO oraz podmiotéw administracji
morskiej.

Nastepujagce dzialania moglyby pomoc w lepszym zrozumieniu tekstu
Kodeksu IMDG i usprawni¢ procedure jego uaktualniania:

15 VOHMA - International Vessel Operators Hazardous Materials Association.

16 _some operational nuances” (Countdown to Amendment 31, Vohma Horizon, December
2002, s. 1)

17 Kodeks IMDG jest wydawany przez IMO w trzech wersjach jezykowych: angielskiej,
francuskiej i1 hiszpanskiej
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1) czestos¢ nowych wydan powinna by¢ dostosowana do ilosci 1 wagi
zebranych poprawek w toku prac Podkomitetu d/s Materiatow
Niebezpiecznych, Ladunkow Statych i Konteneréw (DSC),

2) wskazane jest zrewidowanie tresci omawianego kodeksu pod katem jej
uproszczenia i wyeliminowania rozdzialow przeznaczonych dla bardzo
waskiego kregu uzytkownikdéw, np. mozna rozwazy¢ przeniesienie rozdziatu
6 pt. ,,Konstrukcja i sprawdzanie matych i duzych opakowan, kontenerow,
zbiornikoéw 1 pojazdow drogowych” do osobnego wydawnictwa,

3) rownolegle z wydaniem angielskim powinny by¢ publikowane wydania
obcoj¢zyczne, m.in. w jezyku polskim,

4) ostatnie poprawki powinny wyrdznia¢ si¢ w tekScie, np. poprzez
zastosowanie innego kroju i grubosci czcionki,

5) pierwsze dwa tomy Kodeksu IMDG, podobnie jak zalacznik, powinny by¢
wydawane w postaci zbioru numerowanych luznych kartek formatu A4
ujetych w klamry segregatora; powrdt do ,segregatorowej” formy
wydawania ulatwi dokonywanie drobnych poprawek miedzy kolejnymi
wydaniami, poprzez wymiang wybranych kartek z segregatora.
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