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Od autorow

Bezposrednia przestanka powstania niniejszej pracy byta dziewig¢cdziesigta
rocznica uzyskania praw miejskich przez Gdyni¢. Takie wydarzenie sktania do
refleksji nad stanem miasta, zmianami, jakie si¢ dokonaty oraz perspektywami na
przysztos¢. Z inicjatywy zespolu Katedry Geografii Rozwoju Regionalnego
Uniwersytetu Gdanskiego podjete zostaty prace nad trzycze¢sciowa monografig spo-
teczno-gospodarcza Gdyni o wspdlnym tytule Gdynia w Unii Europejskiej. Pre-
zentowany tom dotyczy zagadnien spdjnosci spotecznej i terytorialnej. Poprzed-
nie z cyklu poswigcone byty konkurencyjnosci gospodarki oraz warunkom zycia.
Celem wszystkich trzech publikacji jest odpowiedZ na pytanie o stan i tendencje
rozwoju Gdyni w ponad dekade po wejsciu Polski do UE i w przededniu dziewigc-
dziesigtej rocznicy powstania miasta.

Podjete przedsigwzigeie wpisuje si¢ w bogatg tradycje geograficzno-ekono-
micznych badan miasta. Od konca lat 60. XX w. w Gdyni miaty siedzibg¢ jednostki
Uniwersytetu Gdanskiego zajmujace si¢ problematyka geografii spoteczno-ekono-
micznej. Efektem dziatalno$ci naukowo-badawczej sg liczne prace magisterskie,
rozprawy doktorskie i habilitacyjne oraz szereg innych publikacji naukowych do-
tyczacych miasta. Na wzmiankowanie zasluguja trzy opracowania o podobnym,
przekrojowym charakterze. W 1990 r., pod redakcjg prof. dr hab. Ewy Adrjanow-
skiej opublikowana zostata praca zbiorowa pt. Gdynia. Srodowisko, przestrzet,
gospodarka. W 1994 1. ukazata si¢ kolejna publikacja zbiorowa — pod redakcja
dr. hab. Marka Dutkowskiego pt. Gdynia 1990-93. Przemiany i rozwoj. Cztery lata
p6ézniej, w 1998 r., wydana zostata ksigzka pt. Zespot miejski Gdyni. Przyroda —
gospodarka — spoteczenstwo pod redakcja prof. dr hab. Haliny Piekarek-Jankowskiej
i dr. hab. Marka Dutkowskiego. Tresci w nich zawarte stanowity inspiracje dla ze-
spotu przygotowujacego cykl publikacyjny, ktory niniejsze opracowanie zamyka.

Przeprowadzenie szeroko zakrojonych analiz, ktérych wyniki przedstawio-
ne zostaly na kolejnych stronach, byto mozliwe dzigki przychylno$ci i pomocy
wielu 0sOb, ktorym nalezg si¢ gorace dzigkowania. Recenzentem pracy byt prof.
Tadeusz Stegner z Wydziatu Historycznego Uniwersytetu Gdanskiego. Autorzy
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sktadaja podzigkowania za wniesienie cennych uwag, ktore istotnie przyczynity sie
do udoskonalenia pierwotnego tekstu. Dzieki starannej korekcie dokonanej przez
dr Renate Anisiewicz ostateczny tekst opracowania znacznie zyskat na popraw-
no$ci. Zmieniajace si¢ pomysty dotyczace przedstawienia struktury przestrzenne;j
roznych zjawisk na jezyk map cierpliwie przektadal Maciej Beister.

Ponadto omoéwienie problematyki bezpieczenstwa powszechnego nie bytoby
tak wnikliwe, gdyby nie uprzejmos¢ dwoch instytucji: Komendy Miejskiej Poli-
cji w Gdyni oraz Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej Po-
licji w Gdansku. Podzigkowania nalezg si¢ rowniez wszystkim, ktorzy nie zostali
wymienieni, a odpowiadajac na rézne, czasem bardzo szczegotowe pytania, przy-
czynili si¢ do powstania niniejszej publikacji. Za wszystkie jej ewentualne niedo-
skonato$ci odpowiedzialno$¢ ponosza jedynie autorzy.

Prace merytoryczne nad cyklem trzech publikacji wykonane zostaly w ramach
dzialalnos$ci statutowej jednostek naukowych, w ktorych zatrudnieni sg autorzy.
Wigkszos¢ to pracownicy Uniwersytetu Gdanskiego — Katedry Geografii Rozwo-
ju Regionalnego, Katedry Geografii Fizycznej i Ksztattowania Srodowiska oraz
Katedry Gospodarki Przestrzennej. W prace zaangazowani byli rowniez badacze
z Katedry Badan Miast i Regionéw oraz Katedry Gospodarki Przestrzennej Uni-
wersytetu Szczecinskiego. Wydanie drukiem calego cyklu byto mozliwe dzigki
wsparciu finansowemu wtadz Uniwersytetu Gdanskiego i Miasta Gdyni. Auto-
rzy dzigkuja Prorektorowi UG ds. Nauki prof. dr. hab. Grzegorzowi Wegrzynowi
i Prezydentowi Miasta Gdyni dr. Wojciechowi Szczurkowi.



Wstep

Przed miastami stawiane sg obecnie ambitne wyzwania na poziomie global-
nym, europejskim i krajowym. W ramach Programu Narodow Zjednoczonych ds.
Osiedli Ludzkich prowadzone sg prace nad nowym modelem rozwoju pod hastem
Miasto, ktorego potrzebujemy. Osrodki miejskie powinny: integrowac spotecznosc,
domykac obieg materii i energii, ozywia¢ gospodarke 1 wiacza¢ w nig mieszkan-
cOw, wzmacnia¢ tozsamos$¢ i poczucie zakorzenienia, zapewniac bezpieczenstwo,
zdrowie, by¢ niedrogie w codziennym uzytkowaniu i zapewnia¢ sprawiedliwy dostep
do jego zasobow oraz by¢ zarzadzane na poziomie metropolitalnym'.

Unia Europejska rowniez dostrzega istotng role miast w procesie wzmac-
niania spojnosci terytorialnej. W Agendzie Terytorialnej Unii Europejskiej pod-
kresla si¢ koniecznos$¢ uczynienia z miast osrodkow ,,inteligentnego i zrowno-
wazonego” (Agenda Terytorialna..., 2011, s. 6) rozwoju, ktory sprzyjac¢ bedzie
wlaczeniu spolecznemu oraz wzrostowi ich atrakcyjnosci jako miejsca zamiesz-
kania, pracy, inwestowania i turystyki. Stata si¢ ona podstawg do prac nad Agenda
Miejska, obejmujaca dwanascie tematdw priorytetowych: miejsca pracy i umiejet-
nosci w lokalnej gospodarce, ubostwo miejskie, mieszkalnictwo, integracje migran-
tow i uchodzcow, zrownowazone uzytkowanie gruntow i rozwigzania uwzgled-
niajace warunki §rodowiska przyrodniczego, gospodarke o obiegu zamknietym,
przystosowanie do zmian klimatycznych, przemiany energetyczne, mobilnos¢
miejska, jako$¢ powietrza, cyfryzacje oraz innowacyjne i odpowiedzialne zamo-
wienia publiczne. W maju 2016 r. kierunki nowej polityki miejskiej UE zostang
skonkretyzowane w postaci Paktu z Amsterdamu, ktéry ma by¢ przyjety przez mi-
nistréow krajow cztonkowskich, odpowiedzialnych za polityke miejska. Rowniez
w Polsce dostrzezona zostata potrzeba poprawy warunkéw rozwoju miast. Kra-
jowa Polityka Miejska stuzy¢ ma ,,wzmocnieniu zdolno$ci miast i obszaréw

I Sa to rekomendacje siodmego World Urban Forum. Odbyto si¢ ono w Medelin (Kolumbia)
w dniach 5-11 kwietnia 2014 r. Udziat wzi¢li w nim przedstawiciele 142 krajow, w tym 139
prezydentow i burmistrzow miast oraz 42 ministrow.
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zurbanizowanych do kreowania zrownowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pra-
cy oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow” (Krajowa Polityka..., 2015, s. 12).
Miasta maja by¢ sprawnie zarzadzane, zwarte przestrzennie, a przez to bardziej
zrownowazone, spojne spotecznie, silne i konkurencyjne na ptaszczyznie gospo-
darczej. Wszystkie te oczekiwania wyznaczaja kontekst analizy calego cyklu pu-
blikacji Gdynia w Unii Europejskiej, w tym niniejszej czg¢$ci po§wigconej spotecz-
nej i terytorialnej spdjnosci Gdyni.

Celem publikacji jest ukazanie wybranych aspektéw spojnosci spolecznej
i terytorialnej, ponad dekade po wejsciu Polski do UE i w przededniu dziewigédzie-
sigtej rocznicy powstania miasta. Niniejszy trzeci tom publikacji Gdynia w Unii
Europejskiej domyka inne kluczowe kwestie sktadajace sie na spdjnos¢ spoteczna
i terytorialna, a w konsekwencji na jako$¢ zycia w miescie, jak konkurencyjna go-
spodarka i dobre warunki zycia omoéwione odpowiednio w tomie I? i II°.

Do obszarow zycia spolecznego bedacego przedmiotem interwencji polityki
spojnosci zalecanej przez Rade Europy zalicza sig¢ rynek pracy, zasoby mieszka-
niowe i przestrzen publiczng, kulture, edukacje¢ i zdrowie (K. Wojnar, 2011). Ba-
dania sp6jnosci spolecznej koncentruja sie na jej wybranych aspektach. W tej pra-
cy zaprezentowano sytuacje demograficzna, zdrowotna i wyznaniowa, a takze bez-
pieczenstwo powszechne, kapitat spoteczny, aktywnos¢ polityczng i obywatelska.

Spojnosc¢ terytorialna jest celem Agendy Terytorialnej Unii Europejskiej (2011)
na rzecz bardziej harmonijnego i lepiej wywazonego stanu Europy. Spdjnos¢ tery-
torialna to ,taki stan zagospodarowania przestrzennego, ktory gwarantuje popra-
we spojnosci spotecznej i gospodarczej” (T. Markowski, 2009, s. 78, za J. Polski,
2015, s. 74). W niniejszym tomie omowiono takie elementy usprawnien powigzan
terytorialnych na rzecz obywateli, spotecznosci i przedsiebiorstw, jak: transport
miejski i mobilno$¢ oraz poprawne zagospodarowanie przestrzenne.

Zakres przestrzenny pracy obejmuj¢ Gdyni¢. Specyfika jej potozenia wymaga-
ta niekiedy rozszerzenia zakresu analizy o aglomeracje¢ Trojmiasta. W rozdziatach,
ktorych tre$¢ oparto na wynikach analiz statystycznych, dokonywano poréwnan
poziomu i dynamiki badanych cech w Gdyni do innych miast. W zalezno$ci od
potrzeb odwolywano si¢ do dwoch grup referencyjnych. Pierwsza z nich obejmu-
je cztery miasta, o zblizonej liczbie mieszkancow, potozone w réznych czgsciach
Polski. Sa nimi: Bialystok, Czestochowa, Sosnowiec i Torun. Druga grupe tworza
najwicksze polskie miasta — £.0dz, Krakoéw, Katowice, Lublin, Poznan, Szczecin,
Wroclaw 1 Gdansk. Wzigto je pod uwage ze wzgledu na wspottworzenie przez Gdy-
ni¢ aglomeracji Trojmiasta. Sprzyja to wyksztatceniu si¢ w tym miescie cech wiel-
komiejskich, wykraczajacych poza typowe atrybuty miast o podobnej wielkosci.

> Zagadnienia konkurencyjnos$ci gospodarki Gdyni sa przedmiotem analiz M. Tarkowskiego

i innych (2016).
3 Problematyka warunkow zycia w Gdyni zostata szczegotowo oméwiona w publikacji
M. Pacuk i innych (2016).
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Zakres czasowy obejmuje lata 2004-2015. W zaleznosci od potrzeb i dostepno-
$ci danych niezbednych do analizy poszczego6lnych zagadnien, byt on nieznacznie
modyfikowany. W uzasadnionych przypadkach dokonywano glgbszej retrospekcji
poszukujac zrodet wspotczesnych zjawisk spotecznych i przestrzennych.

Opracowanie powstato dzigki wykorzystaniu szeregu metod badawczych. Spo-
$rod metod zasadniczych postuzono si¢ podejsciem indukcyjnym, formutujac, na
podstawie przebadanego materiatu, uogolnienia sprawozdawcze i naukowo-ba-
dawcze. Uzupetniajaco wykorzystano metod¢ redukcyjna, w celu weryfikacji do-
konanych ustalen. Na poziomie studialnym dokonano analizy danych i informacji
zawartych w zrodlach statystycznych, opracowaniach naukowych, dokumentach
programowania rozwoju i materiatach badanych podmiotow. W celu utatwienia
odbioru i zrozumienia analizowanych zjawisk postuzono si¢ takze metodami kar-
tograficznymi i statystycznymi. Praca nie ma charakteru metodycznego, dlatego
zagadnienia te poruszane sg jedynie w stopniu koniecznym dla prawidlowej in-
terpretacji wynikow. Najczesciej zawieraja si¢ one w przypisach dolnych. Tam
roOwniez umieszczono informacje uzupelniajace, objasnienia specjalistycznych
termindw i rozwini¢cia skrotow.

Monograficzny charakter opracowania wymagat wykorzystania réznorodnych
zrodet informacji. Jedynie w niezbgdnym zakresie korzystano z publikacji nauko-
wych poswigconych teoretycznym aspektom analizowanych problemoéw. Czg-
$ciej przywolywano wyniki badan empirycznych, nieodnoszacych si¢ wprost do
Gdyni. Pozwolily one jednak na lepsze zrozumienie zachodzacych w miescie pro-
cesOw, a takze stanowity punkt odniesienia dla interpretacji rezultatow. Wazna
grupe tworzyty publikacje, ktorych zakres tematyczny dotyczyt Gdyni, a takze
aglomeracji Trojmiasta. W licznych wypadkach jedyne dostgpne Zrodto informa-
cji stanowity strony internetowe przedsiebiorstw i instytucji, bedacych przedmio-
tem badan oraz wyspecjalizowane portale internetowe.

Rozwazania na temat spojnosci spotecznej i terytorialnej Gdyni ujeto w oSmiu
rozdziatach. Sytuacja demograficzna danej spolecznosci warunkuje jej funkcjo-
nowanie we wszystkich sferach spoteczno-gospodarczych, stad pierwszy rozdziat
omawia podstawowe zmienne demograficzne, czyli zmiany liczby ludnosci oraz
rozne struktury demograficzne (wiek, pte¢, stan cywilny, wyksztalcenie, glowne
zrodta utrzymania, udziat ludnosci kaszubskiej) i ruch ludnosci (saldo ruchu na-
turalnego 1 migracyjnego). Kondycje spoleczenstwa okresla takze jego sytuacja
zdrowotna mierzona ré6znymi wspotczynnikami. Przedstawiono ja w rozdziale
drugim. W pierwszej kolejnosci omoéwiono zmiany w poziomie umieralnosci.
Nastepnie za istotng uznano analize zachorowalnosci i chorobowosci dwoch po-
wszechnie wystgpujacych i najbardziej monitorowanych wspolczesnie grup cho-
r6b — grypy i1 choroéb nowotworowych. Opisujac stan zdrowia gdynian omowiono
takze zachorowalno$¢ na choroby zakazne oraz zatrucia. Rozdziat trzeci dotyczy
partycypacji publicznej. Rozwoj aktywnosci obywatelskiej w Gdyni ukazano miarg
liczby organizacji pozarzadowych na tysigc mieszkancow. Natomiast kapitat
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spoleczny, swoiste spoiwo spoteczenstwa obywatelskiego, zanalizowano poprzez
badania poziomu zaufania do réznych grup i instytucji. Ponadto ukazano aktyw-
nos$¢ polityczng gdynian w wyborach prezydenta RP, prezydenta miasta oraz w wy-
borach samorzadowych. W koncowej czesci zwrdocono uwage na novum w zy-
ciu polskich samorzadéw — budzet obywatelski, ktory wptywa na ksztattowanie
si¢ demokracji uczestniczacej, przyczynia si¢ do wzrostu udzialu mieszkancow
w zyciu publicznym, a takze podnosi jako$¢ zycia i zwigksza zadowolenie miesz-
kancow z realizacji ustug i inwestycji publicznych. Zycie religijne to nie tylko oso-
bista sfera duchowosci czlowieka, ale takze zbiorowe formy zachowania, zalicza-
ne do sktadnikéw zycia spotecznego, dlatego w rozdziale czwartym skupiono si¢
na publicznych sposobach manifestacji wiary dominujgcego w miescie Kosciola
Rzymskokatolickiego oraz 11 innych kosciotow i grup stanowigcych mniejszo$ci
religijne. Stan bezpieczenstwa powszechnego w Gdyni zostat poruszony w kolej-
nym rozdziale. Zanalizowano w nim dynamikeg i strukturg rodzajowa przestepstw,
nasilenie ich w r6znych porach roku i doby oraz koncentracje przestrzenng we-
dhug komisariatow policji. Mimo ze czgs¢ warunkow i czynnikow ksztattujacych
jako$¢ zycia zostata omowiona szczegdtowo w pozostatych dwoch tomach na te-
mat Gdyni (M. Tarkowski i inni, 2016; M. Pacuk i inni, 2016), w rozdziale szo-
stym skupiono si¢ na najbardziej generalnej ocenie satysfakcji z zycia wsrod gdy-
nian. Dodatkowo przedstawiono powody satysfakcji z zycia wskazywane przez
ankietowanych, w tym subiektywne rozroznienie czynnikow ksztattujacych okoli-
c¢ zamieszkania badanych. Rozdziat siodmy ukazuje zagadnienia zwigzane z mo-
bilnoscia i transportem, w tym inwestycje drogowe oraz w transporcie miejskim,
a takze omoéwiono ciagi piesze, rowerowe i strefy ograniczonego ruchu. W ostat-
nim rozdziale przedstawiono wybrane zagadnienia z zagospodarowania i plano-
wania przestrzennego. Omowiono kierunki zmian oraz przyklady przeksztalcen
przestrzeni publicznych. Przemiany na tym polu mozna traktowac jako syntetycz-
ng miare¢ sytuacji spojnosci spolecznej i terytorialnej w miescie. Na koncu kazde-
go rozdzialu umieszczono podsumowanie. Catos$¢ pracy zamykaja wnioski, oma-
wiajgce atuty 1 stabosci Gdyni w zakresie jej spdjnosci spolecznej i terytorialnej.
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1. Ludnosé

1.1. Liczba ludnosci i jej struktura demograficzna

Ze wzgledu na mlody wiek miasta oraz jego znaczenie dla 6wczesnej Polski —
Gdynia doswiadczyta szczegdlnie szybkiego rozwoju liczby ludnosci w okresie
miedzywojennym, by pézniej odznaczac si¢ juz rozwojem duzo wolniejszym na
tle innych duzych polskich miast (D. Szymanska i inni, 2009). W swojej histo-
rii Gdynia maksymalng liczbe¢ ludnos$ci osiagneta w 1998 r., kiedy to zamiesz-
kiwato ja 253 521 oséb. Zmiany oficjalnej liczby ludnosci miasta w okresie od
upadku komunizmu do wspotczesno$ci oraz prognozowang liczbe mieszkan-
cow przedstawiono na ryc. 1.1. Wynika z niej, ze poczawszy od 2005 r. naste-
puje spadek liczby mieszkancoéw, ktéry bedzie najprawdopodobniej przybie-
ral na sile. Sa to dane oficjalne, ktére nie uwzgledniaja emigracji oraz imigracji
nierejestrowanej*.

W swojej najnowszej prognozie GUS przewiduje, ze w 2030 r. Gdynia bedzie
liczyta 226 825 mieszkancdéw (co bedzie stanowito 91,5% jej stanu z 2014 1.). Sy-
tuacja ludno$ciowa miasta moze by¢ lepsza, niz na to wskazuja prognozy, gdyz
dla roku 2014 prognoza wskazywata, ze Gdyni¢ bedzie zamieszkiwa¢ 246 977
0s0b, podczas gdy wedtug oficjalnych danych byto to o 843 osoby wigcej. Proces
depopulacji jest typowy dla polskich miast’. Nawet Rzagdowa Rada Ludno$ciowa
stwierdza, ze Polska ponownie wkracza w okres depopulacji, ktory tym razem be-
dzie juz trwatlg tendencjg (Z. Strzelecki, A. Potrykowska, 2013).

4 Zagadnienie to rozwini¢to w nastepnym podrozdziale.

> Prognozuje sig, ze w tym samym czasie liczba ludnosci np. Biategostoku spadnie do 97,05%,
Czgstochowy do 86,1%, Sosnowca do 84,4%, Torunia do 91,7%.
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Ryc. 1.1. Zmiany oszacowane i prognozowane oficjalnej liczby ludnosci faktycznie zamiesz-
katej w Gdyni, stan na 31.12.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: ludnos¢ faktycznie zamieszkata: lata 1990-1994 — Rocz-
nik Statystyczny Gdyni 1996, 1996; lata 1995-2014 — www.stat.gov.pl; ludnos$¢ prognozowana
2014-2050 — www.demografia.stat.gov.pl.
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Ryc. 1.2. Piramida ptci i wieku dla Gdyni, stan na 31.03.2011 r.

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.
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1. Ludnos¢

Struktur¢ ludnos$ci wedlug wieku i ptci w ukladzie kohort 5-letnich poddano
analizie w oparciu o wyniki Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 r. Z analizy
ryc. 1.2 wynika wyraznie, ze w Gdyni mamy do czynienia z regresywng strukturg
wieku. Ponadto daje si¢ zauwazy¢ wptyw dwoch wyzow demograficznych — w po-
koleniach 25-39 lat i 50-64 lat.

Cechg charakterystyczng spotecznosci zamieszkujacej Gdynig jest postepujacy
proces starzenia. O ile jeszcze w 2004 1. mediana wieku jej mieszkancow wynosita
39,1 lat, to w 2014 r. bylo to juz 40,8 lat®, podczas gdy dla wojewodztwa pomor-
skiego 33,1 lat, a dla Polski 34,2 lat. Dla innych duzych polskich miast w okresie
od 2004 do 2014 r. mediana wieku np. dla Torunia wzrosta z 36,3 lat do 39,9 Iat,
dla Biategostoku z 35,4 do 39,4, dla Czestochowy z 40,0 do 42,9, a dla Sosnow-
caz 40,8 do 43,8.

Podobnie nalezy spojrze¢ na warto$ci wspotczynnika feminizacji’. O ile
w 2004 r. wynosit on dla Gdyni 109, to w 2014 1. juz 111. A zgodnie z prognoza
GUS w 2050 r. bedzie on wynosit 112. Na tle innych duzych polskich miast war-
tos¢ tego wspotczynnika w 2004 r. w Gdyni byla relatywnie niska, stad jego wy-
razny wzrost do 2014 r. W przypadku innych duzych miast w naszym kraju jego
zmiany byly duzo mniejsze®.

Rozmieszczenie ludnosci w podziale na dzielnice przedstawiono na ryc. 1.3.
Srednia gestos¢ zaludnienia w Gdyni na koniec 2014 r. wynosita 1 767 oso-
by na km?. Najwyzsza odnotowano w potozonych centralnie dzielnicach Ka-
mienna Goéra (6 522 osob/km?) i Wzgorze Sw. Maksymiliana (6 077 osob/
km?) oraz zlokalizowanych w potnocnej czgsci miasta ,,blokowiskach”: Chyloni
(6 261 0s6b/km?), Pogdrzu (5 735 osob/km?) i Obtuzu (5 277 oséb/km?). Nato-
miast najnizsza wystapita w czesci dzielnic peryferyjnych: Chwarzno-Wiczlino
(377 oso6b/km?), Pustki Cisowskie-Demptowo (561 osob/km?), Wielki Kack
(732 0s6b/km?), Babie Doty (979 0séb/km?). Paradoksalnie Srodmiescie od-
znacza si¢ relatywnie niska gestoscig zaludnienia (zaledwie 1 125 os6b/km?),
lecz jest to pochodna specyficznego podzialu administracyjnego miasta, gdyz
w sktad tej dzielnicy (oprocz wlasciwego srodmiescia) wchodza takze rozlegle
tereny portowe, transportowe i stoczniowe”’.

¢ Zgodnie z prognoza GUS w 2030 r. bedzie to az 48,3 lat.

Wspotczynnik feminizacji to liczba kobiet przypadajaca na 100 mezczyzn.

Na przyktad, w 2004 r. 1 2014 r. wspolczynnik feminizacji dla Torunia wynosit 115, dla Bia-
tegostoku 113, dla Czgstochowy wzrdst ze 112 do 113, a dla Sosnowca ze 110 do 111.
Pod wzgledem powierzchni Srédmiescie (11,45 km?) zajmuje czwarte miejsce w Gdyni, po
dzielnicach: Chwarzno-Wiczlino, Pustki Cisowskie-Demptowo, Wielki Kack, co jest sytu-
acja rzadko spotykang w duzych polskich miastach.
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Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: www.gdynia.pl/wszystko/o/gdyni/liczby.
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1. Ludnos¢

1.2. Ruch ludnosci

Na zmiany liczby ludno$ci wplywa zaréwno saldo ruchu naturalnego (zwane-
g0 potocznie przyrostem naturalnym), jak i saldo ruchu migracyjnego. Naryc. 1.4
przedstawiono zmiany w poziomie przyrostu naturalnego w Gdyni wraz z jego
gléwnymi skltadowymi. Poziom urodzen zywych oraz zgonéw w latach 2004-2014
byty do siebie zblizone, zatem przyrost naturalny oscylowat przez wickszos¢ czasu
w okolicach zera. Dopiero poczawszy od 2011 r. wida¢ poczatki niepokojacej ten-
dencji do utrwalania ujemnych wartos$ci przyrostu naturalnego, bowiem jego $red-
nia z lat 2004-2014 wynosi -0,3%o. Gdynia wypada w tym zakresie na tle innych
duzych miast w naszym kraju raczej korzystnie. Przyrost naturalny w 2014 r. w Gdy-
ni wynosit -1,0%o, podczas gdy w Biatymstoku -16,3%o0, Czgstochowie -41,5%o,
Sosnowcu -42,8%o 1 Toruniu -0,2%eo.

" W\:

——urodzenia zywe

6 4 —e—zgony

—<przyrost naturalny

0 /(\ N
)\_)/ > \_’_)\)(_/x

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Ryc. 1.4. Przyrost naturalny wraz z jego gtownymi sktadowymi (na 1000 mieszkancow)
w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

Widoczny od 2009 r. spadek w nat¢zenia urodzen zywych w Gdyni wpisuje si¢
w duzym stopniu w ogélnokrajowa tendencj¢. Zdaniem Z. Strzeleckiego i A. Po-
trykowskiej (2013), ten niekorzystny trend spadku liczby urodzen zywych w dtuz-
szym horyzoncie czasowym nalezy taczy¢ z pogtebieniem si¢ w Polsce od 2009 r.
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niekorzystnych zmian wzorca ptodnosci kobiet!® oraz struktury wedtug wieku w po-
pulacji kobiet w okresie prokreacyjnym!'’. Ponadto decyzje o urodzeniu dziecka
sa odraczane na pozniejszy wiek, w wyniku czego wzrasta sredni wiek rodzacych
matek'?. Wigze si¢ to z catoksztaltem zachodzacych w naszym kraju przemian
spotecznych w sferze postaw prokreacyjnych i demografii®’.

Z jednej strony brak powazniejszych zmian w poziomie umieralnosci niemow-
lat, z drugiej ciagle starzenie si¢ spoteczenstwa — pozwalajg sadzi¢, ze ta tenden-
cja wzrostowa liczby zgonoéw bedzie coraz wyrazniejsza'®, i to pomimo dalszej po-
prawy sytuacji zdrowotnej ludnosci w naszym kraju'®. Procesy te sa charaktery-
styczne nie tylko dla Gdyni, ale takze dla innych duzych miast, jak i calej Polski'.

O wiele trudniej jest podda¢ analizie drugg sktadowa wplywajaca na zmiany
liczby ludnosci — migracje. Na ryc. 1.5 przedstawiono zmiany salda ruchu migra-
cyjnego wraz z jego sktadowymi w oparciu o oficjalne rejestry obejmujace za-
meldowania i wymeldowania na pobyt staly. Wynika z nich, ze przez prawie caty
analizowany okres (z wyjatkiem 2004 r.) saldo ruchu migracyjnego byto ujemne.
Srednia z lat 2004-2014 wynosi -2,2%o. Najgorsza sytuacja wystapita w 2007 r.,
kiedy to osiggne¢lo ono -6,0%o, najkorzystniejsza — w 2004 r., kiedy byto dodat-
nie (1,0%o). Generalnie ujmujac sytuacja w tym zakresie w Gdyni jest zblizona
do notowanej w innych duzych miastach w kraju's, w ktorych wystepuje gtownie
migracja do strefy podmiejskiej zwigzana z procesami suburbanizacji. W okre-

Trojmiasto jest czeSciowo nietypowe na tle kraju. Najwigksza wartos¢ dla okresu 2004-2014
wspolezynnik dzietnosci w Polsce osiagnal w 2009 r. (1,398), podczas gdy dla Trojmiasta
byto to w 2012 1. (1,171). Wspodtczynnik dzietno$ci okresla liczbe dzieci, ktore urodzitaby
przecigtnie kobieta w ciggu okresu rozrodczego (15-49 lat), przy zalozeniu, ze w poszcze-
g6Inych fazach tego okresu rodzitaby z intensywnoscig obserwowang w badanym roku
(J. Z. Holzer, 2003).

Dla Gdyni w 2014 r. w stosunku do 2004 r. zmniejszyt si¢ udziat kobiet w wieku 15-
19 lat, 20-24 lat, 25-29 lat i 45-49 lat, natomiast zwigkszyt w wieku 30-34 lat, 35-39 lat
140-44 lat.

Mediana wieku kobiety, ktora urodzita dziecko wynosita w Trojmiescie 28,1 lat w 2004 r.
i wzrosta do 30,6 lat w 2014 r.

13 Szerzej na ten temat: J. Balicki i inni, 2007; U. Kosowska, 2012; I. Kowalska, 2013; J. Kur-
kiewicz, 2013; M. Mynarska, 2011; M. Mynarska, M. Styrc, 2014; M. Podogrodzka, 2011;
A. Titkow, D. Duch-Krzystoszek, 2009.

W okresie 2004-2014 $redni wspotczynnik zgondéw niemowlat na 1000 urodzen zywych
w Gdyni wynosit 4,4, oscylujac od 1,8%0 w 2012 1. do 5,9%0 w latach 2007, 2008, 2010.
Chyba, ze do Polski zaczng naptywaé w duzej liczbie imigranci w mtodym wieku.

O ile surowy wspotczynnik zgonéw w Polsce (na 100 tys. ludnosci) w okresie 2000-2012
wzrost z 962 do 999, to standaryzowany wiekowo (strukturg ludnosci z 2000 r.) wspdtczyn-
nik zgondéw spadt w tym samym okresie z 962 do 755 (L. Kuropka, 2013).

Szerzej na ten temat np. A. Genowska i inni, 2012; I. Kuropka, 2013; M. Pikala i inni, 2013;
E. Rydz, 2012; B. Wojtyniak, 2012.

8O ile saldo migracji statych rejestrowanych w 2014 r. wyniosto w Gdyni -0,2%o, to w Bia-
tymstoku byto to 0,1%o, Czgstochowie -3,5%o, Sosnowcu -4,8%o, a Toruniu -2,1%o.
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1. Ludnos¢

sie 2004-2013 wymeldowato si¢ z pobytu stalego w ruchu wewnetrznym 41 493
mieszkancow Gdyni, a zameldowato 35 324 — zatem ubytek wynidst 6 169 0sob".
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Ryec. 1.5. Saldo migracji ,,oficjalnych” wraz z jego gtdwnymi sktadowymi (na 1000 mieszkan-
cow) w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

Omowione dane nie odzwierciedlajg rzeczywistego obrazu sytuacji, gdyz nie
uwzgledniono w nich migracji ,,czasowych”, glownie o charakterze zarobkowym.
Dos¢ dobitnie okreslit to P. Kaczmarczyk (red. 2008, s. 14-15) ,(...) bardzo istot-
na jest roznica migdzy populacja de iure (teoretycznie zamieszkujaca w kraju)
oraz populacja de facto (rzeczywiscie w Polsce przebywajaca). Rdznica ta wynika
z tego, iz wigkszo$¢ migrantow, pomimo czgsto dtugotrwatego pobytu poza grani-
cami kraju, wcigz jest traktowana jako stali mieszkancy Polski — dzieje si¢ tak ze
wzgledu na powszechne unikanie wymeldowywania si¢ z rejestrow populacyjnych
w kraju. W zwigzku z tym wszelkie dane odnoszace si¢ do tematyki ludnosciowej
powinny by¢ traktowane jako powaznie znieksztatcone, gdyz obejmujg catkiem

9 W przypadku zameldowan i wymeldowan mieszkancéw Gdyni z pobytu stalego w ruchu

zagranicznym saldo w okresie 2004-2012 wyniosto -1 182 0sdb, z tego w samym 2014 r.
-104 osoby.
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pokazna — zwlaszcza w okresie poakcesyjnym — liczbe osob, ktore w istocie nie
sq juz mieszkancami Polski”.

Postugujac si¢ zatem danymi Narodowego Spisu Powszechnego z2011 r. (NSP
2011) mozna sprobowaé oszacowac faktyczng liczb¢ mieszkancow Gdyni. We-
dlug tego spisu, liczba rezydentow?' miast wojewodztwa pomorskiego wynio-
sta 1 478 091 osob, przy oficjalnej liczbie 1 498 272 zamieszkatych w miastach
naszego wojewodztwa. Zatem niedobor wynidst 20 181 0sob w stosunku do oficjal-
nych danych. Rozkladajac réwnomiernie ten niedobor na wszystkie miasta w wo-
jewodztwie pomorskim, mozna pokusic¢ si¢ o stwierdzenie, ze faktyczna liczba
ludnosci rezydujacej w Gdyni w 2011 r. byla nizsza o 3 356 od oficjalnie podawa-
nej w tym roku (249 138) i wynosita 245 782 0sob.

Z drugiej strony opierajac si¢ na danych dotyczacych szacunkéw nie rejestro-
wanej oficjalnie emigracji zarobkowej — w 2011 r. 133 270 ,,oficjalnych” miesz-
kancow wojewodztwa pomorskiego przebywalo czasowo powyzej trzech mie-
siecy poza granicami Polski. Przy 2 276 174 osobach oficjalnie zamieszkujacych
nasze wojewodztwo i zatozeniu rownomiernosci geograficznej szacowanej emigracji
daje to ubytek az 14 587 mieszkancow Gdyni. Faktyczna liczba jej ludno$ci wedtug
tej metody szacowania w roku 2011 wynositaby wigc zaledwie 234 551 oséb plus
rezydenci czasowi nie ujeci w Narodowym Spisie Powszechnym w 2011 .

Zatem trudno jest przy tak duzym wspotczesnie poziomie mobilnosci ludno-
$ci stwierdzic ile faktycznie osob zamieszkuje dang jednostke terytorialng. Te nie-
Scistosci rzutuja takze na analizy struktur ludno$ci, zwtaszcza osob w wieku pro-
dukcyjnym mobilnym (18-44 lata), ale takze na analizy sytuacji na rynku pracy
czy zdrowotnej.

1.3. Inne struktury ludnosci

Wstepna analiza struktury spoteczno-zawodowej ludnosci Gdyni wykonana
zostata w oparciu o relacje pomigdzy ludnos$ciag w wieku przedprodukcyjnym
(0-17 lat), produkcyjnym (kobiety: 18-59 lat, mgzczyzni: 18-64 lat) i poproduk-
cyjnym (kobiety 60 i wiecej lat, mezczyzni 65 1 wigcej lat). Wyniki przedstawiono

20 Szerzej na temat wielko$ci migracji ekonomicznych z Polski: M. Anacka, M. Sokolski, 2014;
A. Fihel i inni, 2012; J. Isanski i inni, 2014; P. Kaczmarczyk, M. Okolski, 2008; J. Napie-
rata, 2013; P. Zientara, 2012.

Rezydenci to ogdt ludnosci przebywajacej na danym terenie przez okres co najmniej 12 mie-
siecy. Do rezydentow danej jednostki administracyjnej zaliczamy dwie kategorie osob: (a)
statych mieszkancow (osoby zameldowane na pobyt staty), ale bez 0sob przebywajacych
poza miejscem zamieszkania (zameldowania) w kraju lub za granica, przez okres co naj-
mniej 12 miesiecy; (b) osoby przybyle z innego miejsca zamieszkania w kraju lub z zagra-
nicy na okres co najmniej 12 miesi¢cy (wyjatek stanowig osoby przebywajace w zaktadach
karnych i aresztach, gdyz one sg zaliczane do rezydentow miejscowosci, w ktorej zamiesz-
kiwali przed rozpoczgciem odbywania kary pozbawienia wolnosci) (J. Z. Holzer, 2003).
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1. Ludnos¢

naryc. 1.6. Jest to analiza oparta o oficjalne dane, a wigc nie uwzgledniajaca dhu-
gookresowych emigrantow zarobkowych z Gdyni, jak i wigkszosci imigrantow
z zagranicy ja zamieszkujacych.
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Ryec. 1.6. Oficjalna ludno$¢ w wieku nieprodukcyjnym na 1000 oséb w wieku produkcyjnym
w Gdyni w okresie 2004-2014

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

W 2004 r. przypadato 52,6 0s6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 0séb w wie-
ku produkeyjnym, przy czym udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (26,9
0soOb) byt nieznacznie wyzszy niz poprodukcyjnym (25,7 oséb). W 2014 r. byto
to juz 63,8 0s6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym, przy
czym przyrost ten dokonat si¢ tylko za sprawg wzrostu ludnosci w wieku popro-
dukcyjnym (37,6 0sob), gdyz warto$¢ dla ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
nieznacznie nawet zmalata (do 26,2 0sob). Zgodnie z najnowsza prognoza GUS,
sytuacja w tym zakresie w 2030 r. jeszcze si¢ pogorszy. Zakladajac te same ramy
wiekowe prognozuje si¢, ze w 2030 r. na 100 os6b w wieku produkcyjnym przy-
padnie 66,4 0s6b w wieku nieprodukcyjnym, z czego zaledwie 24,2 oséb bedzie
w wieku przedprodukcyjnym i az 42,2 0os6b w wieku poprodukcyjnym. Aktualne
i prognozowane dla Gdyni zmiany sa podobne do proceséw zachodzacych w in-
nych duzych polskich miastach. Na przyktad, w Czg¢stochowie w 2004 1. 52,2 0s6b
w wieku nieprodukcyjnym przypadato na 100 w wieku produkcyjnym, przy czym
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byto to 26,6 0s6b w wieku przedprodukeyjnym i 25,6 w poprodukcyjnym; w 2013 1.
byto juz 60,8 0sob w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym?.

Dane NSP 2011 pozwalajg na zbadanie struktury mieszkancow Gdyni w wie-
ku 15 1 wigcej lat wedlug stanu cywilnego prawnego 1 ptci. Wyniki przedstawio-
nonaryc. 1.7.
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60% -
50% A
Bwdowcy, wdowy

40% A

30%

B Zonaci, zamezne

20% A

10% A
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Ryec. 1.7. Struktura mieszkancow Gdyni w wieku 15 i wigcej lat wedtug stanu cywilnego praw-
nego i ptci w 2011 1.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

W 2011 r. w Gdyni wéréd ludnosci w wieku 15 1 wiecej lat przewazaty osoby
w zwiagzku matzenskim? (54,7%). Co czwarta osoba byla panng lub kawalerem
(25,9%). Wdowcow 1 wdow byto 9,4%, natomiast osob rozwiedzionych 6,6%%.
Roéznice miedzy plciami nie byly zbyt wielkie i dotyczyty przede wszystkim duzo
wyzszego odsetka wdow (14,9%) niz wdowcow (3,1%) — jest to proces naturalny

22 Analizg struktury ludnosci pod katem zawodowym zawarto w rozdziale pigtym o rynku pra-
cy w publikacji Gdynia w Unii Europejskiej. Konkurencyjnosé¢ gospodarki (M. Tarkowski
iinni, 2016).

Stan rzeczywisty moze by¢ nieco nizszy, poniewaz osoby bedace w separacji sa uwzgled-
niane w tej kategorii. W 2013 r. na terenie catego wojewddztwa pomorskiego orzeczono
jedynie 117 separacji.

2+ Dla 3,4% os6b nie udato si¢ ustali¢ ich stanu cywilnego prawnego.
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wynikajacy z dtuzszego przecigtnego dalszego trwania zycia kobiet niz mgzczyzn?.
Podobnie jak w poprzednim przypadku struktura wyznaczona dla Gdyni nie r6zni
si¢ znaczaco od wystepujacej w innych duzych polskich miastach.

W oparciu o dane NSP 2011 opisano takze struktur¢ mieszkancow Gdyni
wedlug gtdownego zrodta utrzymania i ptci. Wyniki przedstawiono na ryc. 1.8.
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Ryc. 1.8. Struktura mieszkancow Gdyni wedtug gtownego zrodta utrzymania i ptci w 2011 r.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

W 2011 1. sposrod oséb utrzymujacych si¢ z pracy najliczniejszag grupe sta-
nowili czerpigcy dochdd z pracy najemnej poza rolnictwem (33,8%), za nimi
sytuowaty si¢ osoby utrzymujace si¢ z niezarobkowego zrodta (lacznie renta plus
emerytura) (24,3%). Pozostate osoby stanowity duzo mniejsze odsetki: osoby czer-
piace dochody z pracy na rachunek wtasny poza rolnictwem lub z dochodéw z naj-
mu stanowily 5,7% catos$ci, z pracy w rolnictwie zaledwie 0,2%, a z pozostalych
zrodet 3,3%%. Oprocz tego 27,2% mieszkancoéw Gdyni pozostawato na utrzyma-
niu innych. Podobnie jak poprzednia struktura ludnosci Gdyni, takze i ta nie roz-
nita si¢ znaczaco od wystepujacej w innych duzych polskich miastach.

% Przecietne dalsze trwanie zycia kobiety urodzonej w 2013 r. w Trojmiescie byto przewi-

dziane na 81,9 lat, a me¢zczyzny na 75,6 lat (www.demografia.stat.gov.pl).
% Azdla 5,5% nie udato si¢ ustali¢ zrodta utrzymania.
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Z danych uzyskanych z NSP 2011 wynika, ze wéréd mieszkancow Gdyni w wie-
ku 25 i wiecej lat najwigkszy odsetek (ryc. 1.9) stanowity osoby legitymuja-
ce si¢ wyksztalceniem wyzszym (29,9%), za nimi uplasowaty si¢ osoby z wy-
ksztalceniem $rednim i policealnym zawodowym (20,7%). Mniej 0sob posiadato
wyksztatcenie zasadnicze zawodowe (17,4%), $rednie 1 policealne ogdlnoksztat-
cace (12,6%) oraz podstawowe (8,6%). Najmniejszy odsetek stanowity osoby
z wyksztatceniem podstawowym nieukonczonym lub bez wyksztatcenia szkol-
nego (0,4%) oraz z wyksztalceniem gimnazjalnym (0,3%)*. Charakteryzowane
osoby byly poddane edukacji w dwoch réznych systemach. W starszym nie byto
gimnazjow, ale za to funkcjonowaty dluzej trwajace szkota podstawowa i $rednia;
ponadto wcze$niej nie bylo studiow wyzszych licencjackich. Ludnos¢ w Gdyni
pod wzgledem wyksztatcenia takze nie r6zni si¢ znaczaco od notowanej w innych
duzych polskich miastach.

mwyzsze

Ss$rednie i policealne - $rednie
zawodowe

BE3rednie i policealne - $rednie
ogolnoksztatcagce

@ zasadnicze zawodowe

Bgimnazjalne

B podstawowe ukonczone

m podstawowe nieukonczone i bez
wyksztatcenia szkolnego

e nieokresdlone
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Ryec. 1.9. Struktura wyksztatcenia mieszkancow Gdyni w wieku 25 i wigcej lat, stan na 2011 r.

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

Analiza pozostatych struktur ludnosci®*, w tym narodowos$ciowej i jezykowej
napotyka w Polsce olbrzymie trudnos$ci ze wzglgdu na braki w gromadzeniu tego
typu danych. Dla Gdyni mozliwa jest analiza udziatéw ludnosci kaszubskiej w licz-
bie mieszkancéw miasta. Oparto si¢ na badaniach J. Mordawskiego (2005). Wy-
nika z nich, ze w 2005 r. Kaszubi stanowili 15,8% mieszkancéw Gdyni, a osoby

27 Jednoczesnie dla 10,1% nie okreslono posiadanego wyksztatcenia.

2 Strukture religijng gdynian zawarto w rozdziale czwartym.
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z czgsciowym rodowodem kaszubskim 16,0%? (ryc. 1.10). Jednoczes$nie sposrod
Kaszubow 1 0s6b o czgsciowym rodowodzie kaszubskim zaledwie 1,7% postugi-
walo si¢ jezykiem kaszubskim codziennie, 1,6% bardzo czesto, a 2,3% czasami.
Zadeklarowalo, ze zna ten jezyk, ale si¢ nim nigdy nie postuguje 7,0%, a stwier-
dzito, iz nie zna tego jezyka az 87,4%. W podziale na dzielnice w 2005 r. naj-
wiecej Kaszubow i 0s6b z czesciowym rodowodem kaszubskim zamieszkiwato:
Wielki Kack (51,8%) i Chwarzno-Wiczlino (48,1%), natomiast najmniej: Witomi-
no-Lesniczowke (13,7%), Dabrowe (18,3%) oraz Witomino-Radiostacje (18,4%)
(J. Mordawski, 2006).

Kaszubi

U

pozostali

osoby z czesciowym
rodowodem
kaszubskim

Ryc. 1.10. Odsetek ludnosci kaszubskiej w Gdyni na poczatku XXI w.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: J. Mordawski, 2003.

1.4. Podsumowanie

Jak stwierdzajg Z. Strzelecki i A. Potrykowska (2013), Polska od 2009 r. znaj-
duje si¢ w kryzysie demograficznym. Jest on jeszcze stabo odczuwalny, ale jego
negatywne skutki bedg powoli narastaly. Na tle tego procesu sytuacja ludnos$cio-
wa Gdyni nie jest jednoznaczna. Z jednej strony miasto znajduje si¢ w wojewodz-
twie o prawdopodobnie najlepszej sytuacji demograficznej w kraju — w okresie
2004-2014 liczba mieszkancow wojewodztwa pomorskiego wzrosta o 4,92% (naj-
wigcej w Polsce). Z drugiej strony Gdynia dotknigta jest, podobnie jak zdecydo-
wana wickszo$¢ duzych polskich miast, kryzysem demograficznym w wigkszym
stopniu niz kraj liczony jako cato$¢ — chodzi tu o daleko bardziej zaawansowany

2 Tjest to wiecej niz w sasiednich Sopocie i Gdansku, gdzie te warto$ci wynosity odpowied-
nio 5,8% 1 7,9% oraz 4,7% i 5,6% (J. Mordawski, 2005).
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proces starzenia ludnos$ci (mediana wieku w 2014 r. w Gdyni wynosita 40,8 lat,
podczas gdy dla wojewddztwa pomorskiego 33,1 lat, a dla Polski 34,2 lat) oraz
niekorzystne tendencje zarowno w zakresie przyrostu naturalnego ($rednia z lat
2004-2014 wynosi -0,3%o), jak 1 salda migracji (Srednia salda migracji statych z lat
2004-2014 wynosi -2,2%o). Mimo to na tle innych duzych miast w naszym kraju,
sytuacja demograficzna Gdyni przedstawia si¢ relatywnie korzystnie. Gdynia (za-
réwno rozpatrywana osobno, jak i jako cze$¢ Trojmiasta) odznacza si¢ duzg atrak-
cyjnos$cia osiedlencza. Atut ten umiejetnie wykorzystany przez wladze miasta po-
winien w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do ostabienia negatywnych dla miasta
skutkéw wzbierajacego w kraju kryzysu demograficznego.
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Stworzenie uniwersalnej definicji zdrowia jest trudne. Wszelkie proby wyzna-
czenia empirycznych pozytywnych wskaznikow zdrowia odzwierciedlajacych kom-
pleksowo jego wielko$¢ zawodza (J. Kopczynski, 1990). Dlatego tez stosuje sie
mierniki czastkowe, w tym mierniki bezposrednie, opisujace pojedynczego czlo-
wieka czy populacje oraz posrednie, charakteryzujace srodowisko zycia cztowie-
ka i samg stuzbe zdrowia (J. Ejsmont, 2004; M. Pankowska, 1988, 1989; L. Zdun-
kiewicz, 1983). Mierniki bezposrednie pozytywne opisujag m.in. dlugo$¢ ciala,
wiek wyrzynania si¢ z¢bow statych, natomiast bezposrednie negatywne — umie-
ralno$¢, zachorowalno$¢ i chorobowos¢ wedhug wieku, przyczyn i pici itd. Mier-
niki posrednie mogg dotyczy¢ srodowiska zycia czlowieka (sytuacja zywnos$cio-
wa kraju, spozycie lekow i §rodkoéw uzalezniajacych, warunki mieszkaniowe itd.)
oraz opisywac dziatalnosc¢ stuzby zdrowia, dotyczac zardéwno samego jej funkcjo-
nowania (np. liczba porad czy obtozenie 16zek w szpitalach), jak i jej wyposazenia
(np. zatrudniony personel czy rodzaj i wielko$¢ majatku trwatego). Ze wzgledu na
dostepnos¢ danych statystycznych w zdecydowanej wigkszosci przypadkow przy
charakterystyce zdrowia ludnosci podaje si¢ wskazniki bezposrednie negatywne®.
Tak tez zrobiono w niniejszym rozdziale, gdzie skoncentrowano si¢ na umieralno-
$ci oraz zachorowalno$ci gdynian na wybrane choroby?'.

3 Pod pojeciem umieralno$ci rozumie si¢ natezenie zgonéw w badanej zbiorowosci, czyli

stosunek liczby zgondw w okre§lonym czasie do liczby ludnosci; natomiast §miertelno$¢
oznacza natgzenie zgonow z powodu okreslonej choroby, tj. stosunek liczby 0sdb zmartych
na dang chorobg¢ w okre$lonym czasie w relacji do liczby osob, ktore na nig zachorowa-
ty (Definicje podstawowych pojec z zakresu demografii, 1979). Zachorowalno$¢ (zapadal-
nos$¢) oznacza liczbe nowych przypadkéw danej choroby w okreslonym czasie w stosunku
do liczby ludnos$ci; chorobowos¢ oznacza liczbg wszystkich przypadkow choroby w okre-
$lonym czasie w stosunku do liczby ludnosci (J. Ejsmont, 2004).

W rozdziale pt. Stuzba zdrowia i pomoc spoteczna 11 tomu ksigzki Gdynia w Unii Euro-
pejskiej (M. Pacuk i inni, 2016) omowiono szerzej system stuzby zdrowia w mieScie oraz
gtéwne dziatania na rzecz podniesienia poziomu zdrowia mieszkancow.
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2.1. Umieralnos¢

Na ryc. 2.1 ukazano zmiany poziomu umieralno$ci w Gdyni w latach 2004-
2014*. Pomimo fluktuacji daje si¢ zauwazy¢ tendencj¢ wzrostowa natezenia zgo-
now>. Za gtowng przyczyng niewielkiego zwigkszenia poziomu umieralnosci
w pierwszym rzedzie nalezy uznac postepujacy proces starzenia si¢ ludnosci*.

9,5 1

9,0 1

8,5

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Ryec. 2.1. Umieralno$¢ (na 1000 mieszkancow) w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

Tabela 2.1. obrazuje struktur¢ zgonéw w podziale na pte¢ i wiek. Wynika z niej,
7e przewazajg zgony osob w wieku podesztym. Sredni wiek zmartego mieszkan-
ca Gdyni wynosit w 2014 r. 78,1 lat i byt duzo wyzszy dla kobiet (81,8 lat), niz
dla mezczyzn (74,8 lat). Jest to zjawisko typowe dla prawie wszystkich krajow
Europy Srodkowej i Wschodniej (P. Watson, 1995) i nosi nazwe nadumieralnoéci

32 Opisano je rownaniem y=8,761x%%° (R?=0,72).

3 Jest to proces typowy takze dla innych duzych miast w Polsce, np. w Czgstochowie poziom
umieralno$ci wzrést z 10,7 na 1 000 mieszkancow w 2004 r. do 11,8 w 2014 r., a w Biatym-
stoku odpowiednio z 7,8 do 8,2.

Teza ta znajduje cze$ciowe potwierdzenie w rosngcym odsetku ludnosci w wieku pode-
sztym (w Gdyni 0sob w wieku 70 i wigcej lat bylo w 2004 1. 9,6%, podczas gdy w 2014 1.
juz 12,3% populacji).
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lub umieralnos$ci przedwczesnej mezczyzn. Na przyktad, w przedziale wiekowym
40-49 lat poziom umieralnosci me¢zczyzn wynosit 3,2 na 1000 oséb tej plci i wie-
ku, podczas gdy wsrod kobiet — zaledwie 1,0. W kolejnych przedziatach wieko-
wych bylo to odpowiednio dla 50-59 lat: 7,9 i 5,0; dla 60-69 lat 19,31 10,1; a dla
70 1 wiecej lat: 68,01 45,7.

Tab. 2.1. Struktura ptci i wieku mieszkancéw Gdyni zmartych w 2014 r.

Wiek [w latach] Ogolem Mezczyzni Kobiety
04 8 7 1
5-9 0 0 0

10-14 1 0 1
15-19 2 1 1
20-29 15 11 4
30-39 33 23 10
40-49 65 50 15
50-59 217 127 90
60-69 485 295 190
70-79 548 333 215
80 i wiecej 1104 455 649
Razem 2478 1302 1176

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: www.demografia.stat.gov.pl.

Strukture zgonéw mieszkancow Gdyni w 2013 r. wedtug grup przyczyn przed-
stawiono naryc. 2.2. Jest ona zgodna z aktualnie obowiazujaca klasyfikacja ICD-10
zawartg w publikacji ,,Miedzynarodowa Statystyczna Klasyfikacja Chorob i Pro-
blemoéw Zdrowotnych”. W Gdyni dominowaty dwie grupy przyczyn umieralno-
$ci. Po pierwsze byly to zgony z powodu choréb uktadu krazenia (42,4%%), a po
drugie z powodu nowotworoéw (30,5%°¢). Na dalszych miejscach znalazty si¢
zgony z powodu chorob uktadu oddechowego (7,8%), chordb ukladu trawienne-
go (5,0%), zewnetrzne przyczyny zgonu®’ (4,8%), zaburzenia wydzielania we-
wngtrznego, stanu odzywienia i przemiany metabolicznej (2,6%), choroby uktadu

35 Dla kobiet bylo to az 45,9% cato$ci zgonow, a dla mezczyzn 39,2%.

36 Zgony z powodu nowotworow wsrod kobiet wynosity 30,4% catosci, a wsrod mezezyzn
30,6%.

37 Sg to m.in.: wypadki komunikacyjne, zatrucia, upadki, utoniecia, razenie piorunem, samo-
uszkodzenia, przestgpstwa ze skutkiem $miertelnym itd.
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moczowo-pltciowego (2,0%), choroby uktadu nerwowego (1,9%)*. Pozostate gru-
py chorob® stanowity 3,2% calo$ci zgonow*. W ujeciu czasowym zanotowano
pewne zmiany w strukturze zgonow. Na przyktad, rozpatrujac najwazniejsze przy-
czyny zgondw w 2004 i 2013 r. zauwazy¢ mozna, ze niewielkiemu zmniejszeniu
ulegt udzial zgonow z powodu chorob uktadu krazenia (z 45,9% do 42,4%) oraz
sporemu z powodu zewngtrznych przyczyn urazoéw i zatru¢ (z 6,9% do 4,8%),
natomiast duzemu zwigkszeniu ulegt udzial zgonéw z powodu choréb uktadu
oddechowego (z 3,3% do 7,8%).
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Ryec. 2.2. Struktura umieralno$ci mieszkancéw Gdyni w 2013 r. w podziale na gtéwne grupy
przyczyn

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.demografia.stat.gov.pl.
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Wystepuje tu rownowaga migdzy plciami, wyjatek stanowia zewnetrzne przyczyny zgo-
nu (6,9% zgonow wsrdd mezezyzn przy 2,4% wsrod kobiet) i choroby uktadu nerwowego
(2,3% wsrod mezezyzn, przy 1,5% wsrdd kobiet).

Z tego choroby zakazne i inwazyjne 1,03%; zaburzenia psychiczne i zaburzenia zacho-
wania rowniez 1,03%; objawy, cechy chorobowe oraz nieprawidlowe wyniki badan la-
boratoryjnych 1 klinicznych 0,45%; choroby uktadu kostno-stawowego, mi¢sniowego
1 tkanki tacznej 0,25%; wady rozwojowe wrodzone, znieksztatcenia i aberracje chromoso-
mowe 0,21%; stany rozpoczynajace si¢ w okresie okotoporodowym 0,12%; choroby krwi,
narzadow krwiotworczych i niektore inne choroby przebiegajace z udziatem mechanizméw
autoimmunologicznych 0,08%; choroby skory i tkanki podskornej 0,04%.

3,7% catosci zgonow wérdd mezezyzn i 2,6% wsrod kobiet.
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Rycina 2.3. ukazuje zmiany poziomu umieralno$ci niemowlat na 1000 urodzen
zywych w ciagu ostatnich kilku lat. Pomimo znacznych fluktuacji uniemozliwiaja-
cych wyznaczenie tendencji daje si¢ zauwazy¢, ze pod koniec opisywanego okresu
nastapilo nieznaczne polepszenie sytuacji, tak, ze w 2014 r. odnotowano 2,7 zgo-
néw niemowlat na 1000 urodzen zywych*.
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Ryec. 2.3. Umieralno$¢ niemowlat (na 1000 urodzen zywych) w Gdyni w latach 2004-2014

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.stat.gov.pl.

Na strukture zgonéw niemowlat mozemy patrze¢ dwojako (J. Z. Holzer, 1999).
Pierwszy podziat jest zwigzany z wiekiem §mierci niemowlecia. Zgodnie z nim wy-
rézniamy umieralno$¢ neonatalng* oraz postneonatalng®. Podziat ten czgSciowo
wigze si¢ z drugim, wyznaczajacym umieralnos¢ endogeniczna* i egzogeniczna®.
Zgony endogeniczne wystepuja u niemowlat zasadniczo nie pdzniej niz w pierw-

41 Jest to warto$¢ relatywnie niska, gdyz w tym samym roku np. w Toruniu odnotowano 3,1

zgonu niemowlat na 1000 urodzen zywych, w Bialymstoku byto to 3,5, w Sosnowcu 4,9,
a w Czgstochowie az 5,6.

Wyraza stosunek zgonow niemowlat (w wieku do 28 dni) do ogolnej liczby urodzen zy-
wych (razy 1000).

Wyraza stosunek zgonéw niemowlat (w wieku wigcej niz 28 dni, lecz mniej niz 1 rok) do
ogolnej liczby urodzen zywych (razy 1000).

Jest ona zwigzana z wewnetrzng kondycja noworodkow, z zyciem wewngtrzmacicznym
i okoliczno$ciami porodu.

Jest ona wyraznie powigzana ze stycznoscig niemowlat z otoczeniem.
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szym miesigcu. Zgodnie z nim wszystkie odnotowane w 2014 r. zgony niemow-
lat miaty charakter neonatalnych, natomiast w 2013 r. na dziewig¢ odnotowanych
zgonow — sze$¢ byto neontalnych, a trzy postneonatalne. Wedtug drugiego podzia-
tu, w 2013 1. sze§¢ zgondéw niemowlat mozemy zaliczy¢ do endogennych®, a trzy
do egzogennych*. Waznym wskaznikiem pokazujacym wielko$¢ wczesnej umie-
ralno$ci niemowlat jest wspotczynnik umieralnosci okotoporodowej*. Dla Gdyni
w 2014 r. wynosit on 0,54 — byt wiec do$¢ niski.

2.2. Zachorowalnos¢

Ze wzgledu na brak pelnych danych dotyczacych zachorowalnosci i chorobo-
wosci do analizy przyjeto dwie najbardziej monitorowane grupy. W ostatnich la-
tach w Polsce coraz wigcej 0sob zyje z chorobami nowotworowymi, co wigze si¢
nie tylko ze wzrostem zachorowan na nie, ale takze z poprawg wynikow leczenia
niektorych nowotworéw (U. Wojciechowska 1 inni, 2012). Stad istotna jest anali-
za zachorowalnosci i chorobowosci z powodu tych choréb.

W zmianach poziomu zachorowalno$ci na nowotwory ztosliwe wsrod miesz-
kancow Gdyni obserwuje si¢ dwie tendencje (ryc. 2.4). Po pierwsze wystepuje
wyrazny wzrost dla obu plci. Po drugie, chociaz przez wigkszo$¢ czasu poziom
zachorowalnos$ci wsrod mezczyzn byl wyzszy niz u kobiet, jednak w 2007 1. sy-
tuacja si¢ odwrocita. Dla roku 2012 zachorowalno$¢ wsrod mezezyzn wynosita
64,8 przypadkoéw na 10 tys. me¢zczyzn, a dla kobiet odpowiednio 59,8, przy sred-
niej dla obu ptci 62,2%.

Wyrazng cecha choréb nowotworowych jest to, ze dotykaja zwtaszcza osoby
starsze. Potwierdza to analiza tab. 2.2. zawierajaca dane na temat chorobowosci
i zachorowalno$ci mieszkancéw Gdyni w podziale na wiek. O ile w 2013 r. licz-
ba zachorowan wsrod gdynskich dzieci wynosita 20, to wsrod dorostych 782. Po-
niewaz coraz czesciej mozna zy¢ z choroba nowotworowg dhugie lata — rdznice
te uwidaczniajg si¢ jeszcze bardziej. I tak w 2013 r. liczba chorych dzieci z Gdy-
ni wynosita 87, podczas gdy np. w przedziale wickowym 65 1 wigcej lat byto to
az 1682 osob. Potwierdza to poréwnanie chorobowosci. O ile dla os6b w wieku
do 34 lat wlacznie jest ona relatywnie niska, to w starszych rocznikach zaczyna
gwaltownie rosnac.

46 7 tego trzy zgony z powodu wad rozwojowych wrodzonych, znieksztatcen i aberracji chro-

mosomowych oraz trzy z powodu stanow rozpoczynajacych si¢ w okresie okotoporodowym.
Y7 W tym po jednym z powodu chordb uktadu krazenia, chorob uktadu oddechowego, chordb
uktadu nerwowego.
Jest to stosunek urodzen martwych i zgonéw w pierwszym tygodniu trwania zycia do ogol-
nej liczby urodzen zywych i martwych (razy 1000).
Byta to zta sytuacja, gdyz np. w Sosnowcu wspotczynnik zachorowan na nowotwory zto$li-
we w 2012 r. wynosit dla obu plci razem 49,6 przypadkow na 10 tys. mieszkancow; w Cze-
stochowie 46,1; w Toruniu 44,3; a w Biatymstoku zaledwie 36,6.
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Ryc. 2.4. Zachorowalno$¢ na nowotwory ztosliwe w Gdyni w latach 2004-2012 w podziale

na pte¢

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: U. Wojciechowska, J. Didkowska (bd.); www.stat.gov.pl.

Tab. 2.2. Zagrozenia chorobami nowotworowymi (ICD-10: C00-D48) mieszkancow Gdy-
ni bedacych pod opieka lekarza podstawowej opieki zdrowotnej (rodzinnego) w 2013 r.

Osoby w wieku [lata]: Liczba oséb Na 10 tys. ludno$ci w danym wieku
chorzy 0-2 13 18,5
chorzy 3-4 9 17,9
chorzy 5-9 29 27,0
chorzy 10-14 18 17,6
chorzy 15-18 18 19,6
chorzy 0-18 87 20,6
chorzy 19-34 123 21,1
chorzy 35-54 499 74,5
chorzy 55-64 1073 272,3
chorzy 65 i wigcej 1682 402.,9
chorzy 19 i wiecej 3377 163,7
chorzy razem: 3464 139,4
zachorowali 0-18 20 4,7
zachorowali 19 i wiecej 782 37,9
zachorowania razem: 802 32,3

Zrodto: Pismo WZ-II1.1331.24.2014. PK; www.stat.gov.pl.
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Zachorowalnos$¢ na choroby zakazne oraz zatrucia nie odbiega w Gdyni od war-
tosci $rednich dla kraju. Odznacza si¢ duza zmiennos$cia w czasie. Rycina 2.5. uka-
zuje liczbe zachorowan z powodu zatru¢ w Gdyni w 2014 r. w podziale na gtowne
przyczyny. Dodatkowo oznaczono liczbe 0sob, ktore zachorowaty i ze wzgledu na
swoj stan musiaty by¢ hospitalizowane. Najwiecej odnotowano zakazen wiruso-
wych (419 o0sob), na drugim miejscu znalazly si¢ pozostate zakazenia (259 oso6b),
a na ostatnim zakazenia bakteryjne (66 osob). Na podstawie odsetka os6b wyma-
gajacych hospitalizacji widac, ze najcigzsze byly zatrucia wywolane przez bakte-
rie (68,2% o0so6b nimi zarazonych wymagato hospitalizacji), tuz za nimi odnoto-
wano zatrucia wywolane przez wirusy (54,9%). Natomiast w$rdd osob, u ktorych
stwierdzono biegunke i zapalenie zotadkowo-jelitowe o prawdopodobnie zakaz-
nym pochodzeniu jedynie 8,5% wymagato hospitalizacji.

Bw tym liczba oséb
hospitalizowanych

77
Zatrucia bakteryjne (ICD-10: [/
7

%
A02-05) 7 Oliczba oso6b zatrutych

W

Wirusowe zakazenia jelitowe ’ZA’ ZAZ/ Z/ ZAZA

NN

AR

Biegunka i zapalenie ’?
zotadkowo-jelitowe BNO, o %
prawdopodobnie zakaznym 5
pochodzeniu (ICD-10: A09) [£4
0 100 200 300 400 500

Ryec. 2.5. Liczba zatru¢ odnotowanych wsréd mieszkancow Gdyni w 2014 r.

Zrédto: Druk MZ-56 sprawozdania rocznego z PSS-E w Gdyni za 2014 r.

Duze spoteczne emocje budzi zagrozenie grypg. Sanepid gromadzi informacje
na temat zachorowan na grype oraz podejrzen zachorowan na grype®. Jest to bar-

0 Oznacza to, ze nie wszystkie wykazywane przez Panstwowa Stacje¢ Sanitarno-Epidemio-

logiczng w Gdyni przypadki sa faktycznie zachorowaniami na grype. Lekarz pierwszego
kontaktu nie ma mozliwosci, aby bez watpliwosci zdiagnozowac¢ zgtaszajacego si¢ do nie-
go chorego. Stad poszczegolne przypadki sg klasyfikowane na mozliwe, prawdopodobne
i dopiero na koncu na potwierdzone (szerzej na ten temat: Definicje przypadkow chorob
zakaznych..., 2014).
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2. Zdrowie

dzo istotne, gdyz z danych zamieszczonych na ryc. 2.6 wynika, ze mieli§my do
czynienia z epidemia grypy. Przyczyna jest jednak inna. W zwiazku z organizacja
EURO 2012 zobowigzano lekarzy do bardzo $cistego raportowania grypy. To ,,wy-
czulenie” spowodowalo, ze medycy bardziej skrupulatnie niz w przesztosci rapor-
towali przypadki podejrzen zachorowan na grype.
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Ryec. 2.6. Liczba zachorowan i podejrzen zachorowan na grype mieszkancow Gdyni w latach
2004-2014

Zrodto: E-mail z dn. 26.08.2015 r. z Oddziatu Epidemiologii i Statystyki Wojewddzkiej Stacji Sanitarno-Epi-
demiologicznej w Gdansku.

Ponadto w roku 2014 zarejestrowano cztery zachorowania na chorob¢ menin-
gokowa inwazyjna, siedem zachorowan wywotywanych przez pneumokoki oraz
osiem zachorowan na wirusowe zapalenie watroby (z tego jeden typu A i pozo-
state typu C). Natomiast sposrod chordb przenoszonych drogg ptciowg w 2014 .
odnotowano w$rod mieszkancow Gdyni osiem przypadkow kity i ani jednego rze-
zaczki oraz choréb wywotywanych przez Chlamydie.

Tym, co niepokoi jest wzrost zachowan na choroby zakazne, przeciwko
ktorym sg szczepienia. W 2014 r. na $wink¢ (nagminne zapalenie przyusznic)
zachorowato 20 gdynian, na rézyczke 143, a na krztusiec 18, z czego sze$¢
wymagato hospitalizacji. Ta niebezpieczna sytuacja wigzana jest przez pracow-
nikow Oddzialu Epidemiologii i Statystyki Wojewodzkiej Stacji Sanitarno-Epi-
demiologicznej w Gdansku z pojawieniem si¢ w naszym kraju ruchow antysz-
czepionkowych.
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2.3. Podsumowanie

Na sytuacj¢ zdrowotng mieszkancoéw mozemy spojrze¢ dwojako. Pierwsze spoj-
rzenie opiera si¢ na realnie odnotowywanych wskaznikach opisujacych zachoro-
walno$¢, chorobowo$¢, umieralno$¢ itd. Przy takim podejsciu na pierwszy rzut oka
sytuacj¢ zdrowotng mieszkancow Gdyni nalezatoby okresli¢ jako niedobra. Z dru-
giej strony wiadomo, ze wiek populacji odgrywa bardzo duza rolg przy ocenie jej
sytuacji zdrowotnej — w populacjach starych demograficznie nasilenie chorob jest
duzo wieksze niz w populacjach mtodych demograficznie. Wigc nawet przy lep-
szej dbatosci o wlasne zdrowie, lepszym poziomie opieki medycznej itp. — wskaz-
niki zachorowalnos$ci, chorobowosci czy umieralnosci beda bardziej niekorzystne
dla populacji starszej demograficznie.

Z takim przypadkiem mamy do czynienia w Gdyni, dla ktorej odsetek osob
w wieku 70 i wiecej lat w 2014 r. wynosit 12,3% populacji, podczas gdy np. dla
wojewodztwa pomorskiego byto to 9,2%, a dla Polski 10,1%. Potwierdzeniem tej
tezy jest chociazby poréwnanie poziomu standaryzowanej wiekowo umieralnosci®!
dla Gdyni, ktéra w 2014 r. wyniosta 86,1 zgonu na 10 tys. mieszkancow?, przy
realnie odnotowanej 100,0. Dla poréwnania w Polsce wspotczynnik ten w tym
roku wyniost 97,8. Na tej podstawie mozna sformutowac¢ wniosek o relatywnie
dobrej dbalosci o zdrowie zar6wno w wymiarze instytucjonalnym, jak i osobni-
czym mieszkancow Gdyni.

31 Standaryzacja (bezposrednia) wspotczynnikow zgonow jest procedura majaca na celu otrzy-
manie miernikéw umozliwiajacych poréwnywanie natgzenia zgonéw w populacjach réz-
nigcych si¢ migdzy sobg pod wzgledem struktury wiekowej (I. Kuropka, 2010).

32 Taka umieralno$¢ wystapitaby w Gdyni, gdyby ta miata strukture wiekowg takg jak Polska
w2014 r.
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3. Postawy spoleczne i obywatelskie

3.1. Aktywnos¢ spoleczna i spoleczenstwo obywatelskie

Gdynia, jak rzadko ktore z polskich miast, moze by¢ znakomitym przyktadem
ksztaltowania si¢ postaw i aktywnosci spotecznej oraz wspotczesnego spoleczen-
stwa obywatelskiego. Idea spoteczenstwa obywatelskiego odzyta w Polsce po
1989 r., gdyz zgodnie z powszechnie akceptowanym zatozeniem, byto ono Scisle
zwigzane z demokratycznym panstwem, poniewaz tylko takie panstwo gwaranto-
wato swobodg¢ stowarzyszen konieczng dla jego tworzenia.

Spoleczenstwo obywatelskie tworzy ,,0g6t niepanstwowych instytucji, organi-
zacji 1 stowarzyszen cywilnych dziatajacych w sferze publicznej. Sg to struktury
wzglednie autonomiczne wobec panstwa, powstajgce oddolnie i charakteryzujace
sie¢ na ogo6t dobrowolnym uczestnictwem swoich cztonkéw” (E. Wnuk-Lipinski,
2005, s. 119). Najszersza definicje spoleczenstwa obywatelskiego przedstawit
Ph. C. Schmitter (1997, za E. Wnuk-Lipinski, 2005, s. 120), ktéry okreslit je jako
,»Zespot lub system samoorganizujacych si¢ grup posrednich, ktore sa relatywnie
niezalezne tak od wtadz publicznych, jak i prywatnych jednostek produkcyjnych
i reprodukcyjnych, czyli firm i gospodarstw domowych, sa zdolne do ustalania
1 podejmowania dziatan zbiorowych w celu obrony lub promocji wlasnych intere-
soOw 1 wartos$ci, nie dgzg do zastgpienia instytucji panstwowych i prywatnych pro-
ducentow ani tez nie starajg si¢ przeja¢ odpowiedzialnosci za rzadzenie calg sferg
publiczng oraz zgadzajg si¢ dziala¢ w ramach uprzednio ustalonych, ,,cywilnych”
regul, nakazujacych wzajemny szacunek”. Spoleczenstwo obywatelskie na po-
trzeby badan najczesciej utozsamiane jest z tzw. trzecim sektorem, ktoéry w odréoz-
nieniu od pierwszego obejmujacego rynek, czyli podmioty i cele prywatne, dru-
giego obejmujacego rzad, gdzie podmioty i cele sg publiczne, obejmuje podmioty
prywatne, gdy cele pozostajg publiczne (J. Szacki, 1997).

Spoleczenstwo obywatelskie moze by¢ traktowane jako przestrzen spolecz-
na wypelniona niewymuszonym stowarzyszaniem si¢ ludzi wraz z siecig funk-
cjonujacych pomiedzy nimi powigzan (Ch. Mouffe, 1992) lub jako szczegdlny
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rodzaj przestrzeni spotecznej (A. Colas, 2002)%, co ma w przypadku Gdyni znako-
mite odzwierciedlenie zarowno w liczbie i dziataniu organizacji pozarzadowych,
funkcjonowaniu sieci powigzan pomiedzy organizacjami, miastem i jego miesz-
kancami oraz stworzeniu w Gdyni wyjatkowej 1 waznej dla mieszkancow
przestrzeni spoteczne;j.

Gdynia nalezy do tych gmin, ktore cechuje najwyzszy stopien rozwoju ak-
tywnosci obywatelskiej mierzonej liczba organizacji pozarzadowych na tysiac
mieszkancow. Biorac pod uwage statystyki z lat 2000-2002 pod wzglgdem liczby
organizacji pozarzadowych Gdynia wyraznie w pozytywnym znaczeniu odroz-
niata si¢ od innych miast lub regionow, poza Trdjmiastem i najwickszymi osrod-
kami kraju. Liczba organizacji pozarzadowych w Gdyni siggata ok. 350, co
dawato ok. 1,4 organizacji pozarzadowych (NGO**) na 1000 mieszkancow. Sytu-
owato to Gdyni¢ powyzej $redniej dla wojewoddztwa pomorskiego, ktora siggata
1,3 tego typu organizacji na 1000 mieszkancow. Przedstawiciele Gdynskiego Cen-
trum Organizacji Pozarzadowych (GCOP) szacowali, ze jedynie ok. 2/3 zarejestro-
wanych organizacji byto w tym czasie aktywnych, co zgodne jest ze $rednig dla
kraju 1 regionu. Wigkszos$¢ organizacji zajmowala si¢ typowymi dla NGO dzia-
faniami obejmujacymi opieke zdrowotna, pomoc spoleczna, edukacj¢ oraz sport
i ekologi¢ (J. Wendt, 2007).

Jednak przypadek Gdyni byt i jest nietypowy ze wzglgdu na wyrazne wsparcie
dzialan organizacji pozarzadowych przez wtadze miasta, ktore utworzyly nowy
wydzial w Urzegdzie Miasta, a kolejnym krokiem stato si¢ powotanie Gdynskiego
Centrum Organizacji Pozarzadowych w 1996 . Stalo si¢ ono jednostka miasta od-
powiedzialng za wspotprace z sektorem pozarzadowym. Jednym z jego glownych
zadan, poza wspolpraca z gdynskimi organizacjami pozarzagdowymi, jest przepro-
wadzanie inicjatyw majacych na celu integracj¢ sSrodowiska NGO oraz promowa-
nie jego idei wsrdd mieszkancow. Dla pelnej realizacji zasad partnerstwa oraz po-
mocniczosci z dniem 1 lipca 2015 r. wladze miasta podjety decyzje o przekazaniu
prowadzenia GCOP organizacjom wytonionym w drodze konkursu, czyli stowa-
rzyszeniu ,,In Gremio” oraz ,,OVUM”.

W grudniu 2015 r. w Gdyni byto zarejestrowanych 715 organizacji pozarzado-
wych o roznym statusie prawnym (tab. 3.1), co oznacza wzrost wspotczynnika or-
ganizacji na 1000 mieszkancow do ok. 2,9. Natomiast wedtug ogolnopolskiej bazy
danych o organizacjach pozarzadowych, w ktorej wystepuje znacznie wicksza licz-
ba organizacji niz zarejestrowano w GCOP, w Gdyni znajduje si¢ 1075 NGO, co

3 Waznym aspektem w definicji spoteczenstwa obywatelskiego jest takze uwzglednienie w jego
dziatalno$ci mozliwosci dokonywania wyboréw w swym zyciu spotecznym, politycznym,
ekonomicznym i osobistym (A. Sicinski, 1991), z podkresleniem roli wolnego rynku w pro-
cesie jego ksztattowania (V. Pérez-Diaz, 1996) oraz udziatu w zyciu politycznym zardwno
lokalnym, samorzgdowym, jak i na poziomie kraju (J. Wendt, 2007).

3 Organizacje pozarzadowe w Polsce czgsto okresla si¢ skrotem NGO (ang. non-governmental
organizations).
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daje ok. 4,35 organizacji pozarzadowych na 1000 mieszkancow (www.bazy.ngo.
pl)**. To sytuuje Gdynig¢ powyzej sredniej dla wojewodztwa pomorskiego, wyno-
szacej 4,08 NGO na 1000 mieszkancow i takze powyzej $redniej dla kraju, ktora
wedlug tej samej bazy danych wynosi 3,98 na 1000 mieszkancow.

Tab. 3.1. Liczba i zréznicowanie organizacji pozarzadowych w Gdyni w grudniu 2015 r.

Obszar dzialania | Zdrowie, Komba- Pomoc Kultura, Milodziez, Sport,
osoby tanci, spoleczna, sztuka, edukacja turystyka,
niepelno- | seniorzy uzaleznienia tradycja ochrona
sprawne Srodowiska
Stowarzyszenia 60 35 59 91 79 77
Fundacje 25 11 36 33 38 13
Spoétdzielnie,
grupy 3 3 4 6 1 3
nieformalne
Stowarzyszenia
2 21 5 3 6 89
zwykte, kluby
Or,ga.mzaCJ e 0 1 7 0 4 0
koscielne
Ogotem 91 71 108 133 131 182

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.gdyniapozarzadowa.pl.

Pod wzgledem struktury formalno-prawnej w Gdyni znajduje si¢ najwigcej sto-
warzyszen oraz stowarzyszen kultury fizycznej — az 401. Na drugim miejscu wy-
stepuje 156 zarejestrowanych fundacji, a nastgpnie 126 stowarzyszen zwyklych
oraz klubow, w tym kluboéw sportowych i klubow seniora. Spoétdzielnie, spot-
dzielnie socjalne, grupy nieformalne zarejestrowaty 20 organizacji, a organizacji
koscielnych, odnotowanych w bazie danych GCOP jest 12.

Za typowa uzna¢ mozna wewnetrzng strukture form organizacji NGO w Gdy-
ni, poniewaz stowarzyszenia przewazaja w dziatalnosci na rzecz kultury, sztuki
i tradycji, edukacji oraz sportu, turystyki i ochrony srodowiska, a fundacje w za-
kresie edukacji, pomocy spotecznej i w zapobieganiu uzaleznieniom. Pod wzgle-
dem zakresu dziatania na pierwszym miejscu znajdujg si¢ stowarzyszenia dziata-
jace w obszarze kultury, sztuki i tradycji (91), na drugim stowarzyszenia zwykte,
kluby sportowe oraz organizacje turystyczne (89), a na kolejnych stowarzysze-
nia zajmujace si¢ edukacja i mtodzieza (79), sportem, turystyka i ochrong $rodo-
wiska (77), zdrowiem i osobami niepetnosprawnymi (60) oraz pomocg spoteczng

3 Obie bazy stosujg inne metodologie naliczania organizacji.
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i zapobieganiu uzaleznieniom (59). Najwigcej organizacji pozarzadowych, bo az
25% (182) dziata na ptaszczyznach zwigzanych ze sportem, turystyka oraz ochrong
srodowiska, nastgpnie prawie tyle samo, odpowiednio 133 (18,6%)1 131 (18,3%)),
zajmuje si¢ kultura, sztukg i tradycja oraz mtodzieza i edukacja. Pomoc spotecz-
na i uzaleznienia to domena 108 organizacji a zdrowie i osoby niepetnosprawne
91. Najmniej liczna grupa organizacji (71), stanowigcych okoto 10% wszystkich
zarejestrowanych w Gdyni, prowadzi dziatania wsrod seniorow i kombatantow.

3.2. Kapital spoleczny i poziom zaufania mieszkancow

Z pojeciem spoteczenstwa obywatelskiego $cisle zwigzane jest pojecie ka-
pitatu spotecznego, ktére do literatury socjologicznej wprowadzit P. Bourdieu,
a rozpowszechnit R. Putnam (1995)%*. Wedtug tego ostatniego, kapitat spoteczny
definiowany jest jako og6t norm, sieci wzajemnego zaufania i lojalnosci oraz po-
ziomych zaleznos$ci w grupie spotecznej. Twierdzi on, iz ,kapitat spoteczny od-
nosi si¢ do takich cech organizacji spoteczenstwa, jak zaufanie, normy i powigza-
nia, ktore mogg zwigkszy¢ sprawnos¢ spoteczenstwa utatwiajac skoordynowane
dziatania. Kapital spoteczny jest koniecznym elementem, wrecz spoiwem spote-
czenstwa obywatelskiego. Dla oceny wystepowania i wielko$ci kapitatu spotecz-
nego najczesciej stosuje si¢ analizg jego podstawowych wyznacznikow, do ktdrych
nalezg normy spoteczne, aktywna postawa, uczestnictwo w sieciach, istnienie
wspolnoty, wzajemno$¢ dziatania oraz poziom zaufania. Ten ostatni wyznacznik
niektorzy badacze (R. Putnam, 1995) stawiajg na pierwszym miejscu wsrod cech
charakteryzujacych kapitat spoteczny.

Wysoki poziom zaufania sprzyja sktonnosci do podejmowania ryzyka przez
uczestnikéw organizacji liczacych na wzajemne wsparcie w sytuacji kryzysowej,
dzigki silnemu umocowaniu w grupie spotecznej. Zaufanie podnosi poziom po-
czucia bezpieczenstwa uczestnikdw grupy i sprzyja otwartosci informacyjnej, co
z kolei podnosi efektywnosc¢ catej grupy. Wysoki poziom kapitatu spotecznego uta-
twia wspotprace migdzy ludzmi w ramach grup i organizacji ukierunkowang na
osiggniecie wspdlnego dobra i wykonywanie wspdlnych celow. W procesie tym
podstawowa role ogrywaja z jednej strony postawa lidera, co w przypadku Gdy-
ni odgrywa niebagatelng rolg, oraz kompetencje do tworzenia grupy, lecz rowniez
umiejetnos$¢ podporzadkowania wlasnych interesow grupie i funkcjonowania jako

% P. Bourdieu (1985) definiuje kapitat spoteczny jako zbior rzeczywistych i potencjalnych za-
sobow, ktore zwigzane sg z istnieniem trwatej sieci w réznym stopniu zinstytucjonalizowa-
nych zwigzkoéw wspartych na wzajemnej znajomosci i uznaniu, najczgsciej obejmujacych
cztonkostwo w jakiej$ grupie, ktora zapewnia kazdemu ze swych cztonkow wsparcie w po-
staci kapitatu posiadanego przez kolektyw. F. Fukuyama (1997) kapital spoteczny okresla
jako umiejetnos¢ wspotpracy miedzyludzkiej w obrebie grupy i organizacji dla realizacji
wlasnych interesow.
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jej czese. Proces tworzenia grupy i rozwoj kapitatu spotecznego wymaga czasu,
potrzebnego przede wszystkim na budowe wzajemnego zaufania oraz realizacje
wspolnych przedsiewziec¢ integrujacych grupe. Kapital spoleczny staje si¢ wigc
czynnikiem spajajacym spoleczenstwo obywatelskie oraz czynnikiem generu-
jacym postawy przedsiebiorczo$ci. Akumulacja kapitalu spotecznego, ktory
w przeciwienstwie do kapitalu finansowego nie ulega zmniejszeniu w czasie
uzytkowania, lecz powiekszeniu, generuje szereg zyskow, do ktorych naleza: zysk
polityczny, obejmujacy rozwoj demokracji lokalnej i sprawne funkcjonowanie lo-
kalnych instytucji; zysk ekonomiczny w zakresie rozwoju gospodarki, substytu-
owania innych postaci kapitatu oraz zabezpieczenie spoteczne, a takze zysk spo-
teczny przy rozwigzywaniu probleméw spotecznych w sferze edukacji, zdrowia,
bezpieczenstwa publicznego oraz w innych sferach spotecznych.

Wsrod zrodet kapitatu spotecznego na pierwsze miejsce wysuwaja si¢ edukacja
oraz funkcjonowanie lokalnych organizacji spotecznych, jednak dla jego istnienia
i rozwoju konieczne takze jest pojawienie si¢ lokalnych lideréw spotecznych oraz
tradycja obywatelskiego zaangazowania i pozytywne doswiadczenia wspotpracy
mieszkancoéw w wykonywaniu istotnych dla danej grupy celow, czego mieszkan-
cy Gdyni od momentu decyzji o budowie portu i powstania miasta moga by¢ naj-
lepszym przyktadem.

Grupg dziesigciu wybranych instytucji i grup spotecznych w tab. 3.2 mozna po-
dzieli¢ na trzy podgrupy. W pierwszej — cechujacej si¢ najwyzszym poziomem za-
ufania — znajduja si¢ instytucje/grupy spoteczne, ktore mozna uznac za najblizsze
mieszkancom. W drugiej umieszczono instytucje/grupy spoteczne o szerszym niz
najblizsze otoczenie oddzialywaniu, i wreszcie w trzeciej instytucje panstwowe.

Najwyzszym wskaznikiem zaufania mieszkancy Gdyni obdarzaja kolejno czton-
koéw wiasnej rodziny (83%), straz pozarng (82%), sasiadow (64%) oraz prezyden-
ta miasta (64%). Na drugim biegunie z niskim poziomem zaufania i stosunkowo
wysokim poziomem braku zaufania znajdujg si¢ instytucje panstwowe, Sejm irzad
cieszace si¢ zaufaniem mieszkancow Gdyni jedynie na poziomie odpowiednio 19%
120% oraz wysokim poziomem braku zaufania, odpowiednio 67% 1 64%. Miesz-
kancy Gdyni podobnym poziomem zaufania (ok. 40%) obdarzyli radnych miasta,
prezydenta RP, ksiezy w parafiach oraz gdynska straz miejska. Jednak o ile r6z-
nice w poziomie zaufania siggaja w tej grupie 6% (37-43%), o tyle poziom braku
zaufania cechuje znaczny przedziat 14% (34-48%). Prezydentowi RP nie ufa 48%
gdynian, strazy miejskiej 43%, ksiezom w parafiach 42%, a radnym rady miasta
nie ufa jedynie 34% mieszkancow.

Wyraznie widoczna jest takze réznica w poziomie zaufania pomi¢dzy miesz-
kancami Gdyni i wojewodztwa pomorskiego w przypadku zaufania do prezyden-
ta miasta, w Gdyni ufa mu az 64% respondentow, a w pomorskim jego odpowied-
nikom jedynie 40%. Podobnie, chociaz nie w takiej skali wystepuja roznice przy
ocenie zaufania do strazy pozarnej, ktora w Gdyni cieszy si¢ o 12% wigkszym
zaufaniem niz w wojewddztwie, takze o 7% wyzsze jest w Gdyni zaufanie do
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Tab. 3.2. Poziom zaufania mieszkancow Gdyni i mieszkancoéw wojewodztwa pomorskie-
go do wybranych instytucji i grup spotecznych w 2013 r.

Pytania / region Tak (w %) Nie wiem (w %) Nie (w %)
Czy ma Pan(i) zaufanie do sejmu?

Pomorskie 24 12 64

Gdynia 19 14 67
Czy ma Pan(i) zaufanie do polskiego rzadu?

Pomorskie 21 14 65

Gdynia 20 16 64

Czy ma Pan(i) zaufanie do radnych Rady Gminy/Miasta?
Pomorskie 31 22 47
Gdynia 37 29 34
Czy ma Pan(i) zaufanie do Prezydenta?

Pomorskie 39 14 48

Gdynia 38 15 48
Czy ma Pan(i) zaufanie do ksiezy w parafii?

Pomorskie 45 12 43

Gdynia 41 17 42
Czy ma Pan(i) zaufanie do Strazy Miejskiej?

Pomorskie 40 10 50

Gdynia 43 11 46

Czy ma Pan(i) zaufanie do Wojta/Burmistrza/Prezydenta?
Pomorskie 40 21 39
Gdynia 64 14 22
Czy ma Pan(i) zaufanie do sasiadow?

Pomorskie 61 12 27

Gdynia 64 15 21
Czy ma Pan(i) zaufanie do Strazy Pozarnej?

Pomorskie 70 11 18

Gdynia 82 6 12

Czy ma Pan(i) zaufanie do czlonkow wlasnej rodziny?
Pomorskie 76 8 16
Gdynia 83 7 10

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: raport techniczny z realizacji badania ,, Wzorcowy system regio-
nalny monitoringu jakosci ustug publicznych i jakosci zycia”, 2013%".

57 Wyniki badania ankietowego uzyskano w ramach projektu pt. Wzorcowy system regio-

nalny monitoringu jakosci ustug publicznych i jakosci zycia, wykonywanego przez Insty-
tut Badan nad Gospodarka Rynkowa i wspotfinansowanego ze §rodkéw Unii Europejskiej
w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego (Priorytet V POKL 2007-2013 Dobre rza-
dzenie, Dziatanie 5.2 Wzmocnienie potencjatu administracji samorzadowej). Wiecej infor-
macji na stronie projektu: www.monitoring.ibngr.pl.
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wlasnej rodziny i rady miasta — 6%. Mniejszym niz mieszkancy Pomorza zaufa-
niem gdynianie obdarzaja sejm (5%) i1 ksiezy w parafii (4%). Z kolei w ocenie
braku zaufania, wyzsza niecufnoscia gdynianie w porownaniu do ogdtu miesz-
kancoéw Pomorza obdarzyli jedynie sejm RP. Generalnie, przy ocenie braku za-
ufania, wyraznie widoczny jest jego nizszy poziom w o$miu na dziesie¢ prezen-
towanych kategoriach, wsrod ktoérych wyrazne roéznice pomigdzy mieszkancami
Gdyni i Pomorza notujg samorzad lokalny. W przypadku prezydenta miasta nie
ufa mu jedynie 22% mieszkancow, gdy na Pomorzu 39%, a w przypadku rady
miasta, w Gdyni nie ufa jej cztonkom 34% wyborcow, gdy na Pomorzu radnym
samorzadow nie ufa prawie potowa (47%) wyborcow. Nizszy jest tez brak zaufa-
nia gdynian, w porownaniu do braku zaufania mieszkancéw Pomorza, w stosun-
ku do sgsiadow, strazy pozarnej oraz do wlasnej rodziny, w kazdym przypadku
0 6%. Zatem kapitat spoleczny Gdyni mierzony zaufaniem do r6éznych instytu-
cji i grup spolecznych jest wyzszy niz w wojewddztwie pomorskim.

Prezentowane w tab. 3.3 wyniki badan wskazujacych na grupy spoleczne
lub instytucje, ktére powinny lub moga pomdc w przypadku znalezienia si¢ re-
spondentow w trudnej zyciowej sytuacji pokazuja posrednio poziom zaufania
mieszkancow oraz wskazuja strategie respondentdow radzenia sobie z sytuacjami
trudnymi, stresujgcymi.

Zarowno w wojewodztwie, jak 1 wsrod mieszkancow Gdyni widoczny jest
znacznie wyzszy poziom zaufania w kwestii udzielenia pomocy ze strony naj-
blizszych, znanych nam oso6b, rodziny, sasiadow, przyjacioét i znajomych, w prze-
ciwienstwie do instytucji specjalnie powolanych do niesienia pomocy w sytu-
acjach kryzysowych. W poréwnaniu z mieszkancami wojewodztwa gdynian
charakteryzuje wyzsze zaufanie w stosunku do rodziny i przyjaciot, a nieco niz-
sze w przypadku liczenia na pomoc ze strony znajomych i sgsiadow. Instytucje,
ktore z definicji zajmuja si¢ udzieleniem pomocy zarowno w skali Pomorza, jak
1 Gdyni cieszg si¢ raczej umiarkowanym zaufaniem. Takze i w tym przypadku
mieszkancow Gdyni cechuje od 6% do 12% nizszy od mieszkancéw wojewodz-
twa poziom zaufania do wsparcia ze strony centrow pomocy rodzinie (12%), do-
moéw pomocy spotecznej (10%), osrodkow interwencji kryzysowej (8%) 1 innych
osrodkoéw wsparcia (6%). Roznice te moga $Swiadczy¢ o wiekszym stopniu re-
lacji spotecznych pomiedzy mieszkancami i nizszym stopniu potrzeby wsparcia
przez instytucje mieszkancow Gdyni w stosunku do mieszkancow wojewodztwa
pomorskiego. Moga tez pokazywac znacznie wigksza potrzebe takiego wsparcia
1 wickszy stopien jego wykorzystania przez mieszkancéw Pomorza niz w przy-
padku gdynian. Wyniki zawarte w tab. 3.3 nieco ostabiaja optymistyczny wnio-
sek z analizy tab. 3.2 o istnieniu wyzszego kapitalu spotecznego w Gdyni niz
w wojewodztwie pomorskim.
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Tab. 3.3. Wypowiedzi mieszkancoéw Gdyni i wojewddztwa pomorskiego na pytanie:
,,Na kogo Pana(i) zdaniem mozna liczy¢ w trudnej sytuacji?”

Odpowiedzi / region wZdecydowanie tak” »Trudno powiedzie¢” wZdecydowanie nie”
i ,Raczej tak” i (w %) i,,Nie wiem” (w %) i ,Raczej nie” (w %)
Na rodzine
Pomorskie 91 2
Gdynia 95 1
Na przyjaciol
Pomorskie 85 8 7
Gdynia 90 7
Na znajomych
Pomorskie 68 24 8
Gdynia 62 25 13
Na sgsiadow
Pomorskie 56 32 11
Gdynia 51 37 12
Na powiatowe/miejskie centrum pomocy rodzinie
Pomorskie 42 46 12
Gdynia 30 58 12
Na domy pomocy spolecznej
Pomorskie 40 48 12
Gdynia 30 58 12
Na osrodki wsparcia (noclegownie, o$rodki opiekuncze)
Pomorskie 38 51 11
Gdynia 32 59 9
Na osrodki interwencji kryzysowej
Pomorskie 39 51 10
Gdynia 31 60

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Raport techniczny z realizacji badania ,, Wzorcowy system regio-

nalny monitoringu jakosci ustug publicznych i jakosci zycia”, 2013.

3.3. Swiadomos¢ i aktywnoS$¢ polityczna mieszkancow

Gdyni

Po zmianie ustroju w Polsce, rozpoczgtej wyborami parlamentarnymi z czerw-
ca 1989 r., nastgpito poczatkowo powolne i dwubiegunowe, a po kolejnych wy-
borach szybsze i wielokierunkowe réznicowanie si¢ krajobrazu politycznego,
zarowno w sferze instytucji politycznych, jak i w aspekcie przestrzennym. Rywa-
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lizacji partii na scenie polityki krajowej i wyraznemu przestrzennemu roznicowa-
niu si¢ elektoratu (J. Wendt, 2000) zaczely towarzyszy¢ podobne procesy zacho-
dzace w skali lokalnej na poziomie wtadz samorzadowych. Znalazty one swoje
odzwierciedlenie w kolejnych wyborach do rad miejskich i gminnych, poczyna-
jac od czerwca 1994 r. (I. Sagan, J. Wendt, 1995; J. Wendt, S. Rzyski, J. Sztolc-
man 1998; J. Wendt, 1998).

Scena polityczna w Polsce pomimo zachodzacych na niej intensywnych
przemian opiera si¢ w dalszym ciggu na podziale na ugrupowania postkomunistycz-
ne i postsolidarno$ciowe. Po 2000 r. coraz wyrazniej zaznaczyt si¢ jednak obec-
ny podziat polityczny kraju, w ktérym funkcjonujg dwa konkurujace ze sobg duze
ugrupowania wywodzace si¢ z dawnego ruchu opozycyjnego oraz kilka nowych
partii politycznych. Jednak to nie wybory parlamentarne konstytuujg tozsamos¢
miejsca i lokalng sceng polityczng w Gdyni. Wsrod wielu rodzajow wyborow: par-
lamentarnych, prezydenta RP, do parlamentu europejskiego, wyboréw samorza-
dowych i wprowadzonych, bezposrednich wyboréw wojtow, burmistrzow i pre-
zydentow miast oraz referendow stwierdzi¢ mozna, iz decydujace znaczenie na
ksztattowanie postaw obywatelskich maja wybory lokalne — do samorzadu oraz
wybory, w przypadku Gdyni — prezydenta miasta. Pozytywne przemiany jakie
obserwuje si¢ w Gdyni pokazuja, iz wolno$¢ gospodarcza, demokracja a zwtasz-
cza dobrze funkcjonujacy samorzad lokalny w istotny sposob przyczyniaja sie do
rozwoju miasta®. Wyraznie ksztattujaca si¢ w Gdyni spoteczno$é¢ lokalna stano-
wi jeden z najwazniejszych elementow nowego tadu spotecznego (M. Dutkow-
ski, 1994). Zréznicowania preferencji wyborczych mieszkancow Gdyni przedsta-
wiono w odniesieniu do podobnych preferencji w regionie i kraju na przyktadzie
spolaryzowanych wyborow prezydenta Rzeczypospolitej*. Natomiast w celu
ukazania lokalnych preferencji wyborczych wykorzystano wyniki wyboréow samo-
rzagdowych oraz wyborow prezydenta miasta.

8 Badania preferencji wyborczych gdynian maja na celu probg okreslenia relacji pomigdzy

miejscem zamieszkania, lokalng spotecznos$cig a postawami politycznymi jej mieszkancow
w skali miasta, regionu i kraju (I. Sagan, J. Wendt, 1997).

Wyczerpujaca prezentacja postaw i preferencji wyborczych mieszkancéw Gdyni w porow-
naniu do postaw i preferencji wyborczych Polakow jest trudna, raz z powodu zmienianej
w latach 1989-2016 ordynacji wyborczej, dwa — duzej liczby efemerycznych, tworzonych
do poczatkow pierwszej dekady nowego tysiaclecia partii politycznych (np. PPPP (Polska
Partia Przyjaciotl Piwa), ZChN (Zjednoczenie Chrzescijansko-Narodowe), PPEiR (Polska
Partia Emerytow i Rencistow), KPN (Konfederacja Polski Niepodlegtej), UPR (Unia Poli-
tyki Realnej), Samoobrona, LPR (Liga Polskich Rodzin) i wiele innych, ktore nie odniosty
sukcesu wyborczego), trzy ze wzgledu na postepujaca — poprzez finansowanie partii
politycznych — petryfikacje sceny politycznej w ostatnich dziesigciu latach, przetamang
dopiero przez Ruch Palikota i jego polityczne mutacje, a obecnie przez ugrupowania/par-
tie Kukiz' 15 i Nowoczesna.pl. Dyskusyjne wérdd politologdéw a przede wszystkim wybor-
cow wyniki ostatnich wyboroéw samorzadowych takze nie pozwalajg na obiektywng oceng
postaw i preferencji wyborczych.

59
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3.3.1. Wybory prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej

Pierwsza tura wyboréw prezydenckich w Polsce w 2000 r. byta zarazem turg
rozstrzygajacg. Ubiegajacy si¢ o urzad prezydenta Aleksander Kwasniewski zdo-
byt ponad 50% w skali kraju i zostal wybrany na druga kadencje. Jednak o ile wy-
grat z wynikiem 53,9% w kraju, o tyle zarowno na Pomorzu, jak i w Gdyni otrzy-
mat zdecydowanie mniejsze poparcie zdobywajac odpowiednio 49,57%, a w Gdyni
43,31% glosow (tab. 3.4). Stosunkowo wysoki wynik na Pomorzu odnotowali kan-
dydaci reprezentujacy bardziej liberalny lub prawicowy (,,solidarnosciowy”) elek-
torat, Andrzej Olechowski i Marian Krzaklewski, ktorych sumaryczna liczba glo-
sow, gdyby zostaty oddane na jednego kandydata przekraczata o ponad 5% liczbe
glosow oddang na urzedujacego prezydenta, co potwierdza zdecydowanie orien-
tacje liberalng i/lub konserwatywna wigkszosci gdynskiego elektoratu.

Tab. 3.4. Wyniki pierwszej tury wyboréw prezydenckich w 2000 r. (w %)

Kandydat Polska Pomorskie Gdynia
Aleksander Kwasniewski 53,90 49,57 43,31
Andrzej Olechowski 17,30 23,42 29,68
Marian Krzaklewski 15,57 17,45 19,29
Janusz Korwin-Mikke 1,43 1,62 2,35
Lech Walesa 1,01 1,33 1,25

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Wyniki pozostatych wyboréw prezydenckich w Gdyni, w poréwnaniu do wy-
nikow w wojewodztwie pomorskim i w kraju, wskazuja na kilka interesujacych
aspektow postaw politycznych i preferencji wyborczych mieszkancéw miasta. Po
pierwsze region pomorski cechuje wysoka aktywnos¢ polityczna, prawdopodobnie
wynikajgca z wyzszej niz srednia dla Polski $wiadomosci politycznej oraz kultu-
ry politycznej, prowadzacych do aktywnosci obywatelskiej, ktorej wynikiem jest
aktywny a nie deklaratywny udzial w zyciu politycznym. Frekwencja wyborcza
w Gdyni w kazdych wyborach prezydenckich w latach 2000-2015 byta wyraznie
wyzsza niz w kraju lub na Pomorzu (ryc. 3.1). Swiadczy to wyraznie o réznicy
w postawach politycznych mieszkancow miasta w stosunku do postaw pozosta-
tych obywateli, ocenianych przez pryzmat frekwencji w skali kraju lub regionu. Po-
ziom frekwencji w wyborach prezydenckich w Gdyni w latach 2000-2015 wynosit
od 63% do 67%, podczas gdy w wojewodztwie pomorskim w tym samym okresie
siegat od 55% do 63%, a wigc najwyzsza wartos¢ dla regionu byta na tym samym
poziomie co najnizsza dla Gdyni. W kolejnych wyborach frekwencja w Gdyni byta
wyzsza niz na Pomorzu o0 3,7% (2000 1.), 0 7,91% (2005 1.), 8,49% (2010 1.) i 6,9%
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(2015 1.). Réznice w uczestnictwie w wyborach pomiedzy mieszkancami miasta
a $rednimi wynikami dla Polski byty jeszcze wigksze i siggaty w kolejnych wybo-
rach od 2000 r. odpowiednio: 5,41%; 12,13%; 11,15% i 8,28%.
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Ryc. 3.1. Frekwencja w wyborach prezydenta RP w latach 2000-2015 (w %)

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Elektorat gdynski wydaje si¢ by¢ trwale zorientowany liberalnie. W kolejnych
wyborach prezydenckich w latach 2000-2015 gltosowat on albo na kandydata cen-
trowego, reprezentujacego ugrupowania liberalne i wolnorynkowe, albo na kandy-
data reprezentujgcego centroprawice, przy stosunkowo niskim poparciu dla kan-
dydatow reprezentujacych ugrupowania lewicowe, lewicowo-socjalne lub partie
o charakterze populistycznym.

W drugiej turze wyboroéw prezydenckich z 2005 r. Lech Kaczynski otrzymat
w Polsce poparcie 54% elektoratu, na Pomorzu juz tylko niecate 43%, a w Gdy-
ni jedynie 36% gtoséw (ryc. 3.2). Jego kontrkandydat Donald Tusk odnotowat
w Gdyni spektakularne zwyciestwo z poparciem ponad 63%, podobnie jak na Po-
morzu, gdzie otrzymat 57%, natomiast w skali kraju jedynie 45% tracac szanse
na urzad prezydenta.

Podobnie wygladat wynik wyboréw z 2010 r., gdy Bronistaw Komorowski wy-
grat zdecydowanie w Gdyni z wynikiem 71%, na Pomorzu z wynikiem ok. 65%,
a takze w kraju, jednak z wynikiem o 18% mniejszym niz w Gdyni, gdyz zdobyt
poparcie 53% wyborcow (ryc. 3.3). Jarostaw Kaczynski uzyskat w Gdyni jedy-
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Ryec. 3.2. Wyniki drugiej tury wyborow prezydenckich w 2005 r. (w %)

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

nie niecatych 29%, na Pomorzu takze stosunkowo niewiele, gdyz 35% (w kraju az
47%). Rowniez w tych wyborach frekwencja w Gdyni byta wyzsza od frekwen-
cji w kraju, tym razem takze o ok. 12%, co potwierdza kolejny raz teze o wigkszej
aktywnosci politycznej gdynskiego elektoratu.
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Ryec. 3.3. Wyniki drugiej tury wybor6éw prezydenckich w 2010 r. (w %)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.
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Takze wybory z 2015 r. $wiadcza o stalosci postaw i preferencji wyborczych
mieszkancéw Gdyni. W przegranych przez ubiegajacego si¢ o wybor na druga ka-
dencje¢ wyborach prezydenckich Bronistaw Komorowski zdobyt poparcie ponad
65% gdynskich wyborcow (ryc. 3.4). Na Pomorzu otrzymat prawie 70% glosow,
jednak w kraju glosowato na niego jedynie 48% wyborcow, co dalo wygrang An-
drzejowi Dudzie, kandydatowi Prawa i Sprawiedliwos$ci. Ten ostatni zdobyt w Pol-
sce poparcie 51,55% wyborcow, na Pomorzu 40%, a w Gdyni jedynie 34% elek-
toratu. Podkresli¢ nalezy fakt wysokiej, wyzszej w Gdyni niz w kraju frekwencji.
W tych wyborach do urn wyborczych w Gdyni poszto o ok. 7% wyborcow wigcej
niz na Pomorzu i o ok. 8% wigcej niz w skali kraju.
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Ryc. 3.4. Wyniki drugiej tury wybor6éw prezydenckich w 2015 r. (w %)

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Biorac pod uwage wyniki czterech kolejnych wyboréw prezydenckich, w po-
rownaniu do wynikow w wojewodztwie pomorskim i w kraju mozna stwierdzié,
ze w Gdyni wystepuje zardéwno stosunkowo state, wysokie poparcie dla ugrupo-
wan wolnorynkowych, centrowych i liberalnych, niskie poparcie dla ugrupowan
konserwatywnych, o socjalnym podejsciu do obywateli i zorientowanych na zna-
czacy udziat panstwa w sferze gospodarczej. W Gdyni widoczna jest wyzsza fre-
kwencja we wszystkich wyborach prezydenckich, swiadczaca o wysokim pozio-
mie aktywnosci spotecznej i ksztattowaniu si¢ kultury politycznej jej mieszkancow.
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3.3.2. Wybory prezydenta miasta

W kazdych kolejnych wyborach samorzadowych w latach 1998-2014 w pierw-
szej turze wyborczej zdobywajac zdecydowana wigkszos¢ glosow wybierany na
prezydenta Gdyni byt Wojciech Szczurek. Ten gdynski fenomen nie ma sobie
rownych w skali kraju; nawet wyborcy podobnie trwatego elektoratu w Pozna-
niu w ostatnich wyborach zmienili rownie czg¢sto wybieranego prezydenta miasta.
Wysokie poparcie wyborcow w Gdansku, Sopocie 1 we Wroctawiu rowniez nie
pozwolito wlodarzom miasta na wybor w pierwszej turze. Na mapie polityczne;j
wyboroéw samorzadowych od kilku juz kadencji Wojciech Szczurek dzierzy prym
prezydenta z najwigkszym poparciem elektoratu. W pierwszych bezposrednich sa-
morzadowych wyborach na prezydenta miasta Wojciech Szczurek, powolany na
ten urzad przez radnych w 1998 r. zdobyt ponad 77% gloséw (tab. 3.5). Konkuru-
jacych z nim kandydatéw pozostawit daleko w tyle, wyborcy lewicowej koalicji
zdobyli dla swojego kandydata jedynie 14% glosow, a trzech kolejnych kontrkan-
dydatow poparto jedynie niecate 9% wyborcow.

Tab. 3.5. Wyniki wyboréw prezydenta miasta w 2002 r.

q Liczba N
Kandydat Komitet wyborczy glosbw w %)
. KW Wyborcow
Wojciech Bogustaw Szczurek _SAMORZADNOSC” 62 208 77,26
Jarostaw Maciej Duszewski Koalicyjny KW Sojusz Lewicy 11267 13,99
Demokratycznej — Unia Pracy
Danuta Zofia Kwiercz-Kijewska KW Wyborcow Bezpartyjni 2715 3,37
Gdynia 2010
Kazimierz Wilk KW Liga Polskich Rodzin 2679 3,33
Adam Krzysztof Rasch KW Samoobr(}na} .. 1 646 2,04
Rzeczypospolitej Polskiej

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Wysokie wyniki i wybor w pierwszej turze powtorzyt si¢ w wyborach w 2006 r.
Prezydent Gdyni, Wojciech Szczurek, wspierany przez Komitet Wyborczy ,,Sa-
morzadno$¢” oraz ,,Komitet Wojciecha Szczurka” zdobyt niewyobrazalne dla in-
nych kandydatéw w kraju poparcie wyborcow, ktorzy po raz kolejny powierzyli
mu urzad prezydenta wynikiem prawie 86% glosow (tab. 3.6). Najlepszy wynik
jego kontrkandydata, wspartego przez Prawo 1 Sprawiedliwo$¢, nie liczyt nawet
dziesiatej czesci liczby oddanych na prezydenta gtoséw. Natomiast kandydat zjed-
noczonych ugrupowan lewicy zdobyt zaledwie ok. 5% glosow.
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Tab. 3.6. Wyniki wyborow prezydenta miasta w 2006 r.

. Liczba
Kandydat Komitet wyborczy glosow (w %)
.. KW Wyborcow ,,SAMORZADNOSC”
Wojciech Bogustaw Szczurek . 82438 85,81
Zbigniew Ryszard Kozak KW Prawo i Sprawiedliwos¢ 7200 7,49
Marzena Dobrowolska Koalicyjny KW SLD+SDPL+PD+UP 5009 5,21
Waldemar Krystian Reksé¢ KW Wyborcow ,,SOLIDARNA GDYNIA” 718| 0,75
. .. KW Wyborcoéw ,,OBY WATELE-KRWIODAWCY-
Andrzej Zbigniew Skucha SPOLECZNICY GDYNIANIE 2006 708 | 0,74

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl

Wybory samorzadowe z 2010 r. potwierdzity przewage ubiegajacego si¢ trzeci raz
o reelekcje prezydenta Gdyni. W tych wyborach otrzymat ponad 87% glosow, stajac
si¢ nickwestionowanym liderem rankingéw wyborczych (tab. 3.7). Zjawisko to sta-
rajg si¢ od lat wyjasni¢ dziennikarze i politolodzy. Wysokie poparcie, ktére takze po-
kazujg kolejne wyniki wyboréw do rady miasta, zawdzigcza pracy wiasnej, przekla-
dajacej si¢ na wysoka pozycje Gdyni w wielu rankingach satysfakcji z miejsca za-
mieszkania, oraz pracy catego zespotu ludzi, ktérych umiejetnie skupit wokot siebie.
W wyborach z 2010 r. nawet kandydat silnej na Pomorzu Platformy Obywatelskiej
zdobyt jedynie 6,5% liczby glosow, a wyniki pozostatych kontrkandydatéw wynosi-
ty, w przypadku lewicy 3,67% i lokalnego gdynskiego komitetu wyborczego 2,43%.

Tab. 3.7. Wyniki wyboréw prezydenta miasta w 2010 r.

Liczba

Kandydat Komitet wyborczy gloséw

(W %)

KW Wyborcéw ,,SAMORZADNOSC”

Wojeiech Bogustaw Szczurek | 11 ie 1 wolCIECHA SZCZURKA

80 345 87,39

Wiestaw Zbigniew

Byczkowski KW Platforma Obywatelska RP 5981 6,51
Ar,u,jrz,ej Wawrzymec KW Sojuszu Lewicy Demokratycznej 3376 3,67
Roézanski

Jacek Kazimierz Urban KW Stowarzyszenie ,,Nasza Gdynia” 2235 2,43

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

W 2014 r. prezydent Wojciech Szczurek kolejny raz zostat wybrany w pierwszej
turze i to z najwyzszym wynikiem w kraju. Wojciech Szczurek zdobyt 79%, jednak
Marcin Horata, kandydat Prawa i Sprawiedliwos$ci na prezydenta Gdyni, zdobyt juz
ponad 12% gloséw gdynskiego elektoratu. Kandydat ,,Lewicy Razem” otrzymat
ponad 5% glosow, a komitety wyborcow ,,Nowej Prawicy” 3,5% (tab. 3.8).
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Tab. 3.8. Wyniki wyboréow prezydenta miasta w 2014 r.

Liczba
Kandydat Komitet wyborezy ; (W %)
glosow

‘Wojciech Bogusta . SC”
j gustaw KW Wyborcow ,,SAMORZADNOSC 67 984 79.01

Szczurek KOMITET WOJCIECHA SZCZURKA
Marcin Michat Horata | KW Prawo i Sprawiedliwos¢ 10 453 12,15
Andrzej Wawrzyniec o .

L Koalicyjny KW SLD Lewica Razem 4538 5,27
Roézanski
Artur Erwin Dziambor | KW Nowa Prawica — Janusza Korwin-Mikke 3073 3,57

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Wojciech Szczurek jest niekwestionowanym liderem rankingu wybranych
w pierwszej turze, w wyborach samorzadowych, miast w Polsce (tab. 3.9). Tyl-
ko trzech innych kandydatow obok prezydenta Gdyni zdobylo poparcie ponad
70% elektoratu, kolejnych trzech ponad 60%, a pozostatych dziewigciu powyzej
50%. Prezydent Wojciech Szczurek nie tylko wygrywa wybory bezposrednie od
czterech kadencji, ale obok najdtuzej urzedujacego prezydenta miast w Polsce, pre-
zydenta Gliwic Zygmunta Frankiewicza oraz prezydenta Sopotu Jacka Karnow-
skiego, nalezy do grona trzech prezydentow miast polskich, ktorym rady miast,
a po nich wyborcy, powierzyli sprawowanie wladzy wigcej niz cztery razy.

Tab. 3.9. Zwycigzcy wybordéw prezydenckich w pierwszej turze wyboréw samorzadowych
w powiatach grodzkich w Polsce w 2014 .

. . Wynik wyborow
Prezydent Miasto Kadencja
(%)
Wojciech Szczurek Gdynia 5 79,01
Tomasz Andrukiewicz Etk 3 77,30
Michat Zaleski Torun 4 70,27
Piotr Przytocki Krosno 3 70,24
Tadeusz Ferenc Rzeszow 4 66,31
Janusz Zmurkiewicz Swinoujs’cie 2 62,50
Krzysztof Zuk Lublin 2 60,13
Jacek Wojcik Gorzow Wielkopolski 1 57,74
Krzysztof Chojniak Piotrkow Trybunalski 2 56,03
Andrzej Nowakowski Plock 2 55,93
Zygmunt Frankiewicz | Gliwice 6 55,77
Wojciech Lubawski Kielce 4 55,69
Hanna Zdanowska Lodz 2 54,08
Jacek Karnowski Sopot 5 53,37
Robert Malinowski Grudziadz 3 52,53

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: www.rmf24.pl/raporty/raport-samorzad-2014/news/news-wybory-
samorzadowe-2014-oni-wygrali-w-pierwszej-turze,nld,1552890.
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Podane w tab. 3.9 wyniki $wiadczg nie tylko o niezwyklej popularnosci pre-
zydenta Gdyni, ale takze o stato$ci preferencji wyborczych mieszkancow miasta.
Wyniki wybordéw prezydenckich maja w przypadku Gdyni bezposredni zwigzek
z wynikami do rady miasta, w ktorych zwycigza komitet wyborczy ,,Wojciecha
Szczurka” razem ze stworzonym przez niego komitetem ,,Samorzadnos¢”. Wyste-
puje tu nieznany w skali kraju, w takim okresie czasu i z tak wysokim poparciem,
efekt synergii. Wyborcy wspierajacy reelekcj¢ prezydenta, jednoczesnie — co nie
zawsze jest oczywiste — wspierajg proponowanych przez niego kandydatow do
rady miasta, ktorzy z kolei stanowia najsilniejsze wsparcie dla prezydenta w ko-
lejnych wyborach.

3.3.3. Wybory samorzadowe

Analiza frekwencji w wyborach samorzadowych stanowi pewien problem wy-
nikajacy z podawania przez Panstwowa Komisj¢ Wyborcza (PKW) frekwencji dla
ro6znych glosowan, ktore miaty miejsce podczas wyborow samorzadowych. W ich
trakcie mozna byto gtosowa¢ na radnych rady gminy, powiatu i sejmiku wojewodz-
twa oraz na wojta lub burmistrza/prezydenta miasta, a w powiecie gdynskim na
radnych 1 na prezydenta miasta oraz na radnych sejmiku wojewddzkiego. Utrud-
nia to porownanie frekwencji ze wzgledu na jej r6zne wyniki w poszczegolnych
glosowaniach. Analiz¢ utrudnia takze niewielki odsetek niewaznych glosow, jed-
nak szczegolnie licznych w ostatnich wyborach samorzadowych oraz decyzji po-
szczegolnych wyborcow, ktdrzy przy urnie wyborczej mogli odda¢ glos np. tylko
na prezydenta miasta, a nie glosowa¢ na radnych lub odwrotnie. Przy zatozeniu
wyboru zgeneralizowanych przez PKW danych, mozna z pewnym przyblizeniem
dokonac¢ analizy frekwencji w przyjetym podziale na miasto, wojewodztwo i kraj®.

W Gdyni w okresie 2002-2014 frekwencja w wyborach samorzadowych wy-
nosita od prawie 41% do 48%, r6znigc si¢ od frekwencji na Pomorzu jedynie od
0,2% (2010) do 3,65% (2002) w kolejnych wyborach, co §wiadczy o podobnym
poziomie uczestnictwa mieszkancow miasta jak i wojewodztwa w tych wyborach.
Podobnie wyniki dla Gdyni i dla Polski cechujg réznice w przedziale od 0,31%
(2014) do 3,44% (2002).

Wyniki wyboréw samorzadowych w Gdyni wyrdzniajg si¢ na tle wojewodztwa
i kraju. W wyborach do rady miasta w 2002 r. zdecydowana wigkszo$¢ mandatow
(21 na 28) zdobyt Komitet Wyborczy Wyborcoéw ,,Samorzadnos¢”, z firmujacym

% Dane dla frekwencji w zaleznosci od rodzaju gtosowania réznig si¢ od podanych danych

ogolnych od 0,0% do 0,5% dla wyboréw prezydentdw miast, radnych gmin, powiatow
i sejmikow samorzadowych oraz w skali kraju, co nie ma jednak znaczacego wptywu na
analiz¢ wielko$ci uczestnictwa w wyborach w przypadku Gdyni. Dlatego dla wigkszej przej-
rzystosci tekstu i analizy dane dotyczace frekwencji podane zostaty na podstawie danych
ogo6lnych Panstwowej Komisji Wyborczej dla kraju, regionu i miasta.
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go prezydentem miasta Wojciechem Szczurkiem (tab. 3.10). W zasadzie pozostale
komitety wyborcze stanowity w tych wyborach jedynie jego tto, zdobywajac sie-
dem mandatow, w tym pig¢¢ dla Sojuszu Lewicy Demokratycznej i dwa dla prawi-
cowej koalicji ,,Naprzod Gdynio!”. Nawet stosunkowo wysokie poparcie (6,89%)
dla Ligi Polskich Rodzin oraz ,,Samoobrony” (4,53%) nie przyniosto tym par-
tiom mandatow radnych. Swiadczy to o dominacji politycznej lokalnego komitetu
wyborcow samorzadowych oraz o niezwyktym z politycznego punktu widzenia,
statym, jak pokazuja wyniki kolejnych wyborow samorzadowych, poparciu dla
prezydenta miasta i stworzonego przez niego komitetu wyborczego. Pozostate
komitety wyborcze zdobyly tacznie ok. 5,8% gltosow i takze nie braty udziatu w po-
dziale mandatow radnych.

Tab. 3.10. Wyniki wyboréw samorzagdowych do Rady Miasta Gdyni w 2002 r.

Liczba Liczba
Komitet wyborczy ) (%) ,
glosow mandatéw
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,SAMORZADNOSC” 41300 | 5242 21
Koalicyjny Komitet Wyborczy Sojusz Lewicy 14 621 18.56 5
Demokratycznej — Unia Pracy
Komitet Wyborczy Wyborcéow NAPRZOD GDYNIO! — 9262 11.75 )
LISTA PRAWICOWA ’
Komitet Wyborczy Liga Polskich Rodzin 5430 6,89 0
Komitet Wyborczy Samoobrona Rzeczypospolitej Polskiej 3570 4,53 0
Komitet Wyborczy Wyborcow Bezpartyjni Gdynia 2010 2909 3,69 0
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,UNIA DLA GDYNI” 1272 1,61 0
Komitet Wyborczy Polskiego Stronnictwa Ludowego 429 0,54 0

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Wybory samorzadowe w 2006 r. potwierdzity fenomen gdynski (tab. 3.11).
Przy wyniku prawie 50% Komitet Wyborczy Wyborcow ,,Samorzadno$¢” wraz
z Komitetem ,,Wojciecha Szczurka” kolejny raz zdominowaty lokalng sceng po-
lityczna. W wyborach samorzadowych Platforma Obywatelska zdobyta jedynie
sze$¢ mandatow, a Prawo 1 Sprawiedliwo$¢ kolejne pigé, co znowu pozwolito na
samodzielne rzady ,,Samorzadnos$ci” w Gdyni. Wysoki wynik odnotowat w Gdy-
ni komitet wyborcow lewicy (9%), jednak i tym razem nie zostat on, ze wzgledu
na wysokie wyniki pozostatych ugrupowan, uwzgledniony przy podziale manda-
tow, podobnie jak zdobywajace od 1% do 2% glosow pozostate, gdynskie lokal-
ne komitety wyborcow.
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Tab. 3.11. Wyniki wyboréw samorzadowych do Rady Miasta Gdyni w 2006 r.

X Liczba (%) Liczba
Komitet wyborczy i ,
glosow mandatow
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,SAMORZADNOSC”
46 373 49,14 17
KOMITET WOJCIECHA SZCZURKA
Komitet Wyborczy Platforma Obywatelska RP 21 047 22,30 6
Komitet Wyborczy Prawo i Sprawiedliwos§é 15 609 16,54 5
Komitet Wyborczy SLD+SDPL+PD+UP Lewica i Demokraci 8517 9,03 0
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,SOLIDARNA GDYNIA” 1965 2,08 0
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,OBY WATELE- 258 0.91 0
KRWIODAWCY-SPOLECZNICY GDYNIANIE 2006 ?

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

Podobnie jak w poprzednich wyborach ksztattowaty si¢ wyniki wyboréw z 2010 r.
Komitet wyborczy ze wspierajagcym go prezydentem miasta i tym razem zdobyt
zdecydowang wickszos$¢. Przy 58% poparcia wyborcow objat 21 mandatéw w ra-
dzie miasta i rzgdzil samodzielnie przez kolejng kadencje¢ (tab. 3.12). Tym razem
Platforma Obywatelska zdobyta jeden mandat radnego mniej, a Prawo i Sprawiedli-
wos¢ zajeto jedynie dwa miejsca w radzie miasta. Tak jak w poprzednich wyborach,
tak i w tych, Sojusz Lewicy Demokratycznej pomimo zdobycia poparcia ponad 7%
wyborcow nie otrzymal mandatu w Radzie Miasta Gdynia. Wyraznie widoczna jest
nie tylko dominacja elektoratu prezydenta Wojciecha Szczurka, ale takze jego staty
(z tendencja do wzrostu) wysoki wynik wyborczy w latach 2002-2010.

Tab. 3.12. Wyniki wyboréw samorzadowych do Rady Miasta Gdyni w 2010 r.

) Liczba Liczba
Komitet wyborezy ) (%) ;
glosow mandatow
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,SAMORZADNOSC”
52471 58,02 21
KOMITET WOJCIECHA SZCZURKA
Komitet Wyborczy Platforma Obywatelska RP 18 791 20,78 5
Komitet Wyborczy Prawo i Sprawiedliwo$é 11 668 12,90 2
Komitet Wyborczy Sojusz Lewicy Demokratycznej 6596 7,29 0
Komitet Wyborczy Stowarzyszenie ,,NASZA GDYNIA” 915 1,01 0

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.
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Wyniki wyborow w 2014 r. pokazaty widoczng w catym kraju potrzebe zmia-
ny. ,,Samorzadno$¢” zdobyla jedynie 49,44% glosow, co jednak bez problemow
pozwolito jej obja¢ samodzielng wtadz¢ w miescie (tab. 3.13). Jednak wyraznie
wysokie poparcie w catym kraju dla Prawa i Sprawiedliwosci znalazto swoje od-
zwierciedlenie takze w skali lokalnej. Partia ta zdobyta, dzieki korzystnemu dla
niej roztozeniu gtosow, w pieciu obwodach wyborczych wiecej mandatow i z licz-
ba szesciu mandatow radnych w radzie miasta o jeden mandat wyprzedzita Plat-
form¢ Obywatelska. Lewica, tym razem jedynie pod szyldem Sojuszu Lewicy De-
mokratycznej, zanotowata wprawdzie wynik ponad 5% glosow, jednak i tym ra-
zem nie wystarczylo to do zdobycia mandatu radnego w Gdyni, co oznacza, iz jest
nieobecna na gdynskiej scenie politycznej, a doktadniej w Radzie Miasta Gdyni
juz od dziesieciu lat. Pozostate trzy komitety wyborcze takze nie uzyskaty zadne-
go mandatu w miescie.

Tab. 3.13. Wyniki wyboréw samorzadowych do Rady Miasta Gdyni w 2014 r.

5 Liczba Liczba
Komitet wyborczy i (%) ;
glosow mandatow
Komitet W ¢ AMORZADNOSC”
omitet Wyborczy Wyborcow ,,SAMORZADNOSC 40 414 49.44 17
KOMITET WOJCIECHA SZCZURKA
Komitet Wyborczy Platforma Obywatelska RP 16 630 20,34 5
Komitet Wyborczy Prawo i Sprawiedliwos¢ 15333 18,76 6
Komitet Wyborczy SLD Lewica Razem 4424 5,41 0
Komitet Wyborczy Nowa Prawica Janusza Korwin-Mikke 3419 4,18 0
Komitet Wyborczy Wyborcow ,,Gdynia dla Ludzi” 1461 1,78 0
Korpltet W?/E)orczy Wyborcow ,,Wspdlnota Patriotyzm 67 0,00 0
Solidarnosé¢

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: www.pkw.gov.pl.

W latach 2002-2014 wyborcoéw gdynskich cechowatla po pierwsze stata, po-
rownywalna w skali kraju frekwencja wyborcza, co $wiadczy o stabilnym elek-
toracie z wysokim poziomem $wiadomosci politycznej oraz po drugie niezwy-
kte w skali kraju, niezmienne poparcie dla lokalnego, samorzadowego komitetu
wyborczego. Wprawdzie na Pomorzu podobnie wysokie notowania maja rady
miejskie w Gdansku i w Sopocie, jednak sa one zdominowane przez partie poli-
tyczne, a w Gdyni, w latach 2002-2014 wygrywalo, z poparciem ponad 49%
(w2006 1.1 w 2014 r.), przez 52% (w 2002 r.) do 58% (w 2010 r.) ugrupowanie
samorzadowe prezydenta Wojciecha Szczurka.
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3.4. Budzet obywatelski

Budzet obywatelski, zwany roéwniez partycypacyjnym, stanowi novum w zyciu
polskich samorzadow. Pierwszy taki budzet zostat opracowany w Sopocie w 2011 r.,
a jego pomystodawca byta Sopocka Inicjatywa Rozwojowa®'. Ide¢ partycypacji
mieszkancéw w wykonywaniu lokalnych projektéw szybko podchwycily wtadze
kolejnych jednostek samorzadu terytorialnego i w 2015 r. juz 80 samorzadow®,
w rdéznym stopniu i w réznej skali finansowania pozwolito i zachecito swoich oby-
wateli do udzialu w realizacji lokalnych projektow. Gdynia wprowadzita budzet
obywatelski w 2014 r%.

Idea budzetu obywatelskiego jest prosta. Co roku mieszkancy miasta w pro-
cesie dyskusji i proby uzyskania konsensusu podejmuja decyzje jak wydawac
czes$¢ lokalnego budzetu miejskiego. Wprowadzenie tej formy wypetniania czegsci
budzetu miasta i jego zadan bezdyskusyjnie wptywa na ksztaltowanie si¢ kla-
sycznej formy demokracji, jakg jest demokracja uczestniczaca, przyczynia si¢ do
wzrostu udziatu mieszkancow w zyciu publicznym, wptywa na ich aktywno$c
1 sSwiadomos$¢ polityczng, a takze podnosi jakos¢ zycia i zwigksza zadowolenie
mieszkancéw z urzeczywistniania ushug publicznych lub lokalnych inwestycji.
Dla wladz samorzadowych jest dobrym narzedziem zwigkszajacym partycypacije
obywateli w prowadzeniu lokalnej polityki oraz forma zwigkszajaca przejrzystosé
sprawowania wtadzy i budowania zaufania do nie;j.

Do najwazniejszych barier jego wprowadzenia nalezy szerokie oparcie budze-
tu na spolecznosci lokalnej, co wymaga zwigkszenia jej uczestnictwa i aktywno-
$ci w zyciu samorzadowym, z czym niektore samorzady maja realne problemy.
Budzet partycypacyjny wymaga zwickszenia zaangazowania wiadz lokalnych,
ich sktonnosci do negocjacji oraz utraty czesci wtadzy w zakresie decyzji finanso-
wych radnych i wladz jednostek samorzadowych. Kolejnym problemem jest cza-
sochtonno$¢ budzetu obywatelskiego: konieczno$¢ znacznego wyprzedzenia przy
planowaniu budzetu, czas potrzebny na konsultacje spoteczne, proces decyzyjny,
zgtoszenie inwestycji 1 ich wybdr na podstawie przeprowadzanego przez miesz-
kancow glosowania. Ponadto moze nastgpi¢ wzrost oczekiwan spotecznych zwig-
zanych z wielkoS$cig i realizacja budzetu obywatelskiego.

1 Poraz pierwszy wprowadzit go w 1989 r. Olivio Dutra, burmistrz miasta Porto Alegre w Bra-
zylii (B. de Souza Santos, 1998; A. Rytel-Warzocha, 2010).

W 2013 r. realizowato budzet obywatelski osiem samorzadow, w 2014 r. juz 48.
Weczesniej Gdynia byta jednym z pierwszych miast w Polsce, w ktorym powstaty i zaczety
funkcjonowac¢ rady dzielnic. One to jako ciata doradcze samorzadu skutecznie wskazywa-
ly wladzom miasta na potrzeby i niezbe¢dne inwestycje potrzebne mieszkancom w poszcze-
g6lnych dzielnicach Gdyni.
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W latach 2014-2016 widoczna jest tendencja wzrostu wielkosci przeznaczonych
na budzet obywatelski srodkoéw: najwiekszy wzrost mial miejsce w Bialymstoku
(0 100%), a najmniejszy w Gdansku (o 20%), w przypadku Gdyni o 53%. Sopot
niezmiennie zajmuje jedno z pierwszych miejsc w Polsce, a wérod miast wybra-
nych w tab. 3.14 pierwsze miejsce w wysokosci srodkow przeznaczonych na budzet
obywatelski na jednego mieszkanca — az 106 zt, podczas gdy w Gdansku bylo to
24 7zt a w Gdyni 21 zt w 2016 r. BudZetem na jednego mieszkanca mniejszym niz
Gdynia charakteryzowat si¢ m.in. Gorzéw Wielkopolski (16 zt) i Olsztyn (20 zt).

Tab. 3.14. Budzety partycypacyjne wybranych miast w Polsce w latach 2013-2016

Miasto Budzet partycypacyjny (w tys. zI) Budzet na 1 mieszkanca (w zl)
2013 2014 2015 2016 2013 2014 2015 2016
Biatystok - | 10000 | 12000 [ 20000 - 34 41 68
Elblag 2 000 2 000 2500 2500 16 16 20 20
Gdansk - 9000 [ 11000 [ 11000 - 20 24 24
Gdynia - 3412 4598 5204 - 14 19 21
Gorzow Wlkp. 1 000 2000 2 000 2 000 8 16 16 16
Poznan 10000 | 10000 | 10000 | 15000 18 18 18 27
Sopot 4000 4000 4000 4000 106 106 106 106
Tarnow 2 000 3000 3500 4 000 18 27 31 36
Olsztyn - 2150 3300 3530 - 12 19 20
Rzeszow - 5102 6489 7500 - 28 35 41

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.budzetyobywatelskie.pl; www.bo.gdynia.pl.%*

W 2014 r. budzet obywatelski w Gdyni wynosit 3 min zt, a w kolejnym roku
wzrést 0 53%, do kwoty prawie 4,6 mln zt. Najwiekszy wzrost, o0 90% odnotowa-
ty gdynskie dzielnice Chwarzno-Wiczlino i Pogorze, a najmniejszy, ponizej 30%,
Dziatki Lesne, Karwiny, Witomino Radiostacja, Babie Doty i Witomino Le$ni-
czoéwka. Biorac pod uwage wielkos$¢ srodkow finansowania, najwigkszy budzet
partycypacyjny, prawie 550 tys. zt miata w 2015 r. najwigksza w miescie dzielni-
ca Chwarzno-Wiczlino, a najmniejszy, niecate 90 tys. zt najmniejsza pod wzgle-
dem powierzchni Kamienna Goéra, podobnie jak i w 2014 r.

% Dane ze stron www.budzetyobywatelskie roznig si¢ od danych ze stron www.bo.gdynia.pl.

W tab. 3.14 przyjeto dane podawane przez portal gdynski. W Gdyni, wg www.bo.gdynia.
pl, podawane sg dane zaplanowanego budzetu na dany rok oraz dodane do niego $rodki,
ktore nie zostaty wykorzystane w poprzednim roku. I tak np. wtadze miasta przeznaczyty
na 2016 r. kwote 4 330 tys. zt, ktorg powigkszyty $rodki z 2015 r. o sume 873 543,65 zt, co
dato razem 5 203 543,65 zi.
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Tab. 3.15. Planowany podzial budzetu partycypacyjnego w Gdyni w 2014 i 2015 r. (w zt)

Dzielnica Gdyni 2014 2015 Zmiana 2015/2014
(%)
Chwarzno-Wiczlino 284 140 546 150 192
Pogbrze 132 487 250 899 189
Chylonia 210352 380939 181
Maty Kack 143014 247022 173
Grabowek 123 726 207 797 168
Pustki Cisowskie- 120 565 190 715 158
Demptowo
Srodmiescie 179 316 284 127 158
Dabrowa 167 207 250 775 150
Cisowa 173 953 258 680 149
Wielki Kack 166 390 246 818 148
Kamienna Gora 60 357 88 094 146
Obtuze 181 148 260 366 144
Oksywie 159 531 215763 135
Orlowo 129 132 172773 134
Wzgbrze Sw. Maksymiliana 111 869 148 826 133
Leszczynki 102 004 134172 132
Redtowo 99 424 131 402 132
Dziatki Lesne 93 265 119 891 129
Karwiny 99 774 128 122 128
Witomino Radiostacja 97973 125702 128
Babie Doty 76 693 97 050 127
Witomino Le$niczéwka 87 681 111714 127
Razem 3000 000 4597797 153

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: www. bo.gdynia.pl.

Wisrdd szesciu zwycieskich w 2015 r. projektow w kategorii bezpieczenstwo
w ruchu drogowym znajdujg si¢ montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu (progdw
zwalniajacych) na ul. Starodworcowej (Wielki Kack; 10,2 tys. zt), na ul. Legionow
(Kamienna Gora; 6,6 tys. zt) i przy ul. Wroctawskiej (Ortowo; 12 tys. zt). Wsrod
pigciu projektow w kategorii estetyzacja znajduja si¢ teren zieleni przy Pl. Gérno-
$laskim etap 1 (Ortowo; 15,8 tys. zt); ,,Laczka Merdajacych Ogondéw” — wybieg
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dla psow i park (Oksywie; 83 tys. z1); ,,Usiadz na Starowiejskiej”, mata architek-
tura (Srodmiescie; 28 tys. zh). W kategorii inwestycje i remonty wygrato siedem
projektow, w tym m.in. budowa chodnika w ciagu ul. Gorniczej (Wielki Kack;
65 tys. zt); modernizacja chodnikéw i nawierzchni jezdni ulic taczacych Ramutta
1 Morska (Leszczynki; 100,6 tys. zI) oraz remont chodnika na terenie Zespotu Szkot
nr 7 i budowa miejsc parkingowych dla uzytkownikow basenu (Witomino Les$ni-
czoéwka; 108 tys. zt). Najwiecej projektow (22), ktore wygraty w 2015 r. znajdu-
je si¢ w kategorii rekreacja. Naleza do nich boiska, jak przy ul. S. Okrzei (Grabo-
wek; 20,7 tys. zt); przy Gimnazjum nr 2 (Dziatki Les$ne; 119,9 tys. z}); ,,Aktywna
Chylonia” (Chylonia; 350 tys. zt) oraz inne projekty jak budowa ,,Placu StreetWor-
kout” (Redlowo; 126,9 tys. zt); Cisowa ,,PLayGround” (Cisowa; 258,7 tys. z}); ta-
weczki i stoty ,,Ping-Pong” przy SP nr 13 (Maty Kack; 18,8 tys. zt); Plac Sportow
Miejskich (Obluze, 85,8 tys. zt ) czy Zakatek Zabaw — budowa Placu Zabaw na
Skwerze Sue Ryder (Wzgorze Sw. Maksymiliana; 103 tys. zt).

Istotna, legitymizujaca budzet kwestia jest mozliwie wysoki poziom uczestnic-
twa mieszkancow w procesie decyzyjnym, a podstawowe znaczenie ma komuni-
kacja pomiedzy wszystkimi zaangazowanymi w tworzenie budzetu partycypacyj-
nego stronami, wladzami, radnymi, urzgdnikami, a przede wszystkim z mieszkan-
cami. Podczas pierwszej edycji budzetu obywatelskiego w Gdyni w roku 2014
frekwencja mieszkancow uprawnionych do gtosowania wyniosta 17,1%. W 2015 1.
wzrosta do 20% mieszkancoéw. W innych miastach zainteresowanie spoteczenstwa
budzetem obywatelskim nie jest tak wysokie, np. w 2015 r. w Gdansku frekwen-
cja wyniosta 9%, a w Sopocie 9,5%. O rozwoju w Gdyni nowej inicjatywy jaka
jest budzet obywatelski $wiadczy takze fakt, ze w 2016 r. wprowadzono Rade ds.
Budzetu Obywatelskiego, w ktorej sktad wchodzg radni miasta i dzielnic, przed-
stawiciele organizacji pozarzadowych oraz jednostek miejskich. Zwycieskie pro-
jekty budzetu obywatelskiego Gdyni (www.bo.gdynia.pl) sprawiaja, ze gdynskie
dzielnice staja si¢ bardziej funkcjonalne i estetyczne, co znaczaco poprawia
jakos$¢ zycia mieszkancow.

3.5. Podsumowanie

Gdynia nalezy do tych gmin, ktére cechuje wysoki stopien rozwoju aktywno-
$ci obywatelskiej mierzonej liczba organizacji pozarzadowych na tysigc mieszkan-
cOw oraz wysoka frekwencja w réznego typu wyborach (prezydenckich, samorza-
dowych). O aktywnosci obywatelskiej Swiadczy zaangazowanie gdynian w rozwoj
budzetu obywatelskiego. Podczas pierwszej jego edycji w roku 2014 frekwencja
mieszkancéw Gdyni uprawnionych do glosowania wyniosta 17,1%, a w 2015 r.
wzrosta do 20%.

Najwyzszym wskaznikiem zaufania mieszkancy Gdyni obdarzajg cztonkow wia-
snej rodziny (83%), straz pozarng (82%), sasiadow (64%) oraz prezydenta miasta
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(64%). Gdynianie wiekszym zaufaniem darza swoich bliskich i sagsiadow oraz in-
stytucje ,,obecne lokalnie” (straz miejska, rada miasta, prezydent miasta, straz po-
zarna) z wyjatkiem ksiezy w parafiach, a z najmniejszym zaufaniem odnoszg si¢
do sejmu i rzagdu RP. Kapitat spoleczny Gdyni mierzony zaufaniem do r6éznych in-
stytucji i grup spotecznych jest wyzszy niz w wojewodztwie pomorskim.

Elektorat gdynski wydaje si¢ by¢ trwale zorientowany liberalnie w zakresie
gospodarki, a pod wzglgdem wartosci centrowo lub centroprawicowo. W latach
2000-2015 mieszkancy Gdyni glosowali w wyborach na prezydenta RP albo na
kandydata centrowego, reprezentujacego ugrupowania liberalne i wolnorynkowe,
albo na kandydata centroprawicy, przy stosunkowo niskim poparciu kandydatow
z ugrupowan lewicowych, lewicowo-socjalnych lub o charakterze populistycz-
nym. Z kolei w kazdych kolejnych wyborach samorzadowych w latach 1998-2014
W pierwszej turze wyborczej wybierany na prezydenta Gdyni byt Wojciech Szczu-
rek, zdobywajac zawsze zdecydowana wigkszos¢ gtosow. Ten gdynski fenomen
nie ma sobie rownych w skali kraju. Wyniki wyboréw prezydenckich maja w przy-
padku Gdyni bezposredni zwigzek z wynikami do rady miasta, w ktoérych zwy-
ci¢za komitet wyborczy ,,Wojciecha Szczurka” razem ze stworzonym przez niego
komitetem ,,Samorzadno$¢”. Wystepuje tu nieznany w skali kraju w takim okre-
sie czasu i z tak wysokim poparciem efekt synergii. Wyborcy wspierajacy reelek-
cje prezydenta, jednocze$nie, co nie bywa czgste, wspierajg proponowanych przez
niego kandydatow do rady miasta, ktorzy z kolei stanowig najsilniejsze wsparcie
dla prezydenta w kolejnych wyborach.
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Przejawem osobistej wiary sg prywatne i publiczne wyrazy przywigzania do
wyznawanych przekonan i wartosci identyfikowane przez obserwatorow jako re-
ligijne, zwigzane z jaka$ religia. Zycie religijne to osobista sfera duchowosci czto-
wieka, z drugiej za$ strony to zbiorowe formy zachowania, zaliczane do sktadni-
kéw zycia spotecznego (J. J. Parysek, L. Mierzejewska, 2013). Przyjmuje sig, ze
,kult, doktryna, organizacja, wspdlnota wierzacych reprezentujg obiektywna stro-
ne religii”, a jej strong subiektywng stanowi wiara (A. Rykata, 2011, s. 24). In-
nymi stowy, rozgranicza si¢ ,,wiar¢ religijng”, czyli wewngtrzne doswiadczenie
sacrum oraz ,;religijno$¢”, czyli zewngtrzny, spotecznie i kulturowo uwarunkowa-
ny typ doswiadczenia sacrum (W. Piwowarski, 1996, s. 216).

Publiczne sposoby manifestacji wiary przybiera¢ moga posta¢ obiektow mate-
rialnych, zachowan w przestrzeni miejskiej oraz dotyczy¢ sfery jezykowej. Te trzy
wymiary sakralizacji przestrzeni jak: 1) architektoniczna — zwigzana z obiektami
kultu (np. koscioty 1 kaplice), 2) (tym) czasowa — odnoszaca si¢ do rytuatow i in-
nych zachowan religijnych (np. procesje), 3) nomenklaturowa — widoczna przede
wszystkim w nazewnictwie miejsc (np. ul. $w. Piotra) mozna wspotczesnie obser-
wowa¢ w wielu miejscach kraju (L. Przybylska, 2014).

Rozne determinanty wptywajg na manifestacj¢ wiary w przestrzeni i tym samym
wyksztalcenia si¢ tzw. przestrzeni sakralnej, zwanej tez krajobrazem religijnym lub
sakralnym (E. Klima, 2011; I. Sotjan 2012; E. Bilska-Wodecka, 2012; L. Przybylska
2014). Z jednej strony wzrastajace od lat 80. XX w. mozliwos$ci polityczne i eko-
nomiczne (czynnik zewnetrzny)®, z drugiej wysoka religijnos¢ dos¢ jednolitego

% Do 1989 r. wladze panstwowe, kierujac si¢ ideologia komunistyczna, utrudniaty lub unie-

mozliwiaty rozwoj budownictwa sakralnego i dziatalno$ci religijnej w catym kraju. Od cza-
su transformacji ustrojowej w 1989 r. w ksztattowaniu zycia religijnego w polskich miastach
i wsiach zaczyna wzrasta¢ rola czynnika ekonomicznego, demograficznego oraz przemia-
ny samej religijnosci (np. trendy sekularyzacyjne, nowe pomysty ewangelizacji).
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(katolickiego) pod wzgledem struktury wyznaniowej spoteczenstwa polskiego,
ktorej gdynianie sa czgscia (czynnik wewngtrzny), sktadaja sie na uwarunkowania
ksztaltowania si¢ indywidualnego, jak i wspolnotowego zycia religijnego w Gdy-
ni. Ko$cioty i zwiazki wyznaniowe w miescie naleza do r6znych wyznan religii
chrze$cijanskiej, co sprawia, ze wspotczesny krajobraz religijny Gdyni nalezato-
by okre$li¢ mianem ,,chrze$cijanski”e.

4.1. Kosciol Rzymskokatolicki

Parafia jest odrgbng cze$cia w podziale terytorialnym Kos$ciota Rzymskoka-
tolickiego®” (kanon 374), a budynek kosciota peni role lokalnego, publicznego
miejsca kultu®®. Rola budynkéw ko$ciotow w zyciu religijnym katolikow jest zna-
czaca. Badania przestrzeni religijnej przeprowadzone przez E. Klime (2011) wska-
zuja, ze koscioty pelnig dla wiernych pierwszorzedng role w obcowaniu z Bogiem.
W Gdyni liczba lokalnych jednostek organizacji Ko$ciota jakimi sg parafie wzrosta
w ostatnich 25 latach do 30 (tab. 4.1)%. Dodatkowo w miescie funkcjonuje parafia
wojskowa Marynarki Wojennej RP pw. Matki Boskiej Czgstochowskiej w Gdy-
ni-Oksywiu, wchodzaca w struktury Ordynariatu Polowego z siedzibg w Warsza-
wie”. Wspoélczesnie kazda wspolnota parafialna w Gdyni posiada przynajmniej
jeden kosciot lub kaplice.

% Szczegbly dotyczace wiadomosci historycznych, biografii duchowienstwa czy architekto-

nicznych poszczegodlnych form obiektow sakralnych w Gdyni mozna znalez¢ m.in. w opra-
cowaniach M. Sottysik, 1993; L. Przybylska, 2007a, 2007b, 2008; J. Wigckowiak, 2000;
B. Mikotajczuk, M. Zakroczymska, 2011; W. Patubicki, H. Cyrzan, red., 1998. Pisowni¢
stownictwa religijnego w rozdziale czwartym oparto na najnowszych zasadach Rady Jezy-
ka Polskiego (R. Przybylska, W. Przyczyna, 2011).

Za swoich wiernych Ko$ciot Rzymskokatolicki uwaza tych, ,,ktorzy przez chrzest wszcze-
pieni w Chrystusa, zostali ukonstytuowani Ludem Bozym i stawszy si¢ z tej racji na swoj
sposob uczestnikami kaptanskiego, prorockiego i krolewskiego postannictwa Chrystusa,
zgodnie z wlasng pozycja, sa powolani do wypelniania misji, jaka Bog powierzyt petnic
Kosciotowi w $§wiecie” (Kodeks Prawa Kanonicznego, 1984, kanon 204).

,,Ko0sciot oznacza budowle Swieta przeznaczong dla kultu Bozego, do ktérej wierni maja
prawo wstepu w celu wykonywania w niej kultu, zwlaszcza publicznego” (kanon 1214 Ko-
deksu Prawa Kanonicznego). Zatem Kosciot pisany przez duze ,,K” to wspolnota wierza-
cych, a przez mate ,.k” to budynek kultu.

Spisy koscielne publikowane sa co kilka lat. W XXI w. archidiecezja gdanska wydata je za
rok 2001, 2006 1 2011.

70 Parafie wojskowa erygowano w 1993 r., ale jej tradycje siegaja okresu miedzywojennego.
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Tab. 4.1. Wierni w parafiach rzymskokatolickich w Gdyni w latach 1991, 2001 i 2011

Rok . X Rok spisu koscielnego
erekeji Tytul/Wezwanie parafii 1991 2001 2011
1253 $w. Michata Archaniota 6300 6200 7300
1902 $w. Wawrzynca 1930 1705 3250
1911 $w. Mikotaja 14974 11210 12350
1926 Najswietszej Marii Panny Krolowej Polski 12300 9050 7720
1931 $w. Rodziny 6440 6900 6900
1933 Chrystusa Krola 5500 3200 3100
1933 Podwyzszenia Krzyza Sw. i Niepokalanego 10050 8000 8009
Poczecia Najswietszej Marii Panny
1933 Przemienienia Panskiego 7000 7200 7200
1938 $w. Andrzeja Boboli 17650 13420 11130
1945 Matki Boskiej Bolesnej 7080 7500 7000
1948 $w. Antoniego Padewskiego 14400 13000 11000
1949 Najswietszego Serca Pana Jezusa 16850 12800 10000
1949 $w. Stanistawa Kostki 4140 3700 3865
1951 $w. Jozefa 10346 11620 9300
1974 Matki Boskiej Nieustajacej Pomocy i §w. Piotra 6500 5000 4000
Rybaka
1978 Matki Boskiej Rozancowej 12000 11000 9350
1982 Chrystusa Mitosiernego 6450 6030 6100
1982 $w. Pawla Apostota 9000 5800 5450
1983 $w. Maksymiliana Marii Kolbego 9486 10500 9800
1984 $w. Urszuli Ledochowskiej 1500 2450 3500
1984 Niepokalanego Serca Maryi 10334 7693 6500
1986 $w. Jana Chrzciciela i $w. Alberta 11600 7200 9130
Chmielowskiego
1987 Swigtej Trojcy 4593 11000 11670
1989 Chrystusa Dobrego Pasterza 6091 5720 10126
1989 Ducha Swietego i §w. Katarzyny Aleksandryjskiej 9600 7013 7900
1989 Matki Boskiej Lichenskiej Bolesnej Krolowej 2933 2500 1500
Polski i $w. Jerzego
1998 $w. Jadwigi Krolowej - 6200 6100
1998 $w. Karola Boromeusza - 3500 5000
2000 $w. Judy Tadeusza - 7450 5800
2003 $w. Biskupa Jozefa Sebastiana Pelczara - - 3224
Razem wiernych 225047 214561 213274
Srednia  wielkos¢ parafii 8656 7399 7109
liczba kaptanow w Gdyni 112 159 159

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Spis koscioléw i duchowieristwa diecezji chelmirskiej na rok 1991;
Schematyzm Archidiecezji Gdanskiej 2001; Schematyzm Archidiecezji Gdanskiej 2011.
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Liczba katolikow w Gdyni maleje. W ostatniej dekadzie XX w. nastapit jej
wickszy spadek niz w pierwszej dekadzie XXI w. (tab. 4.1). Porownujac zmia-
ny liczby katolikow w Gdyni do zmian liczby mieszkancow’”' zauwazy¢ mozna,
iz w strukturze religijnej nastapita odwrotna sytuacja. Kiedy w latach 90. wzrosta
liczba gdynian (w latach 1991-2001 o 1564 osoby), wtedy znacznie zmalata licz-
ba katolikéw (o 10 486 wiernych), a kiedy w nastgpnej dekadzie znacznie zmalata
liczba mieszkancow (w latach 2001-2011 o 4425), wtedy liczba katolikow zmala-
ta w niewielkim stopniu (o 1287 0s6b). Trudno jednoznacznie wnioskowac o od-
setku katolikow w Gdyni, poniewaz sposob szacowania faktycznej liczby zarow-
no mieszkancow, jak i wiernych obarczony jest bt¢gdami metodologicznymi’. Ze-
stawiajac liczbe katolikow zawartag w tab. 4.1 z r6znie szacowang liczba miesz-
kancow Gdyni, udziat katolikow w miescie ksztattowat si¢ na poziomie 85-91%.

Spadek liczby katolikow odnotowany w skali miasta nie oznacza, ze nastapit
on we wszystkich parafiach. W latach 1991-2011 sze$¢ gdynskich parafii znacznie
zwigkszyto liczbe wiernych, w 15 parafiach nastapit spadek (w kazdym przypadku
o co najmniej 1000 wiernych), a sytuacja w pozostatych dziewigciu byta stabilna
(tab. 4.1). Do pierwszej grupy parafii nalezy m.in. parafia $w. Karola Boromeusza,
na terenie ktorej w ostatnich latach oddano wiele nowych mieszkan (np. osiedle Fi-
kakowo). W grupie parafii, ktorych liczba wiernych spadta sg m.in. dwie srodmie;j-
skie parafie Najswigtszego Serca Pana Jezusa oraz NMP Kroélowej Polski. Tu powo-
dem jest proces naturalnego ubytku coraz starszych mieszkancow centrum miasta.

W ostatnich latach maleje $rednia wielko$¢ parafii w Gdyni: z 8656 wiernych
w 1991 1. do 7109 w 2011 r. Spowodowane jest to powstaniem czterech nowych
parafii oraz spadkiem liczby katolikow ogétem w miescie (tab. 4.1). W zwigzku
z tymi procesami oraz z powodu wzrostu liczby kaptanow w Gdyni (z 112 do 159)
tym samym zmienit si¢ dostep statystycznego katolika do kaptana: nieco ponad
2000 wiernych przypadato na jednego kaptana w 1991 r., a prawie 1350 w 2001
12011 r. Malejacy wskaznik liczby wiernych przypadajacych na jednego kaptana
$wiadczy o poprawie jakosci zycia religijnego katolikoéw w Gdyni, biorac za kry-
terium dostep do duszpasterzy”.

Poniewaz dane na temat praktyk religijnych na szczeblu miast nie sa udostepnia-
ne, w celach orientacyjnych mozna jedynie podac je dla calej diecezji. Pod wzgle-
dem podziatu terytorialnego Kos$ciota Rzymskokatolickiego Gdynia od 1992 r.
nalezy do archidiecezji gdanskiej. W 2013 r. 38,1% katolikow w tej diecezji

I Zmiany liczby ludnos$ci w Gdyni przedstawiono w pierwszym rozdziale.

O problemach metodologicznych w okreslaniu sytuacji ludno$ciowej wspomniano
w rozdziale 1.2. O trudnos$ciach w okreslaniu liczby wyznawcow traktuje m.in. wstep do
publikacji Gtéwnego Urzedu Statystycznego Wyznania religijne. Stowarzyszenia narodo-
wosciowe i etniczne w Polsce 2009-2011, 2013.

Liczba wiernych na jednego ksigdza w Gdyni byla w pierwszej dekadzie XX w. nieco
wyzsza od $redniej dla diecezji gdanskiej, wynoszacej 1241 wiernych na jednego kaptana
(Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2014, 2014).
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uczeszczato na niedzielng msze $w., a 17,5% przyjmowalo komunie $w.
(www.iskk.pl). Dane dla kraju wynosza odpowiednio 39,1% 1 16,3%, czyli poziom
religijnosci archidiecezji gdanskiej jest zblizony do $redniej krajowe;.

We wszystkich kosciotach parafialnych w Gdyni sprawowany jest kult. We-
dhug informacji zestawionych w Schematyzmie Archidiecezji Gdanskiej (2011),
liczba odprawianych mszy $w. w ko$ciotach i kaplicach publicznych w Gdyni wy-
nosi az 198 w niedziele badz Swigto, a 93 w dzien powszedni™. W dni powsze-
dnie i $wiateczne zazwyczaj wigcej mszy §w. odprawianych jest w wigkszych pod
wzgledem liczby wiernych parafiach, a mniej w mniejszych. Pod wzgledem licz-
by mszy $w. w niedzielg (az 10) i w dzien powszedni (az 6) wyrdznia si¢ parafia
$rédmiejska pod wezwaniem Naj$wigtszego Serca Pana Jezusa. Najczesciej jednak
w miescie sg to trzy lub cztery msze §w. w dzien powszedni i sze$¢ w niedziele lub
$wigto. Porzadek mszy $w. w Gdyni, podobnie jak w zbadanych przez J. Paryska
i L. Mierzejewska (2014, s. 218) poznanskich kosciotach parafialnych w 2010 ., ,,wy-
raznie nawiazuje do charakteru dnia (dzien powszedni czy $wiateczny) oraz ak-
tywnos$ci mieszkancow”. W Gdyni w dni powszednie zaobserwowa¢ mozna ku-
mulacje wieczornych mszy w interwale 18.00-19.00 oraz poranng w godzinach
7.00-9.00. W 2011 r. w niedziele i $wigta wigkszos¢ mszy §w. w Gdyni zaczyna-
fa sie¢ miedzy 7.00 a 13.00; druga kumulacja wystepowala, tak jak w dni powsze-
dnie, migdzy 18.00 a 19.00 (ryc. 4.1).

Do waznych wydarzen zwigzanych z zyciem religijnym i funkcjonowaniem
kosciotow katolickich w Gdyni nalezy podniesienie w 2001 r. kosciota NMP Kro-
lowej Polski do rangi kolegiaty, a takze erygowanie przy kosciele sw. Antoniego
Padewskiego (franciszkandw) w 2006 r. archidiecezjalnego sanktuarium §w. Mak-
symiliana Marii Kolbe, a w 2011 r. Matki Bozej Krolowej Matki Nadziei.

Zycie religijne katolikow w Gdyni w aspekcie liturgicznym mozna zaobserwo-
wac nie tylko w kosciotach i kaplicach parafialnych, ale takze w innych kaplicach
publicznych. Do tych ostatnich naleza m.in. kaplice szpitalne (przy oksywskim
hospicjum, przy szpitalach w Redlowie i na Placu Kaszubskim) oraz umiejscowione
w domach dla 0sob niepetnosprawnych (,,Za falochronem”, ,,Dom Kombatanta”).

Szczegolnym typem kaplic sg kaplice zakonne. Moga one mie¢ charakter niepu-
bliczny, przeznaczony wyltacznie na uzytek danej wspolnoty, jak np. kaplica w domu
zakonnym siostr od Aniotéw przy ul. gen. J. Hallera na Wzgérzu Sw. Maksymi-
liana. Kaplice zakonne moga tez mie¢ nieformalny status kaplic tzw. potpublicz-
nych, czyli czasowo udostgpnianych dla ogétu wiernych w wyznaczone dni i go-
dziny. Do tych ostatnich nalezg zlokalizowane w Ortowie kaplice pod wezwaniem:

7 Dane dla miesigca pazdziernika i dnia tygodnia poniedziatku. W pozostatym czasie wyste-
puje réznica kilku mszy $w., np. w niektorych miesigcach letnich dodatkowo sa trzy msze
$w. 0 20.00 lub pozniej. W niektdrych miejscach kultu msze $w. odprawiane sg w rozne dni
tygodnia i o innych godzinach, np. w kaplicy w domu ,,Za falochronem” w poniedziatek,
wtorek, sobot¢ o 7.00, a w srode, czwartek, pigtek o 16.30.
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Ryc. 4.1. Liczba odprawianych mszy $w. w koSciotach i kaplicach publicznych w Gdyni w 2011 r.
Interwaly godzinowe oznaczajg czas rozpoczecia mszy Sw.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Schematyzm Archidiecezji Gdanskiej 2011, 2011.

NMP Gwiazdy Morza w domu zakonnym sidstr elzbietanek w Orlowie (naprze-
ciwko Centrum Handlowego Klif), Matki Bozej Wielkiego Zawierzenia w klasz-
torze karmelitanek bosych przy ul. Cumownikow 8, $w. Jozefa w domu siostr se-
rafitek przy ul. Technicznej 14, Najswietszego Serca Pana Jezusa siostr urszula-
nek przy ul. Swiatowida 7 oraz kaplica Najswictszego Serca Pana Jezusa w domu
zakonnym siostr stuzebniczek przy ul. A. Dickmana 13. W wymienionych kapli-
cach msze $w. zazwyczaj odprawiane sg codziennie. Kaplica zakonng, okre$long
w Schematyzmie Archidiecezji Gdanskiej (2011) mianem ,,publiczna”, jest kapli-
ca Matki Bozej od Cudownego Medalika siostr szarytek przy ul. Starowiejskiej 2.
Zlokalizowana w centrum miasta, przy szpitalu, otwarta od rana do wieczora, ofe-
ruje kontakt z sacrum wielu mieszkancom.

Na przetomie XX i XXI w. obecnos¢ zakonow w zyciu religijnym gdynian
przejawiala si¢ na wielu plaszczyznach, w tym w formie duszpasterstwa para-
fialnego oraz pracy z dzie¢mi i mtodzieza. W Gdyni parafie prowadzone sa przez
franciszkanow, redemptorystow i jezuitow. W pracy duszpasterskiej, w kancelariach,
zakrystiach i jako katecheci wspomagaja wspomnianych ojcoéw i braci zakonnych
inne zgromadzenia zakonne (siostry szensztackie, siostry od Aniotow, sercanie,
elzbietanki, nazaretanki, urszulanki, siostry Najswigtszego Serca Jezusa). Drugim
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wyrozniajacym si¢ polem aktywnosci osob zakonnych jest prowadzenie szkot (na-
zaretanki, jezuici) i przedszkoli (dominikanki, anielanki, stuzebniczki, nazateranki).
Ponadto do aktywnosci rozwijanych przez gdynskie zakony nalezy: apostolstwo
nieustajgcej modlitwy w klasztorze karmelitanek bosych w Orlowie, prowadzenie
sekretariatu misyjnego oraz Franciszkanskiego Centrum Kultury im. Jana Pawta I1
przez franciszkanoéw (L. Przybylska, 2007b), nowicjat oraz Ignacjanskie Centrum
Formacji Duchowej przy klasztorze jezuitow czy Duszpasterstwo Ludzi Morza
prowadzone przez redemptorystow (M. Turzynski, 20006).
Wymienione réznorodne pola dziatalnosci religijnej i spotecznej zakonow
w Gdyni nie bylyby mozliwe gdyby nie zaplecze materialne i odpowiednia licz-
ba ,,rak do pracy”. Od poczatku lat 90. XX w. liczba doméw zakonnych (wspol-
not zakonnych i doméw wypoczynkowych dla cztonkéw danego zakonu) w mie-
$cie wzrosta z 19 do 22 w 2011 r. O ile w 1997 1. (L. Przybylska, 2008) w miescie
bylo 177 oséb stanu zakonnego (siostr, braci i ojcow zakonnych), to w 2011 r. 190,
w tym 62 me¢zczyzn i 128 kobiet (Schematyzm Archidiecezji Gdanskiej 2011,2011).
Przejawem zycia religijnego sa takze tzw. obiekty matej architektury. Okoliczno-
$ci stawiania krzyzy jak i kapliczek przydroznych sa réznorodne (np. dzigkczynne,
btagalne); moga by¢ wystawiane indywidualnie lub przez grupe sasiadow. Genezg
ich zawiera katalog B. Mikotajczuk, M. Zakroczymskiej (2011). Autorki przedstawity
facznie 123 obiekty, nazwane we wstepie do tej publikacji ,,znakami tozsamosci
religijnej gdynian”. Wsrdd nich znalazlo si¢ 11 obiektow, ktore wystgpowaty dawnie;
na terenie Gdyni oraz wspotczesne — w sumie 56 kapliczek, 29 figur i 38 krzyzy
(bez krzyzy cmentarnych, powypadkowych i tzw. krzyzy misyjnych, stawianych
przy kosciotach na pamiatke cyklicznie gloszonych nauk — misji parafialnych).
Ze wzgledu na lokalizacje spotyka sie kilka charakterystycznych miejsc, gdzie,
bez wzgledu na obszar o bardziej wiejskim czy miejskim charakterze, najprawdo-
podobniej beda staly krzyze i kapliczki przydrozne. Dawniej jak i wspotczesnie
stawiane sg przy domach mieszkalnych, na cmentarzach, na skrzyzowaniach drog
oraz przy kosciotach. Pewng odmiang krzyzy przydroznych sg niewielkich rozmia-
row krzyze, do 1 m wysokosci, ustawione przy drogach i ulicach w Polsce i innych
krajach. O ile badacze krzyzy i kapliczek przydroznych wyr6zniaja wiele motywow
ich wystawienia, to w tym przypadku jest tylko jeden powdd — $mieré w wyniku
wypadku przy drodze. W Gdyni jest kilkanascie takich miejsc oznaczonych zna-
kiem krzyza, najwiecej przy ul. Morskiej. Krzyze powypadkowe naleza wedtug
E. Klimy (2011) do elementu efemerycznego przestrzeni religijnej miasta. Na ile
sa one przejawem zycia religijnego mieszkancow pozostaje to otwartg kwestia.
Niektore obiekty sakralne nazywane bywajg pomnikami. Pomnik jest ,,ma-
terializacja waznych grupowych symboli”; nazwanie czego§ pomnikiem wilacza
dany obiekt do systemu pomnikow pelnigcego wazne funkcje spoteczne (L. M. Ni-
jakowski, 2006, s. 66). Pomniki, w tym sakralne, sa z jednej strony wyrazem po-
trzeb wznoszacych je 0sob, a z drugiej mozliwosci ich wyrazania wyptywajacymi
zuwarunkowan politycznych, finansowych, technicznych, planistycznych i innych.
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Zdobycze techniczne ostatnich lat pomagaja w wykonywaniu duzych, spektakularnych
zatozen, jak w przypadku trzymetrowej figury maryjnej na 25-metrowym cokole,
na skwerze u zbiegu ulic Wielkokackiej i Stawnej. Wzniesiona na poczatku XXI w.
statua jest przyktadem licznych w polskich miastach tzw. milenijnych pomnikow.
Na nizszych ,,pi¢trach” cokolu ustawiono postaci §w. Wojciecha i Jana Pawta II. Ta
ostatnia figura, razem z pierwszym w Gdyni pomnikiem papieza-Polaka przy ko-
sciele NMP Kroélowej Polski, wpisuje si¢ w trwajacy od 1980 r. ogolnopolski pomyst
upamietnienia wielkiego rodaka, w tym w postaci ewenementu na skalg $wiatowa
jakim jest ponad 640 pomnikow papieskich w jednym kraju (E. Klima, 2011).

W Gdyni stoja takze pomniki o wymowie patriotyczno-religijnej, w ktoérych
uzyto symboliki krzyza, co swiadczy o duzej randze tego symbolu dla sponso-
rujacych, projektujacych i sankcjonujacych ich projekty. Wsrod nich wyrodznia-
ja sie duze, stalowe krzyze-pomniki, ktore powstaty w pierwszej potowie lat 90.
XX w. Najwiekszym z nich jest 25-metrowy krzyz ustawiony w 1994 r. na szczy-
cie Kamiennej Gorze; zastgpuje on czterech swoich drewnianych poprzednikow
(K. Matkowski, 1996). Niewiele mniejszy krzyz, bo 18-metrowy, stoi przed Urzg-
dem Miasta, przy Alei Marszalka Jozefa Pilsudskiego. Odstonigty w 1993 r. po-
$wiecony, jak gtosi napis na cokole pomnika, jest ,,zabitym dnia 17 grudnia 1970
roku w pochodzie ku nadziei na wolno$¢ Polakow w Ojczyznie”. Trzeci kilkuna-
stometrowy stalowy krzyz-pomnik stoi w Orlowie na skrzyzowaniu al. Zwycigstwa
z ul. Spétdzielcza. Postawiono go w 1990 r. na pamiatk¢ dawnego kosciota $w. Jo-
zefa w Kolibkach. Pamigtkowa tablica pod krzyzem informuje, ze ustawiony zo-
stal w 10. rocznicg powstania ,,Solidarno$ci”, a w imieniu zokierzy z I Morskie-
go Pulku Strzelcow z inicjatywa odbudowy dawnego kosciota wystapit J. Halbryt.

Zapisem zycia religijnego jest takze nazewnictwo religijne miejsc publicznych.
Wspolczesnie liczba placow i ulic dedykowanych §wigtym lub blogostawionym
nie stanowi duzego zbioru tematycznego w Gdyni. Zauwazy¢ jednak mozna wzrost
tego typu nazw miejskich. Przez 40 lat po wojnie byty tylko cztery: ul. $w. Miko-
taja, ul. $w. Piotra, ul. $w. Wojciecha i ul. Swietojanska (L. Przybylska, 2011). Do-
piero po zmianach politycznych w kraju w 1989 r. nastapit nie tylko wzrost liczby
parafii, domow zakonnych i miejsc kultu innych religii w Gdyni, ale takze przy-
rost nazw ulic i placow zwigzanych ze sferg religii. Obok wspomnianych ulic obec-
nie gdynskim placom i ulicom patronujg takze: $w. Andrzej, $w. Urszula, $w. Ja-
dwiga, §w. Kazimierz, $w. Faustyna, $w. Antoni, bt. Wtadystaw Miegon. Ponadto
nie mozna zapomina¢ o dwoch wzgdrzach, ktorych patronami oficjalnie sa swig-
ci: $w. Stanistaw Kostka (patron Polski i mtodziezy polskiej) — wzgdrza w dziel-
nicy Dziatki Lesne oraz §w. Maksymilian Maria Kolbe (polski misjonarz i mg-
czennik) — patron dzielnicy Wzgorze Sw. Maksymiliana. Szczegdlnym wyrazem
nazewnictwa religijnego sa takze nazwy ,,papieskie”. Jan Pawet Il patronuje alei
we wschodniej czgéci Skweru Kosciuszki. Jego imi¢ widnieje takze na tabliczce
,»Plac Jana Pawta II” umieszczonej na zabytkowym kosciele NMP Krolowej Pol-
ski przy ul. Swietojanskiej.
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Przejawy zycia religijnego, jakim sa modlitwy i piesni religijne widoczne
i styszalne bywaja nie tylko w kosciotach i kaplicach, ale takze na otwartej przestrze-
ni, szczegolnie na cmentarzach: intensywniej w dniach 1 i 2 listopada oraz w czasie
ceremonii pogrzebowych. Wydarzenia typowo religijne lub zwiazane z religig upo-
wszechnily si¢ znacznie w przestrzeniach publicznych po 1989 r. Naleza do nich
tradycyjne katolickie formy jak procesje Bozego Ciata i Drogi Krzyzowe, ale takze
nowsze z XXI w. jak Litania Miast”, obchody Dni Papieskich, od 2012 r. Ekstremal-
na Droga Krzyzowa i Koronka na ulicach Miasta, od 2013 r. Orszak Trzech Kroli
oraz opisany w kolejnym rozdziale ekumeniczny ,, Tydzien Jezusa”.

4.2. Mniejszosci religijne

Poniewaz mniejszos$ci religijne w Gdyni nie posiadajg okazatych, monumen-
talnych obiektow sakralnych — sg trudno zauwazalne w krajobrazie miejskim. Do-
kumenty Gtéwnego Urzedu Statystycznego takze nie zawsze utatwiaja dotarcie do
gdynskich instytucji religijnych, gdyz dane agregowane sa w skali kraju i woje-
wodztwa, a nie miasta, chyba, ze gtéwna lub jedyna siedziba danego zwigzku reli-
gijnego jest wtasnie w Gdyni. W ostatnich latach, w zwigzku z upowszechnieniem
internetu, dobrym zrédltem aktualnych wiadomos$ci o mniejszo$ciach religijnych
w Gdyni sg ich strony internetowe. Jedynie gdynska parafia polskokatolicka oraz
gdynskie zbory Swiadkow Jehowy nie posiadaja swoich stron internetowych, cho¢
kilka podstawowych informacji mozna znalez¢ na ogélnopolskich stronach tych
wyznan (www.polskokatolicki.pl; www.jw.org/pl). Podane dalej dane liczbowe na
temat mniejszosci religijnych pochodza gtownie z publikacji Wyznania religijne.
Stowarzyszenia narodowosciowe i etniczne w Polsce 2009-2011 (2013), a zarys
ich historii 1 wspotczesnej dzialalnosci ze stron internetowych lub publikacji
L. Przybylskiej (2008).

Badania terenowe przeprowadzone w 2002 r. pozwolity na przyblizone okre-
$lenie liczby wiernych nierzymskokatolickich zwigzkéw wyznaniowych w Gdyni
— okoto 1600 os6b, zatem tylko niecaty 1% mieszkancow Gdyni (L. Przybylska,
2008). W 2015 r. cotygodniowe nabozenstwa (zazwyczaj w niedziele) odbywali
Adwentysci Dnia Siodmego, Kosciot Polskokatolicki, Ko$ciélt Nowoapostolski,
Koscidt Chrzescijan Baptystow, Kosciét Zboréw Chrystusowych, Swiadkowie
Jehowy, Kosciot Chrzescijanski Stowo Wiary, Kosciot Zielonoswiatkowy, Centrum
Chrzescijanskie ,,Nowa Fala”, Bractwo Kaptanskie Swi@tego Piusa X, Ko$ciot
Chrzescijanski ,,Nowe Pokolenie” (tab. 4.2). Wymienione mniejszo$ci religijne
w Gdyni naleza do roznych wyznan (glownie protestanckich) w obrebie religii
chrzescijanskiej; swoje nauczanie opieraja na Biblii. E. Bilska-Wodecka (2012)

5 Wydarzenie Litania Miast odbywato si¢ przy pomniku-krzyzu przed Urzedem Miasta w pierw-
szej dekadzie XXI w.
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zwraca uwage, ze pluralizm religijny mozna postrzega¢ w sensie ilo§ciowym
1 instytucjonalnym. W pierwszym przypadku bedzie to odsetek cztonkow zwigz-
ku wyznaniowego w stosunku do ogoélnej liczby ludnosci, w drugim za$ dotyczy
liczby zwiazkoéw wyznaniowych. W Gdyni mamy do czynienia z pluralizmem
religijnym typu instytucjonalnego: wsrdd 12 instytucji religijnych dziatajacych
w miescie jedna — Kosciot Rzymskokatolicki — dominuje pod wzglgdem odsetka
wyznawcow (okoto 90%).

Tab. 4.2. Mniejszosci religijne w Gdyni w 2015 1.

Koscioly i zwiazki Rok Adres w 2006 . Adres w2015 .
wyznaniowe powstania
siedziby i/lub miejsca nabozenstwa

Ko_scm_%yAdwentystow 1948 I. Krasickiego 32, Kamienna Gora
Dnia Siodmego
Kosciot Polskokatolicki 1961 Warszawska 7, Dziatki Lesne
Kosciot Nowoapostolski 1978 Akacjowa 50/50a-b, Ortowo
Kosciol 'Chrzescu an 1985 Karpacka 3a, Dzialki Le$ne Karpacka 3a i sala MIR
Baptystow
Kosciot Zborow
Chrystusowych 1987 Oficerska 15, Ortowo

1989 Lowicka 22, Maty Kack -

1989 Waska 21, Witomino Le$niczowka -
Swiadkowie Jehowy 1989 $w. Mikotaja 36a, Chylonia -

1999 Kcynska 19, Cisowa

1999 Nasypowa 4, Obluze
Zbor Ewangeliczny 199
Jordan 5 al. Zwycigstwa 36/106 Oficerska 15, Ortowo

Wzgorze Sw. Maksymiliana
Kosciot Chrzescijanski 1998 Wielkopolska 307, Wielki Kack Wielkopolska 250
Stowo Wiary
Kokeisl 1997 J. Karnkowskiego 1, Leszczynki
Zielonoswigtkowy 2001 | L.Zamenhoffa 13a, Chylonia
Centrum Chrzescijanskie 2004 Budynek dawnego kina Fala, Pomieszczenia Hotelu
»Nowa Fala” Mireckiego 4, Grabowek Kuracyjnego
Bractwo Kaplanskie 2007 - Wiczlifiska 11, Dabrowa
Swietego Piusa X
Centrum Wychowania
Kosciot Chrzescijanski 2013 B Morskiego ZHP Fundacja
,,Nowe Pokolenie” Harcerstwa
(al. Jana Pawta II 5)

Zréodto: opracowanie whasne na podstawie: L. Przybylska, 2008 i materiatow rozproszonych.
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Najstarszym statym miejscem nabozenstw mniejszosci religijnych w miescie
jest kaplica Kos$ciola Adwentystow Dnia Sidédmego na Kamiennej Gorze. Nazwa
adwentysci pochodzi od tacinskiego stowa adventus, czyli przyjscie i uzywana
jest przez wspolnoty wyznaniowe, gloszace bliskie przyjscie Chrystusa. Gdynska
kaplica jest jednym z czterech miejsc kultu adwentystow w wojewddztwie po-
morskim (Kosciot liczyt 469 wiernych w 2011 r. w wojewodztwie pomorskim).
Wspotczesnie gdynscy adwentysci wyrdzniaja si¢ skierowana do ogotu mieszkancow
dziatalno$cig w obszarze zdrowia (www.gdynia.adwent.pl). Chrzesécijanska Stuzba
Charytatywna, ogdlnopolska organizacja pozytku publicznego, ma swoja fili¢ przy
gdynskich adwentystach i prowadzi: pomoc dorazng dla oséb potrzebujacych,
punkt konsultacyjny pedagogiczno-logopedyczny, psychoterapi¢ indywidualna
i terapi¢ rodzin. Ponadto Klub Zdrowia ,,Od Nowa” zaprasza na cykl wyktadow
,.Zegnaj depresjo”.

Kosciot Polskokatolicki powstat w koncu XIX w. na terenie Stanéw Zjedno-
czonych jako wyraz protestu grupy emigrantow przeciwko obsadzaniu przez hie-
rarchi¢ amerykanska polskich parafii ksigzmi niemieckimi i irlandzkimi, ktorzy
nie rozumieli polskich zwyczajow. W Polsce parafie polskokatolickie zaktadali
w okresie migdzywojennym reemigranci. W Gdyni kosciot i parafia znajduje si¢
przy ul. Warszawskiej juz od lat 60. XX w. Obecnie jest to jedna z 74 parafii pol-
skokatolickich w Polsce a druga — obok Gdanska — w wojewodztwie pomorskim.
Liczba wiernych w 2011 r. w wojewodztwie wynosita 180.

Wyjatkowa pozycje w mozaice wyznaniowej w Gdyni zajmuje Ko$ciot Nowo-
apostolski, poniewaz Administracja Centralna tego Kos$ciola na terenie Polski ma
swoja siedzib¢ w Gdyni-Ortowie. Wsrod 174 istniejacych kosciotow 1 zwigzkow
religijnych w Polsce w 2011 r. tylko Ko$ciot Nowoapostolski, z rozwinieta struktura
terytorialng (52 parafie — od jednej do siedmiu w kazdym wojewodztwie) posiadat
swoja gtéwna siedzib¢ wtasnie w Gdyni. W 2011 r. $wiatynia ortowska byta jedna
z dwoch na terenie wojewodztwa pomorskiego (Kosciol Nowoapostolski liczyt
802 wiernych w czterech parafiach w wojewodztwie pomorskim). Misja Ko$ciota
Nowoapostolskiego brzmi nast¢pujaco: ,, Wychodzenie do wszystkich ludzi i naucza-
nie ich ewangelii Jezusa Chrystusa oraz chrzczenie ich woda i Duchem Swigtym
Sprawowanie duszpasterstwa i pielggnowanie serdecznej wspolnoty, w ktorej kazdy
przezywa mito$¢ Boga i rado$¢ w stuzeniu Jemu i blizniemu” (www.nak.org.pl).

Poczatek zboru baptystycznego w Gdyni datuje si¢ na rok 1985 r., kiedy to gru-
pa wierzacych z Gdyni postanowita zatozy¢ nowy zbor, bowiem dotychczas jez-
dzili do odlegtego w Gdansku. Zakupiony wtedy dom przy ul. Karpackiej wraz
z zaadaptowang w nim kaplicg do dzi$ shuzy Kosciolowi Chrzescijan Baptystow.
W 2010 r. zbor podjat decyzj¢ o ostatecznym przeniesieniu niedzielnych nabo-
zenstw w inne, wicksze miejsce. Obecnie nabozenstwa odbywaja si¢ w sali konfe-
rencyjnej w Morskim Instytucie Rybackim, gdzie miesci si¢ okoto 200 0s6b (www.
baptyscigdynia.pl). Zbor w Gdyni jest jednym z szeSciu w wojewodztwie pomor-
skim (487 wiernych w wojewodztwie pomorskim w 2011 r.). Kosciot wyroznia sie
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bogata aktywnoscia stricte religijnag (grupy domowe, spotkania modlitewne) oraz
okazjonalnie organizowanymi wydarzeniami dla szerszego grona, jak np. ,,Swia-
towy Dzien Modlitwy Kobiet w Gdyni”.

Kosciot Chrystusowy w okresie pierwszych dziesigciu lat dziatalnosci w Gdy-
ni (w latach 1987-1997) uczestniczyt w wielu akcjach ewangelizacyjnych m.in.
zwigzanych z pobytem statkow misyjnych ,,Anastasis” i ,,Logos”, ewangelizacja
Billy Grahama, Nicky Cruza czy Luisa Palau (www.kchgdynia.org). W kolejnych
latach bratl udziat w r6znego rodzaju przedsiewzigciach misyjno-ewangelizacyj-
nych w Tréjmie$cie m.in. prowadzac klub ,,Dobrej Nadziei” skierowany na prace
z dzie¢mi. W 2007 r. wspotpracowal w projekcie ,,Realna Nadzieja” udzielajac
gosciny miodziezy z Irlandii, Biatorusi i Ukrainy, ktora brata udziat w glosze-
niu i rozdawaniu ewangelii w Gdyni. W 2011 r. $wigtynia Kos$ciota Chrystusowe-
go w Gdyni byla jedyna placowka tego Kosciota na terenie wojewddztwa pomor-
skiego (liczba wiernych 60). Historycznym wydarzeniem dla zboru byl pierwszy
dzien 2012 r., kiedy to miato miejsce wspolne ze zborem ,,Jordan” uroczyste na-
bozenstwo, potaczone z chrztem wiary 1 agapa. Oba zbory postanowity potaczy¢
si¢. Istniejacy od 1995 r. zbor ,,Jordan” posiadal dotad swoja siedzibe¢ na terenie
ogrodkow dziatkowych przy al. Zwycigstwa (tab. 4.2). W 2001 r. Zbér Ewange-
liczny ,,Jordan” w Gdyni ulegt rozwigzaniu 1 wszedl w struktury Kosciota Penta-
kostalnego jako Zbor Kosciota Pentakostalnego ,,JORDAN” w Gdyni.

Kosciot Chrzescijanski Stowo Wiary rozpoczat dziatalno$¢ w Gdyni w 1998 r.
Od tego czasu nastgpita zmiana siedziby Kosciota, ale w obrebie jednej ulicy (Wiel-
kokackiej). W 2011 r. posiadat on swoje placowki takze w Czegstochowie, w Etku,
Sopocie i w Zdunskiej Woli, ale gdynski Kosciol wyrdzniat si¢ najwicksza licz-
ba wiernych (100 przy 172 w catym kraju). W ostatnich latach Ko$ciot ten orga-
nizowat m.in. seminaria pt. Praktyczne Zycie Chrze$cijanskie, Odpowiedzialne
Rodzicielstwo, Zrozumienie Tajemnicy Kos$ciola, Seminarium dla Matzenstw czy
Konferencje Dni Chwaty 2012 (www.kcsw.org).

W 2011 r. Swiadkowie Jehowy byli trzecim pod wzgledem liczby wyznawcow
zarejestrowanym zwigzkiem religijnym w Polsce (po Kosciele Rzymskokatolic-
kim i Kosciele Prawostawnym). Réwniez w Gdyni Swiadkowie Jehowy maja do$é
liczng grupe wyznawcow, gdyz zorganizowang az w osiem zborow, ktore korzy-
staja z dwoch miejsc nabozenstw, tzw. sal krolestwa (w wojewodztwie pomorskim
w 2011 r. znajdowato si¢ 58 tego typu obiektow dla 8737 wiernych, zwanych glo-
sicielami). Swiadkowie Jehowy w Gdyni swoje miejsca nabozefistw z poczatku
(od 1989 r.) mieli w trzech miejscach (domach jednorodzinnych): w Matym Kac-
ku, w Chyloni i na Witominie. W 1999 r. powstaly dodatkowo dwie wolnostojace
sale krolestwa —w Cisowej i na Obtuzu. Obecnie spotkania religijne odbywaja si¢
oficjalnie wylacznie w tych dwoch budynkach (www.jw.org/pl).

Charakterystycznym elementem zycia religijnego Swiadkéw Jehowy sa akcje
misyjne na placach miasta oraz kongresy. To one w duzym stopniu sprawiaja, ze ta
grupa religijna jest mocniej niz inne mniejszosci zauwazalna w miescie. Pierwsza
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aktywno$¢ polega na oferowaniu prasy religijnej i rozmowy na tematy biblijne.
Swiadkéw Jehowy okazjonalnie mozna spotkaé na skwerach lub pukajacych do
doméw gdynian albo tez w sposéb ,,bardziej stacjonarny”, przy stojaku z publi-
kacjami, np. przed wejsciem na dworzec SKM Wzgérze Sw. Maksymiliana czy
w poblizu skrzyzowania ulic Swietojanskiej z 10 Lutego. Z kolei kongresy Swiadkow
Jehowy sa to masowe wydarzenia religijne odbywajace si¢ raz na kilka lat w Gdyni
w wynajmowanych obiektach. W dniu 10 lipca 2015 r. odbyt si¢ az trzydniowy
kongres w hali Gdynia Arena.

Kosciot Zielonoswigtkowy w 2011 r. liczyt 2306 wiernych i 9 $wiatyn
w wojewodztwie pomorskim. W Gdyni swojg statg siedzib¢ 1 miejsce kultu maja
obecnie dwa zbory zielono$wiagtkowe. Jeden znajduje si¢ przy ul. S. Karnkowskie-
go (od roku 1997). Jego oficjalna nazwa brzmi ,,Pierwszy Zbor Zielono$wiatko-
wy w Gdyni”, a nieoficjalna nazwa — ,,Koinonia” (www.kzgdynia.pl). Drugi, od
2001 r., znajduje si¢ przy ul. L. Zamenhofa (www.eklezja.pl). Gdynski Kosciot
Zielonoswiatkowy na stronach internetowych poleca wiele materiatow ewange-
lizacyjnych oraz informuje o wydarzeniach, takich jak np. konferencja ,,Biznes,
zarzadzanie 1 wiara” czy seminarium z Grahamem Powellem — ewangelizatorem
i autorem ksigzek na temat walki duchowej i uwolnienia.

Zarejestrowany w 1996 r., najpierw jako Kosciot Chrzescijanski ,,Nowe Przy-
mierze”, a od 2003 r. jako Centrum Chrzescijanskie ,,Nowa Fala”, do wrze$nia
2004 r. spotykat si¢ w r6znych miejscach Gdyni. Nastgpnie w wydzierzawionym
budynku po dawnym kinie garnizonowym ,,Fala”. Koscidt wyrdznia si¢ dziatalno-
$cig charytatywna i muzyczna. W 2008 r. powotat do zycia Gdynski Chor Gospel,
ktory koncertuje w catym Trojmiescie. Od sierpnia 2011 r. spotkania Kosciota
odbywaja si¢ w Hotelu Kuracyjnym w Gdyni Orlowie (www.ccenf.pl). Kosciot
w 2010 r. liczyt 50 wiernych. Jest autonomiczng jednostka, ktora nie ma filii, lecz
jedyna siedzibe w Gdyni.

Bractwo Kaptanskie Swietego Piusa X zostato zatozone przez francuskiego
arcybiskupa katolickiego Marcelego Lefebvre’a w 1969 r. Cztonkowie bractwa
potocznie zwani sg lefebrystami. Zatozyciel sprzeciwit si¢ postanowieniom Soboru
Watykanskiego I1. Charakterystycznym elementem kultu Bractwa jest odprawianie
mszy w starym rycie przedsoborowym, czyli po tacinie i tytlem do wiernych. Ko-
$ciol w Gdyni, pod wezwaniem Niepokalanego Serca Najswigtszej Marii Panny,
zbudowany zostal w 2007 r. w poblizu Tesco na Dabrowie. Uczgszcza do niego 120
wiernych z Gdyni i innych miejscowosci. Jest jednym z 14 na terenie kraju miejsc
kultu a jedynym w wojewodztwie pomorskim (www.piusx.org.pl). Bractwo nie
jest odrebnym zwigzkiem religijnym wpisanym na indeks 191 wyznan religijnych
w Polsce (Wyznania religijne. Stowarzyszenia narodowosciowe i etniczne w Polsce
2009-2011, 2013).

Najmlodszym wsrod mniejszosci religijnych w Gdyni jest Kosciot Chrzesci-
janski ,,Nowe Pokolenie”, czyli kosciol ewangeliczny o charakterze charyzma-
tycznym. Koscidl ten posiada osobowos¢ prawna (od 2013 r.) jako jednostka

74



4. Zycie religijne

organizacyjna Kosciota Bozego w Polsce (www.nowepokolenie-gdynia.pl). Conie-
dzielne nabozenstwa odbywaja si¢ od 2014 r. na Skwerze Kosciuszki, w Centrum
Wychowania Morskiego ZHP Fundacja Harcerstwa (al. Jana Pawta II 5). Kosciot
organizuje kurs ewangelizacyjny ,,Alfa”. Byt takze zaangazowany w duze wy-
darzenie trojmiejskie ,, Tydzien Jezusa”, ktore odbyto si¢ w czerwcu 2015 r. przy
wspoOlpracy wielu r6znych Kosciotéw chrzescijanskich (np. Kosciot Chrzescijan
Baptystow, Koséciot Uliczny) 1 organizacji je wspierajacych (np. Mobilna Parafia).
Wydarzenie miato charakter rodzinny, ewangelizacyjny i festiwalowy zarazem.
W Gdyni w Parku Rady Europy rozstawiono scene, namioty, stoiska, gdzie przez
kilka dni odbywaty si¢ koncerty, wystawy, przemowienia, modlitwy, wystepy,
warsztaty i spotkania. Ponadto w ramach ,,Tygodnia Jezusa” wystawiono w Klu-
bie Atlantic musical Amerykanina Brenta Grosvenora pt. ,,Filary Ognia”, oparty
na zyciorysie §w. Pawta Apostota.

Oproécz wymienionych mniejszosci religijnych, ktore maja swoje miejsca kultu
na terenie miasta, w Gdyni mieszka takze kilkadziesiat os6b wyznania grekokato-
lickiego i prawostawnego uczeszcezajacych do cerkwi w Gdansku, kilkudziesieciu
ewangelikow augsburskich przynalezagcych do parafii w Sopocie’.

4.3. Podsumowanie

Koscioty 1 zwiazki wyznaniowe w Gdyni nalezg do réznych wyznan religii
chrzescijanskiej, co sprawia, ze wspotczesny krajobraz religijny miasta naleza-
foby okresli¢ mianem ,,chrzescijanski”. W miescie mamy do czynienia z plurali-
zmem religijnym typu instytucjonalnego: wsrod 12 instytucji religijnych dziata-
jacych w miescie jedna — Kosciot Rzymskokatolicki — dominuje pod wzgledem
odsetka wyznawcow (ok. 90%). W Gdyni liczba parafii rzymskokatolickich wy-
nosi 30. Wspotczesnie kazda wspdlnota parafialna posiada przynajmniej jeden ko-
$ciot lub kaplice. Liczba odprawianych mszy $w. w kosciotach i kaplicach publicz-
nych wynosi 198 w niedziele badz swigto, a 93 w dzien powszedni. W 22 domach
zakonnych mieszka 190 0sob stanu zakonnego, w tym 62 mgzczyzn i 128 kobiet.
Ponad 100 kapliczek, krzyzy i figur przydroznych $wiadczy o religijno$ci spote-
czenstwa Gdyni. Podobnie znakiem przywigzania do wartosci katolickich sg §wie-
ci patronowie — obecni na 13 ulicach i placach oraz w nazwie dzielnicy (Wzgorze
Sw. Maksymiliana) i jednego wzgérza (Wzgorze Sw. Stanistawa Kostki). W latach
1991-2011 liczba katolikow w Gdyni zmalata o 11 687 0sdb, co wigze si¢ z male-
jaca liczbg mieszkancow miasta, sekularyzacja jej mieszkancow; niewykluczone,
ze powodem sg btedy w metodologii liczenia ludnosci.

Okoto 1% mieszkancow Gdyni nalezy do Adwentystow Dnia Siddmego, Ko$ciota
Polskokatolickiego, Kosciota Nowoapostolskiego, Kosciota Chrzescijan Baptystow,

6 Ewangelicy do lat 70. XX w. korzystali z kaplicy w Domu Marynarza Szwedzkiego
przy ul. Jana z Kolna 25 w Gdyni.
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Kosciota Zboroéw Chrystusowych, Swiadkow Jehowy, Kosciota Chrzescijanskiego
Stowo Wiary, Kosciola Zielono$wigtkowego, Centrum Chrze$cijanskiego ,,Nowa
Fala”, Bractwa Kaptanskiego Swietego Piusa X badz Kosciota Chrzescijanskiego
,Nowe Pokolenie”. Najbardziej rozwinietg strukture organizacyjng maja Swiadko-
wie Jehowy (osiem zborow spotykajacych si¢ w dwoch salach krolestwa).

Liczba miejsc kultu od 2004 r. jest stabilna. W$réd mniejszosci religijnych trzy
nowe miejsca powstaty, trzy zostaty zlikwidowane. Nie powstata zadna nowa pa-
rafia rzymskokatolicka.

Wspotczesnie w przestrzeniach publicznych Gdyni przejawy zycia religij-
nego obserwowac¢ mozna takze na gdynskich cmentarzach, w czasie tradycyj-
nych procesji Bozego Ciata i Drog Krzyzowych oraz w cyklicznych inicjatywach
z XXI w., jak obchody Dni Papieskich, Ekstremalna Droga Krzyzowa, Koronka
na ulicach Miasta, Orszak Trzech Kroli. Ponadto okazjonalnie sfera religii jest wi-
doczna poza miejscami kultu podczas innych wydarzen, jak np. ,,Tydzien Jezusa”
czy innych akcji ewangelizacyjnych réznych kosciotow i wspdlnot religijnych.

Wspolczesny obraz form zycia religijnego w miescie jest wynikiem wielu de-
terminant (np. religijnych, politycznych, ekonomicznych). Obraz zycia religijnego
gdynian w ciggu najblizszych 25 lat moze zosta¢ zmieniony, np. pod wptywem
czynnika demograficznego, ekonomicznego i behawioralnego (osobistych wybo-
row poszczegolnych jednostek). W nowej sytuacji gospodarki rynkowej wspolnoty
liczebniejsze lub szybciej zyskujace wyznawcow bedg mialy wigksze szanse wybu-
dowania i/lub utrzymania budynku kultu i z tego tez wzgledu beda bardziej widoczne
w przestrzeni publicznej. Co wigcej, w nowej sytuacji globalizujgcego si¢ Swiata
z tendencjami do rozwijajacego si¢ indywidualizmu, eklektyzmu wyznawanych
warto$ci, konsumpcjonizmu i innych wspoétczesnych zjawisk charakterystycznych
dla postmodernistycznych spoleczenstw, od pomystowosci poszczegolnych parafii
i zborow, charyzmy ich lideréw, ich zdolnosci przyciagniecia ludzi do swojego
miejsca kultu czy swojej inicjatywy zaleze¢ bedzie w przysztosci catoksztalt zycia
religijnego mieszkancow Gdyni, w tym jego wyraz w przestrzeni miasta w postaci
ilosci, rodzaju i wygladu obiektow sakralnych, a takze wydarzen religijnych i na-
zewnictwa miejskiego.
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5. Bezpieczenstwo powszechne

Zapewnienie bezpieczenstwa osobistego i rodzinnego, a takze bezpieczenstwa
mienia nalezy do podstawowych potrzeb kazdego cztowieka. Bezpieczenstwo
powszechne ma r6ézne wymiary — fizyczny (dotyczy zycia i zdrowia), psychicz-
ny (dotyczy spokoju i emocji), ekonomiczny (dotyczy pracy, dochodu i majatku),
polityczny (dotyczy praw i swobod obywatelskich), spoteczny (dotyczy rol i wig-
zi spotecznych), religijny (dotyczy wiary i obrzeddéw) i inne. Obiektywng miarg
bezpieczenstwa jest wystgpowanie zbiorowych zagrozen, czyli zewnetrznych zja-
wisk 1 proceséw zmniejszajacych szanse na bezpieczne zycie jednostek, rodzin,
spotecznosci, narodow, nawet catej ludzkosci. Zagrozenia majg charakter natural-
ny (klgski zywiotowe, epidemie, uzaleznienia), techniczny (katastrofy i wypadki)
oraz spoleczny (wojny, rozruchy i przestepczosc). Przestepstwo to czyn czlowie-
ka, ktore jest aktem woli, a zarazem ma znaczenie spoleczne, ponadto jest zabro-
niony przez prawo karne, jest bezprawny, karalny, karygodny, zawiniony (J. Bta-
chut, 2007). Narazenie na to, ze zostanie si¢ poszkodowanym w wyniku takiego
czynu jest obiektywna i istotng miarg bezpieczenstwa powszechnego. Inne zagro-
zenia, cho¢ nieraz znacznie grozniejsze, wystepuja rzadko lub tylko w okreslo-
nych miejscach. Przestepstwa sa powszechne — wystgpowaly zawsze i wszedzie.
Natomiast poczucie zagrozenia przestgpczoscia, albo poszczegdlnymi rodzajami
przestepstw, zwlaszcza zbrodniczych, jest subiektywng miarg bezpieczenstwa, two-
rzong w trakcie komunikacji spotecznej, czesto w sposdb emocjonalny”.

Miasta, a zwlaszcza wielkie miasta, zawsze sprzyjaly i nadal sprzyjaja prze-
stepcom. Wynika to ze znacznego nagromadzenia na stosunkowo niewielkim

7 We wspotczesnym $wiecie silnie komunikacja ta ksztattowana jest przez media, a dla nie-
ktérych z nich przestgpstwa, zwlaszcza zbrodnie, s newsem na pierwszg strong, gwaran-
tujacym zainteresowanie czytelnikow. Zadaniem interdyscyplinarnych badan naukowych
nad przestepczoscia, w ktorych uczestniczg kryminolodzy, prawnicy, socjologowie, psy-
cholodzy, geografowie i urbani$ci, jest dostarczenie obiektywnej wiedzy umozliwiajacej
ksztattowanie poczucia bezpieczenstwa powszechnego na racjonalnych podstawach oraz
skuteczne zapobieganie i zwalczanie przestgpczosci.
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obszarze znacznej liczby potencjalnych ofiar i obiektow przestepstwa, ostabienia
wiezi i kontroli spotecznej oraz anonimowosci, a takze dysproporcji majatkowych
i spotecznych. Wigksza liczba ludnosci umozliwia zorganizowanie sprawnych grup
przestepczych — od szajek ztodziejskich, poprzez gangi uliczne, az do organizacji
o charakterze mafijnym, dziatajacych w skali krajowej i miedzynarodowej. Rowno-
czesnie jednak w miastach skupiaja sie stuzby organow wymiaru sprawiedliwosci,
wspomagane ostatnio przez prywatne firmy ochroniarskie oraz zabezpieczenia
techniczne w postaci zamknietych i silnie strzezonych obiektow, budynkoéw miesz-
kalnych, a nawet osiedli. Temu celowi stuzy tez coraz powszechniejszy monitoring
ulic, parkow i obiektow publicznych.

Przestepczos¢ w wielkich miastach ma swoja specyfike. Do typowo miejskich
przestepstw naleza kradzieze, zwtaszcza tzw. kieszonkowe, przestepstwa zwigza-
ne z samochodami (kradzieze, wlamania, nie liczac stanowiacych wykroczenie
uszkodzen) oraz innymi pojazdami, np. kradzieze rowerow, przestepstwa zwigza-
ne z mieszkaniami (zwlaszcza kradzieze z piwnic i garazy), bojki i rozboje zwia-
zane z masowymi wydarzeniami oraz miejscami rozrywki (zwtaszcza nocnej).
Inna specyficzna cecha wielkich miast jest wytwarzanie w §wiadomosci spotecz-
nej tzw. ztych dzielnic, zamieszkatych przez licznych przestepcoéw. Znaczna licz-
ba przestgpstw dokonywana jest z dala od miejsca zamieszkania przestepcy, a zte
dzielnice nie zawsze skupiaja najwicksza liczbe przestepstw (S. Mordwa, 2013).
Na ogot jest tak, ze wiekszo$¢ przestepstw dokonywana jest w srodmiesciu, a naj-
mniej zagrozone s dzielnice willowe i niektore osiedla mieszkaniowe.

5.1. Przestepczos¢ w Gdyni na tle kraju

Na tle polskich miast o podobnej wielkosci i znaczeniu przestgpczos¢ w Gdyni,
mierzona najczesciej stosowanym wskaznikiem liczby przestepstw ogdtem na 1000
mieszkancow, ksztattuje si¢ na poziomie przecigtnym’®. W przesztosci, a zwlasz-
cza w okresie miedzywojennym, Gdynia charakteryzowala si¢ znacznym pozio-
mem przestepczosci, co wynikato z szybkiego naptywu mtodych mezczyzn oraz
portowego charakteru miasta. W okresie PRL, zwtaszcza w latach 70., przestep-
czo$¢, glownie o charakterze gospodarczym, rowniez byta znaczna. Gdynia nie
przestajac by¢ miastem portowym, gdzie skupiat si¢ przeptyw atrakcyjnych towa-
row oraz dewiz, stata si¢ waznym osrodkiem przemyshu okr¢towego, przyciaga-
jacego miodych ludzi z catego kraju. Przemiany polityczne, ekonomiczne i spo-
leczne, wywolane transformacja ustrojowa po roku 1989, a nastgpnie nasilenie
dysproporcji majatkowych i spotecznych sprzyjato rozwojowi przestepczosci,

8 Wskaznik przestepczo$ci ogdtem obejmuje nie tylko najbardziej wplywajace na poziom
1 poczucie powszechnego bezpieczenstwa przestepstwa kryminalne, lecz takze przestgp-
stwa gospodarcze i drogowe.
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w tym nowych jej form, jak np. tzw. mafie samochodowe. Cz¢$¢ tych negatyw-
nych zjawisk, z czasem opanowanych, miata miejsce w Gdyni.

W 2014 r. bardzo wysokim poziomem przest¢pczosci (ponad 50 przestepstw
na 1000 mieszkancéw) charakteryzowaly si¢ stare miasta przemystowe Katowi-
ce i Walbrzych, a takze sgsiadujacy z Gdynia kuracyjny Sopot, co wynika w prze-
stgpczosci wakacyjnej. Wysoka przestepczos$¢ (wskaznik pomiedzy 40 i 50)
wykazujg wielkie, bogate i szybko rozwijajace si¢ Poznan i Wroctaw. Przecigt-
ny poziom przestepczosci (wskaznik od 33 do 40) wystepuje w wiekszej grupie
analizowanych miast. Znajduje si¢ w$rod nich Gdynia ze wskaznikiem 34,3 prze-
stepstwa na 1000 mieszkancow, obok Krakowa, Szczecina, a takze miast naleza-
cych do aglomeracji gornoslaskiej — Sosnowca, Bytomia i Gliwic. Stosunkowo ni-
ski wskaznik przestepczosci (od 25 do 30) wystepuje w Warszawie i Lodzi oraz
ubozszych i stabiej rozwinigtych Toruniu, Kielcach, Olsztynie, Lublinie, Elblagu
i Czgstochowie, ale takze w nieodleglym Gdansku, gdzie wskaznik wynosi zale-
dwie 27,6 przestepstw na 1000 mieszkancow. Najnizsza przestepczos¢ (wskaznik
ponizej 25) wystepuje w Bydgoszczy oraz tradycyjnie bezpiecznych miastach Pol-
ski Wschodniej — Biatymstoku i Rzeszowie (tab. 5.1). Przecigtny poziom przestep-
czosci w Gdyni w roku 2014 wynika rowniez z jej spadku w ostatnich kilkunastu
latach. Obiektywny poziom bezpieczenstwa powszechnego w miescie stale ro$nie.

Tab. 5.1. Przestepczo$¢ w miastach w 2014 r.

. Przestepstwa ogolem na . .
Miasto . L Poziom przestepczosci
1000 mieszkancow
Sopot 64,6
Katowice 59,0 bardzo wysoki
Walbrzych 56,2
Poznan 45,7
wysoki
Wroctaw 449
Bytom 39,8
Sosnowiec 39,6
Opole 39,4
Gliwice 38,4
przecigtny
Krakéw 36,7
Szczecin 352
Bielsko-Biata 34,7
Gdynia 34,3
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Kielce 31,8

Lodz 31,3

Torun 30,2

Warszawa 29,9

Olsztyn 28,7 niski
Lublin 28,7

Elblag 28,3

Gdansk 27,6

Czgstochowa 25,5

Rzeszow 22,9

Bydgoszcz 22,6 bardzo niski
Biatystok 18,7

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: www.mojapolis.pl.

5.2. Dynamika i struktura rodzajowa przestepstw

Przeprowadzone badania, na podstawie danych dotyczacych réoznych rodzajow
przestepstw udostepnionych przez Wydziat Wywiadu Kryminalnego Komendy
Wojewaddzkiej Policji w Gdansku, dotyczyty przestgpstw stwierdzonych” w Gdy-
ni w latach 2004-2014. Z punktu widzenia bezpieczenstwa mieszkancow mozna je
podzieli¢ na zagrazajace zdrowiu i zyciu (bojki i pobicia, rozboje®, przestepstwa
narkotykowe®') oraz zagrazajace mieniu (kradziez z mieszkania, kradziez z wta-
maniem do mieszkania, kradziez z wtamaniem do piwnicy, strychu, kradziez z pla-
cowki handlowo-ustugowe;j, kradziez z wtamaniem do placéwki handlowo-ustu-
gowej, kradziez z samochodu i kradziez samochodu, kradziez z wtamaniem do
samochodu oraz kradziez cudzej rzeczy). Dla uproszczenia analizy przestgpstwa
odnoszace si¢ do mieszkan i pomieszczen przynaleznych do nich potaczono w jed-
ng grupe, ktorg nazwano przestepstwami mieszkaniowymi. Przestepstwa popet-

7 Przestepstwa stwierdzone sg to czyny, ktorych wstepna kwalifikacja jako przestepstw zo-

stata potwierdzona przez organy $cigania (J. Btachut, 2007, s. 165). W dalszej czgsci tek-
stu stosuje si¢ dla nich termin przestepstwa.

Rozboje sa to przestgpstwa przeciwko mieniu z narazeniem zdrowia i zycia. Ze wzgledu
na stopien dolegliwosci dla ofiary zaliczono je do grupy przestepstw przeciwko zdrowiu
1 zyciu.

W polskich warunkach alkohol niewatpliwie sprzyja przestepczosci bardziej niz narkoty-
ki, a punkty sprzedazy i wyszynku alkoholu przyciggaja przestgpstwa, w tym najci¢zsze
(N. Sypion-Dutkowska, 2014).
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nione w placowce handlowo-uslugowej rowniez polaczono w jedng grupe, ktora
nazwano przestepstwami handlowymi. Analogicznie postapiono z przestepstwa-
mi, ktorych obiektem byt samochdd lub przedmioty w nim pozostawione, dla kto-
rych utworzono grupe przestepstw samochodowych.

W latach 2004-2014 w Gdyni odnotowano tacznie 46 076 przestgpstw. Najwig-
cej popetiono ich w roku 2004, prawie 7 tys., co stanowi ok. 15% przestgpstw
odnotowanych w analizowanym jedenastoletnim okresie. Liczba przestgpstw spa-
data dos¢ szybko az do roku 2007, kiedy odnotowano ich niecale 4 tys. Nastepnie
w latach 2008 i 2009 odnotowano niewielki wzrost ich liczby do nieco ponad 4
tys. W kolejnych latach utrzymywata sie tendencja spadkowa. W roku 2014 ich
liczba spadta ponizej 3 tys., co stanowi 6% lacznej liczby przestepstw (ryc. 5.1).
Wskaznik dynamiki przestgpstw w okresie (2004=100) wynosi 38,9 pkt. proc., co
oznacza spadek o prawie 2/3.
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Ryec. 5.1. Przestepstwa stwierdzone ogdtem w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydzialu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodz-
kiej Policji w Gdansku.

Wsrod omawianych rodzajow przestepstw ponad potowe (52,4%) stanowig kra-
dzieze cudzej rzeczy, prawie 25 tys. Druga najliczniejsza grupe tworzg przestepstwa
mieszkaniowe 1 przestgpstwa narkotykowe, odpowiednio 13,5% i 12,7%, po ok.
6 tys. Kolejna grupe pod wzgledem liczebnosci stanowig przestgpstwa samocho-
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dowe (8,2%), prawie 4 tys. Rozbojow odnotowano o okoto tysigc mniej (6,1%).
Przestepstw handlowych byto nieco ponad 2 tys. (4,7%). Najmniej liczng grupe
przestepstw, ok. tysiaca, stanowia bojki i pobicia (2,3%) (ryc. 5.2).

Podsumowujac, w okresie 2004-2014 popelniono prawie 10 tys. przestepstw
przeciwko zdrowiu i zyciu, natomiast przestepstw przeciwko mieniu ponad
36 tys. Podobnie jak w innych wielkich miastach, 4/5 przestepstw dotyczyto za-
grozenia mienia, a 1/5 zdrowia i zycia (E. Bogacka, 2012, S. Mordwa, 2013;
N. Sypion-Dutkowska, 2014). W latach 2004-2014 nastapit znaczny, szybki i trwa-
ty spadek przestgpczosci w Gdyni, co oznacza istotna poprawe stanu bezpieczen-
stwa mieszkancow i ich mienia. Oznacza to, ze w tym dos$¢ dtugim okresie ofiar
przestepstw przeciwko mieniu byto czterokrotnie wigcej niz ofiar bardziej dotkli-
wych przestepstw przeciwko zyciu i zdrowiu. Na przyktad, okradzionych zostato
ok. 24 tys. 0sob, czyli co dziesigty mieszkaniec Gdyni, a w przestepstwie z udzia-
lem przemocy uczestniczyto ok. 4 tys. osob, czyli zaledwie co pigcdziesiaty
mieszkaniec. Natomiast ok. 12 tys. 0sob, czyli co dwudziesty mieszkaniec Gdyni
oraz jego rodzina, doswiadczonych zostalo wlamaniem do mieszkania, piwnicy,
kradzieza samochodu lub znajdujacego si¢ w nim mienia.
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Ryc. 5.2. Rodzaje przestepstw stwierdzonych w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewddzkiej
Policji w Gdansku.
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W analizowanym okresie 2004-2014 odnotowano ogdlng tendencj¢ spadko-
wa wszystkich rodzajow przestepstw (ryc. 5.3), co obrazuja wskazniki dynamiki,
przy zatozeniu, ze liczba przestepstw w roku 2004 stanowi 100. Najwiekszy spa-
dek o 4/5 zaobserwowano dla przestepstw samochodowych, wskaznik dynamiki
wynosi 19,4. Znacznie zmniejszyla si¢ liczba rozbojow — wskaznik dynamiki wy-
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Ryc. 5.3. Dynamika rodzajow przestgpstw stwierdzonych w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Wydzialu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej
Policji w Gdansku.
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nosi 25,8, co oznacza spadek o 3/4. Wyrazny spadek zanotowano dla przestepstw
mieszkaniowych, kradziezy cudzej rzeczy® oraz bdjek i pobi¢, ich wskazniki dy-
namiki wynosity odpowiednio 32,9, 37,4 oraz 37,6, co oznacza spadek liczby tych
przestepstw o ok. 2/3. Liczba przestgpstw handlowych spadta o 1/4, wskaznik dy-
namiki to 74,9. Najmniejszy spadek, bo zaledwie o 5,3%, odnotowano dla prze-
stepstw narkotykowych. Nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze wystepuje tu ten-
dencja spadkowa, poniewaz ich liczba podlegata silnym wahaniom, bardzo wy-
soka byta w okresie 2008-2010. W calej Polsce, a zatem rowniez w Gdyni, rosnie
spozycie i zuzycie r6znego rodzaju substancji odurzajacych: migkkich i twardych
narkotykow, tzw. dopalaczy oraz lekéw psychotropowych. Wytwarzanie, obrot,
a nawet posiadanie niektorych z nich traktowane jest jako wykroczenie lub prze-
stepstwo. Przepisy w tym zakresie zmieniaja si¢, w poszczeg6lnych latach prowa-
dzone byly z r6znym nasileniem akcje prewencyjne, co mialo i ma wptyw na sta-
tystyke tego rodzaju przestepczosci.

Zmiany liczebnos$ci poszczegdlnych rodzajow przestepstw w Gdyni, w latach
2004-2014, polegajace na znacznym systematycznym spadku wigkszo$ci z nich,
z wyjatkiem przestepstw narkotykowych oraz przestgpstw handlowych, wptyne-
ly na pewne zmiany struktury rodzajowej przestgepczosci (ryc. 5.4). Najwigkszy
udziat, okoto polowy, mialy kradzieze cudzej rzeczy. Udzial ten wahat si¢ od 58%
w roku 2007 do 44% w roku 2009, gléwnie z powodu gwattownego wzrostu licz-
by przestepstw narkotykowych®. Natomiast udziat dokuczliwych dla mieszkan-
coOw przestepstw samochodowych i przestepstw mieszkaniowych systematycznie
malat, odpowiednio z ok. 10% do ok. 5% oraz z 18% do 15%. Wzr6st natomiast
udziat przestepstw handlowych z 4% do 7%. Udziat przestepstw narkotykowych
wahat si¢ od 7% w roku 2004 do az 25% w roku 2009, aby spas¢ do 11% w roku
2012 i1 wzrosng¢ znowu do 16% w roku 2014. Systematycznie spadat udziat roz-
bojow z 8% w roku 2004 do 5% w roku 2014. Natomiast udziat bojek 1 pobi¢ za-
rowno w roku 2004, jak i w roku 2014 wynosit 2%, lecz w okresie 2009-2011
wynosil 3%. Pomimo tych zmian i zauwazalnych tendencji struktura przest¢pczo-
$ci w Gdyni od lat charakteryzuje si¢ pewna trwatoscig i podobna jest do struk-
tury przestgpczosci w innych duzych miastach (S. Mordwa, 2013; N. Sypion-
-Dutkowska, 2014).

82 Znaczny spadek liczby kradziezy cudzej rzeczy w latach 2013 i 2014 mozna wytlumaczy¢
zmianami w Kodeksie postgpowania karnego. Podniesiono prog wartosci poniesionej szko-
dy z 250 zt do 400 zt (2013) oraz do 420 zt (2014), po przekroczeniu ktérego czyn zabro-
niony przestaje by¢ wykroczeniem, a staje si¢ przestepstwem (http://prawo.gazetaprawna.
pl/artykuly/862875 kradziez-rzeczy-ponizej-437-50-z1-nie-jest-przestepstwem.html).

8 Jezeli ilos¢ narkotykow, za ktorej posiadanie grozi kara, jest niewielka, gwaltownie ro$nie
liczba zarejestrowanych przestepstw tego rodzaju.
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Ryc. 5.4. Struktura rodzajowa przestepstw stwierdzonych w Gdyni w latach 2004-2014

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej
Policji w Gdansku.

5.3. Przestepstwa wedlug miesiecy i por doby

Przestepstwa popetniane sg z réznym nasileniem w réznych porach roku i doby.
Koncentracja czasowa przestgpstw okresla prawdopodobienstwo zetknigcia si¢
z przestgpstwem w okreslonych miesigcach czy porach doby. Charakterystyka
czasowa poszczegoOlnych rodzajow przestepstw jest zroznicowana. Wynika to
z odmiennych i nieraz specyficznych uwarunkowan i czynnikoéw przestepczosci,
zwigzanych z aktywnoscig samych przestepcow i ich ofiar, a nawet dtugoscia dnia
i pogoda. Sposrod 46 tys. przestepstw popelionych w analizowanym okresie
2004-2014 ich liczba w poszczegolnych miesigcach wahata si¢ od 4600 w lipcu
do 3400 w grudniu (ryc. 5.5). Po ok. 4000 przestepstw popetniano w styczniu,
marcu, sierpniu i pazdzierniku. Kolejng grupe stanowia luty, kwieciefi, maj, czer-
wiec i wrzesien — po ok. 3500 przestepstw. Najmniej przestepstw odnotowano
w miesigcach niekorzystnych pogodowo, o krotkich dniach, mianowicie w grudniu
oraz listopadzie — ponizej 3500. Najmniej bezpieczne sa w Gdyni miesigce letnie,
a zwlaszcza lipiec.
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Ryec. 5.5. Przestepstwa stwierdzone w Gdyni wedtug miesiecy popetnienia w latach 2004-2014

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewédzkiej
Policji w Gdansku.

W poszczeg6lnych miesigcach zroznicowana byta nie tylko liczba popetnianych
przestepstw, ale takze ich struktura rodzajowa (ryc. 5.6). Najbardziej rozpowszech-
niona kradziez cudzej rzeczy dokonywana byta szczegolnie intensywnie w lipcu,
anajmniej intensywnie w lutym, listopadzie i grudniu. Przestepstwa mieszkaniowe
popetniane sg najczeséciej w styczniu, a najrzadziej w kwietniu i czerwcu. Przestep-
stwa narkotykowe pojawiaja si¢ szczegdlnie czesto we wrzesniu i pazdzierniku,
a najmniej jest ich w kwietniu, maju i czerwcu. Przestgpstwa samochodowe sku-
piaja si¢ w styczniu i marcu, a najmniej liczne sg w czerwcu. Rozboje zagrazaja
mieszkancom gtéwnie w marcu i wrzesniu, a najmniej w grudniu. Przestepstwa
handlowe dokonywane sg najczg$ciej w marcu i lipcu, a najrzadziej w maju, paz-
dzierniku i listopadzie. Bojki i pobicia zdarzajg si¢ wyjatkowo czesto w styczniu
i czerwcu, a najrzadziej w maju, sierpniu i wrzesniu.

Mozna podejmowac proby wyjasnienia takiego rozktadu przestepczosci w cig-
gu roku. Kradzieze sag warunkowane przede wszystkim sezonem turystycznym.
Skoncentrowane w marcu przestepstwa mieszkaniowe, samochodowe i han-
dlowe mozna wiaza¢ z poprawg warunkéw pogodowych, wydtuzeniem dnia,
a by¢ moze takze z pozimowym wzrostem aktywnoS$ci przestgpcow z zwiazku
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z wiosennym wzrostem ,,popytu” na kradzione pojazdy, przedmioty i sprzety.
Zmiennos$¢ czasowa przestepczosci narkotykowej, w polskich warunkach zwia-
zanej z mtodzieza, mozna wigza¢ z poczatkiem (nasilenie) i koncem (ostabienie)
roku szkolnego i akademickiego. Bojki i pobicia mozna thumaczy¢ zabawami
i imprezami w okresie karnawatu.
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Ryc. 5.6. Struktura rodzajowa przestepstw stwierdzonych wedtug miesigcy w Gdyni w latach
2004-2014

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojew6dz-
kiej Policji w Gdansku. Legenda: ryc. 5.9.

Zrdznicowanie nasilenia liczby przestepstw ogétem w ciggu doby jest zalezne
od rodzaju przestepstwa, ale wystepuje rowniez dla przestepstw ogdtem (ryc.
5.7). W latach 2004-2014 w Gdyni najbezpieczniejsze byty godziny poranne
i przedpotudniowe od szdstej do dwunastej. W tym czasie popetniono co siddme
przestepstwo. Z kolei w godzinach popotudniowych od dwunastej do osiemnaste;j
liczba przestepstw podwajala si¢. Podobnie byto w godzinach nocnych od potnocy
do szostej rano. W tych porach doby popetnionych zostato tacznie ok. 60% prze-
stepstw. W godzinach wieczornych od osiemnastej do poéinocy dokonywane byto
co czwarte przestepstwo.
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Ryec. 5.7. Struktura rodzajowa przestgpstw stwierdzonych wedtug pory doby w Gdyni w latach
2004-2014

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej
Policji w Gdansku.

Natomiast rozktad czasowy poszczegolnych rodzajow przestepstw w porach
doby scharakteryzowa¢ mozna wyrdzniajac kilka typow (ryc. 5.8):

e typ pierwszy — dominuja przestgpstwa popetnione w godzinach popotudnio-
wych i nocnych, naleza tu bojki 1 pobicia oraz rozboje, facznie odpowiednio
77% 1 66% przestepstw tego rodzaju;

e typ drugi — przestepstwa popetnione w godzinach nocnych, nalezg tu tylko
przestepstwa narkotykowe, od potnocy do szdstej rano odnotowano az 64%
przestepstw tego rodzaju;

e typ trzeci — przestgpstwa, ktore maja bardzo wyréwnang czestotliwosé wy-
stepowania w poszczegolnych porach doby z niewielkg przewaga godzin
popotudniowych, nalezg tu przestepstwa mieszkaniowe oraz kradzieze cudzej
rzeczy;

e typ czwarty — przewaga przestepstw popetnianych w godzinach popotu-
dniowych i wieczornych, nalezg tu przestgpstwa samochodowe i handlowe,
Tacznie w tych porach popetniono odpowiednio 73% i 71% przestepstw tego
rodzaju.
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Ryec. 5.8. Rodzaje przestepstw stwierdzonych wedtug pory doby w Gdyni w latach 2004-2014

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej
Policji w Gdansku.

5.4. Przestepstwa wedlug komisariatow policji

Koncentracje przestrzenng przestepstw przedstawiono wedlug komisariatow
policji*, wskazano wielkos$¢ i strukture przestepczosci w obszarze dziatania po-
szczegoOlnych komisariatow, jak i liczbe przestepstw w nich popelnionych. Licz-
be ludnosci poszczegodlnych dzielnic Gdyni dopasowano do granic komisariatow
i zliczono jak pokazano w tab. 5.2.

8 Pojecie ,,komisariat” odnosi si¢ w tym wypadku do obszaru i oznacza terytorium miasta
(dzielnice), ktore podlega danej jednostce organizacyjnej policji. Wedtug tych jednostek
rejestrowane sg przestgpstwa.
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Tab. 5.2. Liczba ludno$ci w dzielnicach i przypadajacych na komisariat Gdyni w 2014 r.

X L. Liczba ludnosci
Liczba ludnoS$ci
Komisariat Dzielnica L. przypadajaca na
w dzielnicy L

komisariat
Chylonia 24 026
Cisowa 12 528

Chylonia Grabowek 9 704 63 323
Leszczynki 8 546
Pustki Cisowskie-Demptowo 8519
Dabrowa 14 654
Karwiny 10 627

Karwiny 44 871
Maty Kack 8 580
Wielki Kack 11010
Babie Doty 2169
Obtuze 19312

Oksywie 50 119
Oksywie 15 106
Pogorze 13 532
Orlowo 7 045

Redtowo Redlowo 8177 27081
Wzgbrze Sw. Maksymiliana 11 859
Dziatki Le$ne 8204

Sroédmiescie Kamienna Gora 4210 25347
Srodmiescie 12 933
Chwarzno-Wiczlino 9625

Witomino Witomino Les$niczowka 8 535 28 158
Witomino Radiostacja 9998

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: www.gdynia.pl/wszystko/o/gdyni/liczby.
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Przestepczosc jest silnie zroznicowana przestrzennie. Kazde przestepstwo zo-
staje popetnione w okreslonym miejscu®, czyli ma charakter geograficzny. Prze-
stepca przybywa na miejsce popetnienia czynu przestepczego z innego miejsca,
posiada rowniez miejsce stalego badz najczestszego pobytu, czyli mieszkanie,
a takze miejsce pracy lub nauki. Te miejsca moga by¢ tozsame lub sgsiadowac
ze sobg. Miejsce odgrywa podstawowa role w zrozumieniu i wyjasnieniu zjawi-
ska przestepczosci. Zréznicowanie przestrzeni miejskiej jest jednym z czynnikéw
zréznicowania uwarunkowan przestrzennych przestepczosci i przestanka zaintere-
sowania tymi problemami geografii miast (K. D. Harries, 1974; D. Herbert, 1982;
P. L. Brantingham, P. J. Brantingham, 1984).

Rozklad przestrzenny przestepstw w 2014 r. wedlug komisariatoéw policji po-
kazuje, ze najwigcej zarejestrowano ich na terenie Komisariatu Gdynia Chylonia,
ponad 12 tys., co stanowi 27% lacznej liczby przestgpstw w miescie (ryc. 5.9).
Nalezy tu zaznaczy¢, ze jest to najwickszy komisariat pod wzgledem obstugiwane;j
liczby ludnosci (63 323 0s6b), jak i zajmowanej powierzchni (43 km?). Nieco mniej
przestepstw rejestrowano na terenie Komisariatu Gdynia Srodmiescie,
ponad 11 tys., co stanowi 1/4 catosci. Potowe tej liczby przestepstw (po ok. 6 tys.)
odnotowano na terenach Komisariatéw Gdynia Oksywie, Redlowo i Karwiny,
co stanowi odpowiednio 14%, 14% i 12%. Najmniej przestgpstw odnotowano na
terenie Komisariatu Gdynia Witomino 3,7 tys., co daje 8% tacznej liczby
przestepstw.

We wszystkich komisariatach kradziez cudzej rzeczy stanowi okoto polowe
wszystkich przestepstw. Dodatkowo mozna wyrdzni¢ komisariaty pod wzgledem
duzej ilosci popetnionych przestepstw nastepujacych rodzajow:

e mieszkaniowych — Komisariat Gdynia Chylonia,

e narkotykowych — Komisariat Gdynia Srodmiescie,

e narkotykowych i mieszkaniowych — Komisariat Gdynia Oksywie,

Redlowo, Karwiny i Witomino.

Natomiast w przeliczeniu na 1000 mieszkancdéw najwigksze zagrozenie zostania
ofiarg przestepstwa jest na terenie Komisariatow Gdynia Srodmiescie (20,8) oraz
Redtowo (16,2), nieco mniejsze na terenie Komisariatu Gdynia Chylonia (11,5).
Najmniej przestepstw przypada na 1000 mieszkancoéw na terenie Komisariatow
Gdynia Oksywie (7,3), Witomino (7,4) i Karwiny (8,1).

8 Nie chodzi tu o rozréznienie ,,przestrzeni” i ,,miejsca” w rozumieniu zaproponowanym przez
Yi-Fu Tuana (1987), lecz o0 ,,adres” przestepstwa — wspotrzedne geograficzne lub jednostke
obserwacji geograficznej (parcelg, gming, region, panstwo). Ustalenie miejsca popetnienia
przestepstwa finansowego lub komputerowego nie jest oczywiste, gdyz czesto nie dotyczy
ono materii, lecz informacji. Ich narzedziem jest jednak komputer, ktory w chwili popetnie-
nia przestgpstwa posiada okreslong (zresztg tatwa do ustalenia) lokalizacje geograficzna.
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Ryc. 5.9. Rozmieszczenie oraz nasilenie przestepstw stwierdzonych wedtug komisariatow
policji w Gdyni w 2014 r.

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Wydziatlu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej
Policji w Gdansku.
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Wiedza na temat rozmieszczenia miejsc koncentracji stanowi pierwszy krok
do ustalenia, na jakich obszarach i kiedy przestepczos¢ stanowi trwaly i powaz-
ny problem spoteczny (S. Chainey, J. Ratcliffe, 2005). Koncentracj¢ przestrzenng
przestepstw odzwierciedla prawdopodobienstwo zetknigcia si¢ z przestepstwem
jako jego ofiara, uczestnik, $wiadek lub przedmiot osoby lub przedmiotu znajdu-
jacego si¢ na obszarze komisariatu. Dotyczy to przechodniow, klientow sklepow,
parkujacych czasowo samochodow itp. W celu okreslenia rzeczywistego zagroze-
nia mieszkancow poszczegdlnymi rodzajami przestepstw na terenie komisariatow
obliczono wskaznik lokalizacji, ktéry pozwala na okreslenie stopnia przestrzennej
koncentracji badanego zjawiska (tab. 5.3). Jest on powszechnie stosowang w bada-
niach przestrzennych miara koncentracji przestrzennej badanych zjawisk. Wprowa-
dzony do badan przestgpczosci przez P. L. Brantingham i P. J. Brantingham (1995)
jest nadal powszechnie i z powodzeniem stosowany (M. A. Andresen, 2007;
E. S. McCord, J. H. Ratcliffe, 2009)%.

Najwyzszy wskaznik lokalizacji, powyzej 3,0, tym samym najwyzszy poziom
koncentracji przestepstw danego rodzaju, odnotowano dla bojek i pobi¢ na tere-
nie Komisariatu Gdynia Srédmiescie (3,4) oraz dla rozbojow na terenie Komisa-
riatu Gdynia Chylonia (3,2). Wysoki poziom koncentracji przestepstw, wskaznik
lokalizacji w przedziale 2,0-2,9, charakteryzuje: przestepstwa samochodowe (2.,4)
i kradzieze cudzej rzeczy (2,2) na terenie Komisariatu Gdynia Srédmiescie oraz
rozboje (2,2) na terenie Komisariatu Gdynia Chylonia. Podwyzszony poziom kon-
centracji przestepstw, wskaznik lokalizacji w powyzej 1,0, odnotowano dla: bojek
1 pobi¢ na terenie Komisariatu Gdynia Oksywie (1,3); rozbojow na terenie Komi-
sariatu Gdynia Srodmiescie (1,6), przestepstw narkotykowych na terenie Komisa-
riatow Gdynia: Srodmiescie (1,5), Redtowo (1,3) oraz Karwiny (1,2); przestepstw
mieszkaniowych na terenie Komisariatow Gdynia Oksywie (1,3) i Srodmiescie
(1,2); przestepstw handlowych na terenie Komisariatu Gdynia Srodmiescie (1,5),
przestepstw samochodowych na terenie Komisariatow Gdynia Redtowo (1,2) i Chy-
lonia (1,1); kradziezy cudzej rzeczy na terenie Komisariatu Gdynia Redtowo (1,6).

. . LPK, , LPG ; _ LPK; , LPG :
8 Obliczono go wedtug nastepujacego wzoru: Li= itk /1 Li=iix /1ic gdzie: L;

L; — wskaznik lokalizacji przestgpstw na obszarze dziatania i-tego komisariatu; LPK;
LPK; — liczba przestepstw w i-tym komisariacie; LLK;LLK; — liczba ludno$ci w i-tym
komisariacie; LPGLPG — liczba przestepstw w Gdyni; LLGLLG — liczba ludnos$ci
w Gdyni; i — komisariat policji.

93



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Tab. 5.3. Wskaznik lokalizacji rodzajow przestgpstw na terenach nalezacych do poszcze-
golnych komisariatow policji w Gdyni w 2014 r.

Komisariat Gdynia

Przestepstwo .
Chylonia | Karwiny | Oksywie | Redlowo | Srédmiescie | Witomino
Ba pobici v o e o T
Rozboje - 0,2 0,4 0,9 1,6 0,3

Przestgpstwa narkotykowe 0,9 1,2 0,7 1,3 1,5 0,6

Przestgpstwa mieszkaniowe 1,0 0,8 1,3 1,0 1,2 0,7

Przestepstwa handlowe 1,0 0,4 0,4 1,5 0,5
Przestgpstwa samochodowe 1,1 1,0 0,5 1,2
Kradziez cudzej rzeczy 1,0 0,7 0,5 1,6
Przestgpstwa ogotem 1,0 0,7 0,7 1,5

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych: liczba przestepstw — Wydziat Wywiadu Kryminalnego Ko-
mendy Wojewodzkiej Policji w Gdansku; liczba ludnos$ci — www.gdynia.pl/wszystko/o/gdyni/liczby.

Na podstawie wynikow obliczen wskaznika lokalizacji dla poszczegdlnych
rodzajow przestepstw na terenach podleglych poszczegdlnym komisariatom
wykonano typologie przestrzenna przestepczosci, czyli okreslono, ktore rodzaje
przestepstw sa duzym (wskaznik lokalizacji powyzej 3,0), srednim (wskaznik
lokalizacji 2,0-2,9) oraz matym (wskaznik lokalizacji 1,1-1,9) zagrozeniem dla
bezpieczenstwa powszechnego, a zwlaszcza zycia, zdrowia i mienia mieszkancow
w poszczegolnych komisariatach. Na podstawie wskaznikow lokalizacji dokonano
syntetycznej charakterystyki zagrozen poszczegdlnymi rodzajami przestepczosci
w komisariatach Gdyni (ryc. 5.10). Wyznaczono nastgpujace typy zagrozen, szcze-
gdlnie wyrozniajacych si¢ na ich terenie:

1. Komisariat Gdynia Srodmie$cie charakteryzuje sig: znacznym zagrozeniem
bojkami i pobiciami, $rednim zagrozeniem przestgpstwami samochodowymi
i kradziezami cudzej rzeczy oraz niewielkim zagrozeniem rozbojami, przestep-
stwami narkotykowymi, mieszkaniowymi i handlowymi;

2. Komisariat Gdynia Redtowo odznacza si¢: znacznym zagrozeniem przestepczo-
$cig handlowa oraz niewielkim przestepstwami narkotykowymi, przestepstwami
samochodowymi oraz kradziezami cudzej rzeczy;

3. Komisariat Gdynia Chylonia wyrdznia si¢: srednim zagrozeniem rozbojami
oraz niewielkim zagrozeniem przestepstwami samochodowymi;

4. Komisariat Gdynia Oksywie charakteryzuje si¢ matym zagrozeniem bojkami
i pobiciami oraz przestepstwami samochodowymi;

5. Komisariat Gdynia Karwiny odznacza si¢ niewielkim zagrozeniem przestep-
czo$cig narkotykowa;

6. Komisariat Gdynia Witomino charakteryzuje si¢ stosunkowo niskim poziomem
przestepczosci wszystkich analizowanych rodzajow, zaden z nich nie wyr6znia sig.
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Ryc. 5.10. Typologia przestepczosci na terenach podleglych poszczegolnym komisariatom
policji w Gdyni w 2014 .

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Wydziatu Wywiadu Kryminalnego Komendy Wojewodzkiej

Policji w Gdansku.
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5.5. Podsumowanie

Stan bezpieczefstwa powszechnego w miescie jest dobry i ulega stalej poprawie.
Poziom przestgpczosci ogotem w Gdyni na tle porownywalnych polskich miast jest
przecigtny. W latach 2004-2014 liczba przestepstw kryminalnych systematycznie
spadata od ok. 7 tys. do ok. 3 tys. rocznie. W strukturze przestepstw dominuja
kradzieze cudzej rzeczy, stanowiace ich potowe. Kolejne pod wzgledem znaczenia
zagrozenie stanowia przestepstwa mieszkaniowe, ktorych liczba spadata w latach
2004-2008 z ok. 1200 do 400 i utrzymuje si¢ od tego czasu na stalym poziomie.
Nastepnie istotne sg przestepstwa samochodowe, zagrozenie ktorymi maleje, oraz
przestepstwa handlowe, ktorych znaczenie stale rosnie. Liczba szczegolnie niebez-
piecznych bojek i pobi¢ oraz rozbojow zmalata w latach 2004-2014 odpowiednio
z ok. 150 do ok. 50 oraz z ok. 550 do ok. 150.

W latach 2004-2014 najmniej przestepstw odnotowano w grudniu oraz listopadzie.
Najmniej bezpieczne sa w Gdyni miesigce letnie, a zwlaszcza lipiec. Najbezpiecz-
niejsze byly godziny poranne i przedpotudniowe od szo6stej do dwunastej. W tym
czasie popetniono co siddme przestepstwo. Z kolei w godzinach popotudniowych
od dwunastej do osiemnastej, liczba przestgpstw podwajata sie. Podobnie byto
w godzinach nocnych od potnocy do szostej rano. W tych porach dnia popetnionych
zostalo tacznie ok. 60% przestepstw. W godzinach wieczornych od osiemnastej do
potnocy dokonywane byto co czwarte przestepstwo.

Najbardziej zagrozone przestepczoscia s dzielnice: Srodmiescie, Kamienna
Gora, Wzgbrze Sw. Maksymiliana, Dziatki Le$ne, Redlowo i Orlowo, objete
dziataniem Komisariatow Srédmiescie i Redtowo. Dzielnice te stanowia tzw. stara
Gdynig, obszar intensywnego zagospodarowania, najbardziej nasycony obiektami
i wydarzeniami przyciagajacymi przestepcow. Szczegdlnie w Sroédmiesciu kon-
centruja si¢ bojki i pobicia, kradzieze cudzej rzeczy i przestepstwa samochodowe.
Najmniej zagrozone przestepczoscia sg stosunkowo nowe dzielnice mieszkaniowe
Maty i Wielki Kack, Witomino, Dgbrowa, Karwiny, Chwarzno-Wiczlino.
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6. Jakos¢ zycia

Jako$¢ zycia to pojecie szerokie i uzywane w rdéznych kontekstach. To co po-
wtarza si¢ niemal w kazdych badaniach to odwotanie si¢ do subiektywnych ocen
0sob, ktorych jakos$¢ zycia jest analizowana. Jest to wiec rodzaj oceny wlasnego
zycia lub poszczegolnych jego aspektow w réznych kontekstach, ktére moga
by¢ charakteryzowane wskaznikami statystycznymi. Jako$¢ zycia w najbardziej
elementarny sposob ksztattujg warunki zycia, czyli infrastrukturalne ramy umoz-
liwiajace codzienne funkcjonowanie. Niezwykle istotne znaczenie odgrywaja wa-
runki mieszkaniowe, stan podstawowej infrastruktury technicznej — wodociagow,
sieci elektrycznej, drog i chodnikow, jako$¢ przestrzeni publicznych, transportu
publicznego czy poziom bezpieczenstwa powszechnego. Kolejny wazny punkt od-
niesienia stanowi poziom zycia, czyli mozliwosci zaspokojenia potrzeb ludzkich. Te
w znacznej mierze zaleza od dochodow, a wige od stanu gospodarki. W najbardziej
bezposredni sposob jakos¢ zycia ksztaltowana jest poprzez oceng wlasnego zycia,
postrzeganego w kontekscie kultury i systemu wartosci, w powigzaniu z wlasny-
mi celami, oczekiwaniami, standardami i obawami. Zasadnicze znaczenie w jej
ksztaltowaniu odgrywa zdrowie fizyczne i psychiczne, relacje spoteczne i stopien
niezaleznos$ci (A. Dziurowicz-Koztowska, 2002 za G. Masik, 2004).

Cze$¢ warunkow i czynnikow ksztattujacych jakos$¢ zycia zostata omdwiona
szczegbtowo w pozostatych rozdzialach, a takze w innych publikacjach dotycza-
cych Gdyni (M. Tarkowski i inni, 2016; M. Pacuk i inni, 2016). W prezentowa-
nym rozdziale skupiono si¢ na najbardziej generalnej ocenie satysfakcji z zycia.
Wglad w to zagadnienie w odniesieniu do Gdyni daja wyniki badania ankietowe-
go mieszkancow wojewodztwa pomorskiego w wieku powyzej 15 lat przeprowa-
dzonego w 2013 r.¥" przez zespo6t Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowg oraz

87 Wyniki badania ankietowego uzyskano w ramach projektu pt. ,,Wzorcowy system regio-

nalny monitoringu jako$ci ushug publicznych i jako$ci zycia”, wykonywanego przez In-
stytut Badan nad Gospodarka Rynkowg i wspotfinansowanego ze $rodkow Unii Euro-
pejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego (Priorytet V. POKL 2007-2013
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wyniki Diagnozy spotecznej pod redakcja J. Czapinskiego, T. Panka (2015). Pierw-
sza z analiz umozliwia przesledzenie ocen jako$ci zycia w wybranych przekrojach
demograficzno-spotecznych i ich poréwnanie z innymi powiatami wojewodztwa
pomorskiego. Drugie opracowanie pozwala na porownanie jakos$ci zycia gdynian
1 mieszkancow pozostatych najwigkszych polskich miast.

6.1. Ogolna ocena jakosci zycia

Do ogolnej oceny jako$ci zycia wykorzystano wyniki odpowiedzi na cztery
pytania zawarte w ankiecie Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa. Dotyczy-
ly one zadowolenia ze swoich warunkow zycia, zadowolenia ze swojego zycia,
satysfakcji z zycia rodzinnego oraz zaufania do innych ludzi. Odpowiedzi na te
pytania pozwolily stworzy¢ jednorodny tematycznie wskaznik, ktérego wartosci
w najwigkszy sposob ksztaltowane sa przez dwie pierwsze kwestie. Przy takich
zatozeniach jakos¢ zycia w Gdyni, na tle pozostatych 20 powiatow wojewddztwa
pomorskiego oceniona zostata jako przecigtna — Gdynia zajeta w tym zestawieniu
11. miejsce (Raport techniczny..., 2013).

Ocena jakoS$ci zycia autorstwa J. Czapinskiego, T. Panka i innych (2015) do-
konana zostata na podstawie analiz czastkowych obejmujacych zagadnienia: ka-
pitatu spotecznego, dobrostanu psychicznego, dobrostanu fizycznego, dobrostanu
spotecznego, poziomu cywilizacyjnego, dobrobytu materialnego, stresu zyciowe-
go i patologii. Gdynia zaje¢ta w tej ocenie w 2015 r. dziesiatg pozycje¢ w skali kra-
ju, podczas gdy w 2011 r. zajmowata szostg. W 2015 r. atutem okazat si¢ przede
wszystkim dobrobyt materialny. Stabg strong byt dobrostan fizyczny i wysokie na-
tezenie patologii (tab. 6.1).

Pomiar dobrobytu materialnego obejmowat dochody gospodarstw domowych,
ich wyposazenie w dobra i urzadzenia domowego uzytku. Wzglednie korzystny stan
gdynskiej gospodarki i wynikajace z niego niskie bezrobocie oraz ponadprzecigtne
dochody gospodarstw domowych (M. Tarkowski i inni, 2016) stanowig podstawe
tego dobrobytu. Analiza patologii obejmowata naduzywanie alkoholu i uzywanie
narkotykow, palenie papierosow, wizyty u psychiatry i psychologa, bycie sprawca
lub ofiarg tamania prawa. Cz¢$¢ z tych problemow zostata omowiona w rozdziale 5.

Dobre rzadzenie, Dziatanie 5.2 Wzmocnienie potencjatu administracji samorzadowe;j). Ba-
danie zostato wykonane przez Pracowni¢ Badan Spotecznych. Przeprowadzono je w dniach
19.04-27.05.2013 r., na losowej probie 7 tys. mieszkancow wojewoddztwa pomorskiego
w wieku powyzej 15 lat. W Gdyni przebadano 728 0sob. Zastosowano metode bezposred-
nich wywiadoéw kwestionariuszowych, w miejscu zamieszkania respondentow. Gospodar-
stwa domowe dobierane byly metoda random-route, polegajaca na poszukiwaniu adresow
poruszajac si¢ w $cisle okreslony sposob, poczynajac od wylosowanego punktu startowego.
Nastepnie pod wytypowanym adresem losowano respondenta (Raport techniczny...,2013).
Wigcej informacji na stronie projektu: www.monitoring.ibngr.pl.
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Tab. 6.1. Pozycja Gdyni wérod najwigkszych polskich miast w poszczegélnych wymia-
rach jakosci zycia w 2015 .

Wymiary jakoSci zycia Pozycja wsrod 28 najwiekszych miast
Kapitat spoleczny 14
Dobrostan psychiczny 9
Dobrostan fizyczny 17
Dobrostan spoteczny 11
Poziom cywilizacyjny 13
Dobrobyt materialny 2
Stres zyciowy 9
Patologie 26

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: J. Czapinski, T. Panek (red.), 2015.

W pozostatych wymiarach jakosci zycia Gdynia plasowata si¢ na miejscach
od 9. do 17. (tab. 6.1) — najczesciej w czotowce miast o przecigtnej jakosci zycia.
Analizujac poziom kapitatu spotecznego pod uwage wzigto frekwencje w wybo-
rach samorzadowych i parlamentarnych, udzial w nieobowigzkowych zebraniach,
pozytywny stosunek do demokracji, przynaleznos¢ do organizacji oraz przeko-
nanie, ze innym ludziom mozna ufa¢. Czg$¢ z tych kwestii zostata omowiona
w rozdziale trzecim. Zagadnienia takie jak: poczucie szczgs$cia, ocena calego dotych-
czasowego zycia, nasilenie objawow depresji psychicznej, ocena minionego roku
postuzyty do pomiaru poziomu dobrostanu psychicznego. Osad calego dotychcza-
sowego zycia jest najblizszy pytaniu o oceng satysfakcji z zycia. Dobrostan fizycz-
ny oceniony zostat na podstawie odpowiedzi respondentdw na pytania o nat¢zenie
symptomow somatycznych, powazng chorob¢ w minionym roku, stopien niepet-
nosprawnosci, natgzenie stresu zwigzanego ze zdrowiem. Ocena dobrostanu spo-
tecznego opierala si¢ takze na opiniach respondentéw na temat liczby przyjaciot,
poczucia osamotnienia, poczucia, ze jest si¢ kochanym i szanowanym. Pomiar
poziomu cywilizacyjnego uwzgledniat wyksztatcenie, posiadanie i obycie z nowo-
czesnymi urzadzeniami komunikacyjnymi, czynng znajomos$¢ jezykow obcych i po-
siadanie prawa jazdy. Zagadnienie stresu zyciowego obejmowato jego nate¢zenie
w szesciu obszarach: finansow, pracy, kontaktow z urzedami, wychowania dzieci,
relacji w malzenstwie, stanu mieszkania i okolicy zamieszkania.

Jednym z najwazniejszych sktadnikow oceny jakoS$ci zycia jest satysfakcja
zniego. Zdecydowania wigkszos¢ gdynian wydaje si¢ by¢ zadowolona ze swojego
zycia. Wedtug wynikow badania ankietowego z 2013 r., pozytywnie na ten temat
wypowiedziato si¢ 85% respondentow, z czego 35% sformutowato jednoznacznie
twierdzgce odpowiedzi (ryc. 6.1). W zadnym z analizowanych przekrojow demogra-
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ficzno-spotecznych nie odnotowano istotnych zréznicowan odpowiedzi. Dominacja
0s0b usatysfakcjonowanych z wlasnego zycia odnotowana zostata w odniesieniu do
obu pfci, wszystkich grup wiekowych, kategorii stanu cywilnego, statusu zawodo-
wego czy dochodowego. Odniesieniem dla przedstawionych rezultatow sa wyniki
uzyskane w innych powiatach wojewddztwa pomorskiego. Odsetek mieszkancow
Gdyni zadowolonych ze swojego zycia na tym tle byt ponadprzecigtny. Jedynie
w czterech z dwudziestu powiatow udzial odpowiedzi pozytywnych byt wyzszy.
Wsrod czterech miast na prawach powiatu — kategoria ta umozliwia bardziej miaro-
dajne poréwnania ze wzgledu na wielkomiejski charakter tych jednostek — Gdynia
zajeta drugie miejsce.

60%

50% A

40% A

30%

20% A

10% A

0%

Nie Raczej nie Trudno powiedzie¢ Raczej tak Tak

Ryc. 6.1. Czy jest Pan(i) obecnie zadowolony(ona) ze swojego zycia? Odpowiedzi mieszkancow
Gdyni w 2013 r.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie materiatow Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa.

Opublikowane wyniki Diagnozy spotecznej (J. Czapinski, T. Panek, red., 2015)
w przekrojach dotyczacych miast i obejmujacych Gdynig nie odnoszg si¢ wprost
do pytania o zadowolenie z zycia. Bezposrednie porownania nie sg wigc mozli-
we. Pod wzgledem wartosci ogolnego wskaznika jako$ci zycia w 2015 r. Gdynia
uplasowatla si¢ na 10. miejscu wsrod 28 miast. Wyzsze pozycje zajety zarowno
miasta wieksze (Gdansk, Krakéw, Poznan, Warszawa), jak i o zblizonej wielko-
$ci (Olsztyn, Torun, Zielona Goéra). Nizej od Gdyni znalazty si¢ rowniez miasta
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wicksze (Katowice, Lublin, £.6dz, Wroctaw), jak i miasta o podobnej wielko$ci
(Czestochowa, Sosnowiec).

6.2. Powody satysfakcji z zycia

Informacji o motywach zadowolenia z zycia dostarczajg odpowiedzi na pytanie
0 najwazniejsze warunki udanego zycia. W swoich opiniach gdynianie nie r6znili
si¢ od pozostatych mieszkancéw wojewddztwa pomorskiego oraz Polski. To samo
pytanie zadane zostato rowniez w Diagnozie spotecznej, co umozliwia porownanie.
Za zdecydowanie najwazniejszy warunek udanego, szczgsliwego zycia uznali oni
zdrowie. Wazne bylo réwniez udane matzenstwo, pieniadze i dzieci, a w dalszej
kolejnosci praca. Pozostate warunki odgrywaty mniejsze znaczenie (ryc. 6.2).

Zdrowie

Udane matzenstwo

Pienigdze

Dzieci

Praca

Uczciwosé

Pogoda ducha, optymizm
Zyczliwo$é i szacunek otoczenia
Bog, opatrznosc

Wyksztatcenie

Przyjaciele

Silny charakter

Wolnos$¢, swoboda

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Ryec. 6.2. Ktore z wymienionych warunkéw sa Pana(i) zdaniem najwazniejsze dla udanego,
szczesliwego zycia? (maksymalnie 3 z listy) Odpowiedzi mieszkancéw Gdyni w 2013 r.

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie materiatow Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa.

Zadowolenie z warunkow zycia jest kategoria bliskg ocenie dobrobytu mate-
rialnego, ktora w przypadku Gdyni byta wysoka. Zadowolenie z warunkow zycia
wystepuje powszechnie, co pokazuja wyniki analiz Instytut Badan nad Gospodarka
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Rynkowa. Pozytywne opinie na ten temat wyrazito 76% respondentow, w tym 33%
byto jednoznacznie zadowolonych. Zréznicowanie tych ocen byto zauwazalne
jedynie w dwoch przekrojach demograficzno-spotecznych. Wigkszy odsetek nie-
zadowolonych ze swoich warunkow zycia odnotowano w przypadku respondentow
zyjacych w gospodarstwach domowych, w ktérych przecigtny miesigczny dochod
na osobg nie przekraczat 700 zt. Réwniez respondenci majacy na utrzymaniu wigcej
niz dwoje dzieci, czesciej deklarowali niezadowolenie z warunkow zycia, co wiaze
si¢ z nizszym dochodem na osobe.

Obok zdrowia, mieszkancy Gdyni podkreslali role¢ matzenstwa i dzieci jako
warunkow szczesliwego zycia. Sg to wartosci rodzinne. Gdynianie wysoko ocenili
satysfakcj¢ z zycia rodzinnego. Az 80% respondentéw sformutowato w tej kwestii
opinie pozytywne, w tym az 45% jednoznacznie pozytywne (ryc. 6.3).
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Ryec. 6.3. Czy jest Pan(i) usatysfakcjonowany(a) z zycia rodzinnego? Odpowiedzi mieszkancow
Gdyni w 2013 1.

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie materiatéw Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa.

Zadowolenie z zycia rodzinnego wigzato si¢ z ocenami satysfakcji z zycia. Az
71% wszystkich respondentow byto jednoczesnie raczej zadowolonych i zadowo-
lonych ze swojego zycia oraz z zycia rodzinnego. Grupa szczegodlnie zadowolo-
nych byli wskazujacy na udane malzenstwo jako jeden z trzech najwazniejszych
warunkow udanego zycia (ryc. 6.4).
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60%

8 Udane matzenstwo nie wskazane jako warunek
szczesliwego zycia
50%

@ Udane matzenstwo wskazane jako warunek
szczesliwego zycia
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30% A
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Nie Raczej nie Trudno powiedzie¢ Raczej tak

Czy jest Pan(i) usatysfakcjonowany(a) z zycia rodzinnego?

Ryc. 6.4. Oceny zadowolenia z zycia rodzinnego w zalezno$ci od rangi udanego matzenstwa
jako warunku szczegsliwego zycia. Odpowiedzi mieszkancow Gdyni w 2013 r.

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie materiatéw Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa.

Dla ksztaltowania jako$ci zycia istotne znaczenie ma réwniez przekonanie
o tym, ze warto ufa¢ innym ludziom. W 2013 r. podzielato je 69% ankietowanych
gdynian. W poréwnaniu do innych powiatow wojewodztwa pomorskiego byt to
wynik przecigtny. Nizszy poziom zaufania odnotowano w grupie respondentow
o mniejszych dochodach, co moze by¢ zwigzane z ich trudniejsza pozycja na rynku
pracy i wickszym narazeniem na nieuczciwe zachowania pracodawcow. Dla oce-
ny roli zaufania w ksztattowaniu jakosci zycia wazna jest rowniez analiza, kogo
tym zaufaniem si¢ obdarza. Mieszkancy Gdyni, podobnie jak wojewodztwa po-
morskiego, najwigkszym zaufaniem darzyli czlonkoéw wiasnej rodziny. Tak zade-
klarowato 83% pytanych gdynian. Poziom zaufania do r6znych instytucji i grup
oméwiony zostat szerzej w rozdziale 3.2.

Czgécig satysfakcji z zycia jest zadowolenie z roznych warunkow ksztattuja-
cych okolice zamieszkania. W tab. 6.2 zestawiono ich 10 wraz z ocenami wagi dla
gdynian i mieszkancow wojewddztwa pomorskiego. Dla mieszkancow Gdyni maja
wigkszy wptyw na ksztattowanie okolicy niz dla pozostalych mieszkancow regionu
zarowno kwestie zwigzane z transportem miejskim i komunikacjg oraz nat¢zeniem
ruchu ulicznego, siecig placow handlowych, czystosci powietrza, infrastruktury
technicznej, jak i z przestepczoscia. Jedynie dostgpnos¢ ustug edukacyjnych (o 5%)
oraz dostep do ustug/obiektow kulturalnych i rekreacyjnych (o 1%) ma mniejsze
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znaczenie dla mieszkancoéw miasta (o 5%) niz w przypadku mieszkancow regionu
pomorskiego, co prawdopodobnie zwigzane jest z wickszym dostepem tych ustug

w osrodku miejskim w porownaniu do sredniej dla Pomorza.

Tab. 6.2. Waga czynnikéw ksztattujacych otoczenie w opinii mieszkancéw Gdyni i wo-
jewddztwa pomorskiego

Pytania / region Wazny czynnik Trudno powiedzie¢ Niewazny czynnik
(v %) (v %) (W %)
Dostep do ustug zdrowotnych
Pomorskie 87 10
Gdynia 87 9 4
Dostep do ustug edukacyjnych
Pomorskie 81 15 4
Gdynia 75 20
Dostep do sklepow
Pomorskie 77 19 4
Gdynia 83 14
Infrastruktura techniczna
Pomorskie 76 20 4
Gdynia 78 19
Czystos¢ powietrza
Pomorskie 80 16 4
Gdynia 82 15
Dostep do ustug / obiektéw kulturalnych i rekreacyjnych
Pomorskie 78 18 4
Gdynia 77 18
Dogodny transport publiczny
Pomorskie 74 19 7
Gdynia 81 14 5
Dogodne warunki dla ruchu samochodowego
Pomorskie 78 16 6
Gdynia 80 15 5
Poziom przestepczosci
Pomorskie 76 20 4
Gdynia 81 16 3
Poziom nate¢zenia ruchu ulicznego
Pomorskie 72 18 10
Gdynia 80 16 4
Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie materialéw Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa.
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Mieszkancy Gdyni lepiej oceniajg swoje otoczenie w porownaniu do $red-
nich ocen mieszkancow wojewodztwa pomorskiego (tab. 6.3). Cze$ciej niz po-
zostali mieszkancy regionu dostep do ustug zdrowotnych (o 3%), edukacyjnych
(0 1%) 1jakos¢ infrastruktury technicznej Gdyni (o 1%) ocenili jako bardzo dobry
i dobry, podobnie jak transport publiczny (o 6%) i dostep do ustug kulturalnych
oraz rekreacyjnych (o 2%). Zdecydowanie wyzej ocenili dostepno$¢ sieci placo-
wek handlowych; w przypadku wojewodztwa jako dobry i bardzo dobry dostep
do tej sieci wskazato 65% respondentow, a wsréd mieszkancow Gdyni bylo ich
az 82%. Nizsze oceny od sredniej dla wojewodztwa otrzymaly w tej kategorii je-
dynie warunki dla ruchu samochodowego (0 4%) oraz czystos¢ powietrza (o 2%).

Tab. 6.3. Ocena dostepu do wybranych dobr przez mieszkancow Gdyni i wojewodztwa

pomorskiego
Pytania / region »Bardzo dobry” »Irudno powiedzie¢” »Bardzo zly” i ,,Z1ly”
i,,Dobry” (w %) i,,Nie wiem” (w %) (W %)
Dostep do uslug zdrowotnych
Pomorskie 73 16 11
Gdynia 76 13 11
Dostep do ustug edukacyjnych
Pomorskie 64 27
Gdynia 65 28
Dostep do sklepow
Pomorskie 65 18 17
Gdynia 82 11 7
Infrastruktura techniczna
Pomorskie 71 22 7
Gdynia 72 18 10
Czysto$¢é powietrza
Pomorskie 60 21 19
Gdynia 58 22 20
Dostep do ustug / obiektéw kulturalnych i rekreacyjnych
Pomorskie 61 22 17
Gdynia 63 21 16
Dogodny transport publiczny
Pomorskie 71 20
Gdynia 77 16
Dogodne warunki dla ruchu samochodowego
Pomorskie 75 14 11
Gdynia 71 15 14

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie materialéw Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa.
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Wsrod pytan dotyczacych jako$ci zycia, a zwigzanych z mieszkalnictwem, po-
jawita si¢ kwestia zadowolenia z okolicy zamieszkania. Respondenci proszeni byli
o wskazanie, czy sg z niej zadowoleni poprzez udzielenie odpowiedzi: ,,nie”, ,,ra-
czej nie”, ,,trudno powiedzie¢”, ,,raczej tak” lub ,.tak”. Wiekszos¢ (70%) ankieto-
wanych mieszkancow wojewodztwa pomorskiego wyrazita aprobate dla okolicy
miejsca swojego zamieszkania (odpowiedzi ,.tak” i ,,raczej tak’). W podobny spo-
sob wypowiedzialo si¢ prawie 75% gdynian, 72% gdanszczan i az 84% sopocian.
Najbardziej zadowolonymi mieszkancami byli jednak gdynianie, sposrod ktorych
co trzeci wyrazit zdecydowanie pozytywna opini¢ (odpowiedzi ,,tak’) na ten temat
(w Gdansku i Sopocie co czwarty). Z kolei w pytaniu o poziom satysfakcji z potoze-
nia budynku, w ktérym zamieszkuja respondenci, w wojewodztwie tylko 67% oce-
nilo go pozytywnie, a w Trojmiescie zadowolonych byto ponad 75% mieszkancow.

Biorac pod uwage wszystkie wybrane czynniki wptywajace na poziom satysfakcji
plynacej z miejsca zamieszkania, mozna stwierdzi¢, iz mieszkancy Gdyni wykazu-
ja jej wyzszy poziom w poréwnaniu do sredniej oceny satysfakcji z miejsca swoje-
go zamieszkania pozostatych mieszkancow wojewodztwa pomorskiego. Potwierdza
to Diagnoza spoteczna z 2015 r. (J. Czapinski, T. Panek, red., 2015, s. 191), w kto-
rej Gdyni¢ cechuje najwyzszy w kraju udzial mieszkancéw zadowolonych ze swo-
jego miejsca zamieszkania, wynoszacy odpowiednio 83,4% (2011), 85% (2013)
187,2% (2015). Warty podkreslenia jest nie tylko fakt wysokiego udziatu zadowo-
lonych mieszkancow, ale utrzymywanie si¢ tendencji wzrostu ich liczby od 2011 r.

6.3. Podsumowanie

Jako$¢ zycia, uwzgledniajaca kwesti¢ zadowolenia ze swoich warunkow zycia,
zadowolenia ze swojego zycia, satysfakcji z zycia rodzinnego i zaufania do innych
ludzi, zostata oceniona przez gdynian pozytywnie. W grupie 20 powiatow wojewodz-
twa pomorskiego Gdynia zajeta pod tym wzgledem 11. miejsce. Wyniki Diagnozy
spotecznej z 2015 r. uplasowaty Gdyni¢ na 10. pozycji, wérod 28 najwickszych
miast Polski. Pod uwage wzicto kapital spoteczny, dobrostan psychiczny, dobrostan
fizyczny, dobrostan spoteczny, poziom cywilizacyjny, dobrobyt materialny, stres
zyciowy 1 patologie. Atutem okazat si¢ przede wszystkim dobrobyt materialny.
Staba strong byt dobrostan fizyczny i wysokie natezenie patologii. W 2011 r. Gdynia
zajmowala szostg pozycje — do 2015 r. utracita przewage wzgledem czgséci miast.
Gdynig¢ cechuje najwyzszy w kraju (i rosnacy od kilku lat) udziat mieszkancow
zadowolonych ze swojego miejsca zamieszkania, wynoszacy 83,4% (2011), 85%
(2013) 1 87,2% (2015).

Zdecydowana wigkszos¢ gdynian wydaje si¢ by¢ zadowolona ze swojego zy-
cia. Wedtug badan Instytutu Badan nad Gospodarka Rynkowa z 2013 r., pozytyw-
nie na ten temat wypowiedziato si¢ 85% respondentéw. Za najwazniejszy waru-
nek udanego, szczgsliwego zycia uznali oni zdrowie. Wazne byto rowniez udane
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matzenstwo, pieniadze i dzieci, a w dalszej kolejnosci praca. Pozostate warunki
odgrywaly mniejsze znaczenie. Zadowolenie z warunkoéw zycia rowniez jest po-
wszechne. Pozytywne opinie na ten temat wyrazito 76% respondentow. Zrozni-
cowanie tych ocen bylo zauwazalne jedynie w dwoch przekrojach demograficz-
no-spolecznych. Wigkszy odsetek niezadowolonych ze swoich warunkow zycia
odnotowano w przypadku respondentdéw o niskich dochodach oraz majacych
na utrzymaniu wiecej niz dwojke dzieci. W badaniach na temat ,,zadowolenia
z okolicy zamieszkania” najbardziej zadowolonymi mieszkancami wojewodztwa
pomorskiego byli gdynianie, sposrod ktorych co trzeci wyrazit zdecydowanie po-
zytywna opini¢ (odpowiedzi ,,tak™).

Gdynianie do$¢ powszechnie darzyli innych ludzi zaufaniem. Przekonanie to
podzielato 69% ankietowanych. Do o0sob, ktorym si¢ ufa najczesciej zaliczano
cztonkow rodziny. Z jednej strony to naturalne, cho¢ nizszy poziom zaufania do
innych ludzi i instytucji ogranicza jego role w budowaniu pozytywnego kapitatu
spolecznego, sprzyjajagcemu rozwojowi lokalnemu.
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Uktad transportowy miasta uznawany jest za zasadniczy sktadnik klasycz-
nie pojmowane;j infrastruktury technicznej. Stanowi zatem takze sktadnik infra-
struktury miejskiej (J. J. Parysek, L. Mierzejewska, 2014). Uktad drog publicz-
nych, infrastruktury rowerowej, parkingow, sieci transportu miejskiego jest szkie-
letem codziennego funkcjonowania miasta. Uktad komunikacyjny Gdyni nalezy
ocenia¢ z kilku perspektyw. Po pierwsze ma spetnia¢ codzienne potrzeby mobil-
nos$ci mieszkancow, po drugie Gdynia jest czgécig aglomeracji Trojmiasta i inwe-
stycje prowadzone przez ten samorzad wptywajg na sgsiednie gminy (identyczna
sytuacja ma miejsce odwrotnie), a finalnie istnieje tu takze port morski, ktory ge-
neruje znaczacy ruch drogowy.

Wtadze Gdyni staraly si¢ wykonywac wiele inwestycji lokalnie, ktore oddziaty-
waly na poziomie calej Polski, np. tworzac nowa osnowe drogowa portu morskiego.
Rozleglos¢ przestrzenna miasta utrudnia jednak rownomierne inwestycje drogowe
o charakterze dzielnicowym i osiedlowym. W szczegdlnosci dynamiczny rozwoj
zachodniej czeséci miasta (tzw. Gdynia Zachod) i budowa wielu nowych osiedli
w tym rejonie generuje znaczacy ruch transportu indywidualnego, za ktérym nie
nadazaja inwestycje miejskie. Istotne znaczenie dla funkcjonowania miasta ma
takze staty wzrost liczby samochodow osobowych. W latach 2004-2014 warto$¢
ta wzrosta z 327 do 540 samochodow na 1000 mieszkancow (ryc. 7.1).

7.1. Glowne inwestycje w sie¢ drogowa

Sie¢ drogowa Gdyni uksztattowata si¢ w okresie powstawania miasta. W na-
stepnych dekadach rozbudowywano ulice w zwiazku ze wzrostem natg¢zenia
ruchu (al. Zwyciestwa, ul. Slaska, ul. Morska), konieczno$ci obstugi portu (Es-
takada Kwiatkowskiego) czy budowy nowych osiedli mieszkaniowych. Zasadni-
cza cze$¢ drog w obrebie granic administracyjnych Gdyni znajduje si¢ w gestii
samorzadu gminnego. Zaledwie ok. 2% dtugosci sieci drogowej to trasy krajowe
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Ryec. 7.1. Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw w Gdyni w latach 2004-2014

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik Statystyczny Gdyni 2006, 2007; Rocznik Statystyczny
Gdyni 2011, 2012; www.gdynia.pl.

(tab. 7.1). W ostatnich latach gdynski samorzad regularnie zabiegal, aby do sie-
ci drog krajowych wiaczona zostata Trasa Kwiatkowskiego, ktora odgrywa klu-
czowg role w obstudze portu morskiego. W latach 2004-2014 taczna dhugosc¢ drog
w granicach Gdyni wzrosta z 385,8 km do 399,8 km. Wplyw na wzrost sumarycz-
nej dhugosci sieci drogowej miaty inwestycje wykonane przez gmine.

Tab. 7.1. Drogi publiczne w Gdyni w latach 2004-2014 (w km)

Ogoélem na
Lata Ogoélem 100 km? pow. Krajowe Wojewodzkie | Powiatowe Gminne
miasta
2004 385,80 284,70 5,80 17,80 109,60 252,60
2006 387,81 267,05 5,79 17,83 109,90 254,29
2008 391,10 289,49 5,79 17,83 112,44 255,04
2010 393,18 291,03 5,79 17,83 112,44 257,12
2012 396,40 293,30 5,80 17,90 112,50 260,30
2014 399,80 295,81 5,80 17,90 112,40 263,80

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik Statystyczny Gdyni 2006, 2007; Rocznik Statystyczny
Gdyni 2011, 2012; www.stat.gov.pl; www.gdynia.pl.
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W latach 2004-2015 w Gdyni wykonano kilka istotnych inwestycji w zakresie
infrastruktury drogowej. Do najwazniejszych zaliczy¢ mozna przebudowy drog
zwigzanych z obstuga portu morskiego, w szczego6lnosci modernizacja ulic Jan-
ka Wisniewskiego i Polskiej wyprowadzajacych cigzki ruch towarowy z centrum
miasta. Uzupelieniem tych dwoch inwestycji byto dokonczenie Trasy Kwiat-
kowskiego na odcinku od ul. Morskiej do Obwodnicy Trdjmiasta, ktorg budowa-
no z przerwami od 1974 r. Ukonczenie tych trzech inwestycji drogowych umozli-
wito znaczne ograniczenie ruchu samochodow cigzarowych w srddmiesciu Gdyni.

Jedng z najwazniejszych inwestycji drogowych byto dokonczenie budowy
Trasy Kwiatkowskiego. Projektowana jako trasa o przyspieszonym ruchu taczy¢
miala pénocne dzielnice Gdyni, port (terminal promowy i terminal kontenerowy)
z Obwodnicg Trojmiasta (ryc. 7.1). Budowana byta z przerwami od 30 sierpnia
1974 1. do 12 czerwca 2008 r. Wsrdd mieszkancow Gdyni czgsto nazywana Es-
takada Kwiatkowskiego, co wigzato si¢ z faktem, ze przez wiele lat istniaty frag-
menty tej trasy zbudowane w formie niedokonczonej estakady. Przed okresem ak-
cesji Polski do Unii Europejskiej istniat niespetna 2,5-kilometrowy fragment trasy
faczacy ul. Morska z ul. ptk. S. Dabka. Mozliwos$¢ wykorzystania funduszy struk-
turalnych pozwolito dokonczy¢ tras¢ w docelowym przebiegu. W 2005 r. gdynski
samorzad otrzymat wsparcie unijne na wykonanie I1I etapu Trasy Kwiatkowskie-
go, polegajacego na potaczeniu istniejacej czgsci z Obwodnicg Trojmiasta. Pra-
ce budowlane na odcinku o dlugosci ponad 2,7 km trwaty od sierpnia 2006 r. do
marca 2008 r. Oficjalne zakonczenie budowy i otwarcie trasy nastgpito 12 czerw-
ca 2008 r. (Otwarcie Trasy...).

Wsrod pozostatych inwestycji drogowych istotnych dla funkcjonowania portu
w Gdyni znajdowaty si¢ przebudowa ulic Janka Wisniewskiego i Polskiej (ryc. 7.2).
Pierwsza z wymienionych arterii ma takze kluczowe znaczenie dla mieszkancow
poocnych dzielnic Gdyni w dojazdach do centrum miasta. Gmina Gdynia uzy-
skata dofinansowanie na rozbudowg tej ulicy w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego — Sektorowego Programu Operacyjnego Transport. Pro-
jekt modernizacji objat etap od Wezta Ofiar Grudnia 70 do wezta z Trasg Kwiat-
kowskiego o dlugosci 2 km. Catkowity koszt inwestycji wyniost ponad 50 mln zt.
Inwestycje wykonano w latach 2005-2006 (Rozbudowa...). W wyniku realizacji
projektu uktad drogi rozbudowano do dwoch pasow jezdni o wysokiej klasie na-
wierzchni. Poprawa przepustowosci ulicy znaczaco wplyneta na mozliwosci roz-
wojowe portu i terenow przemystowych, a takze na lepsze powiazanie dzielnic
mieszkaniowych (Obtuza, Pogorza, Oksywia) z centrum Gdyni.

Druga z okotoportowych drog, ktéra zostata przebudowana dzigki wsparciu
srodkow unijnych, byta ul. Polska, zlokalizowana wzdtuz IV Basenu Portowego.
W wyniku inwestycji uzyskano znaczaca poprawe obstugi Portu Wschodniego
i potaczenie z siecig drog o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym. Etap prac
zwigzany z przebudowa ul. Polskiej zakonczyt si¢ 29 grudnia 2009 r.
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Ryc. 7.2. Gléwne inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej w Gdyni w latach 2004-
2015 (stan na 31.12.2015)

Zrbdto: opracowanie wlasne na postawie materiatow rozproszonych.

Gdynia jest jednym z beneficjentéw projektu Tristar, zintegrowanego systemu
inteligentnego sterowania ruchem drogowym w Trdjmiescie, ktory miat za zadanie
utatwic przejazd i skroci¢ czas przejazdu w aglomeracji. Prace nad uruchomieniem
systemu trwaty od 2006 r. W pierwszym etapie Tristar wdrozony zostat na gtow-
nej trasie 1 najwazniejszych skrzyzowaniach, od potudnia Gdanska, przez Sopot,
do potocy Gdyni — gdzie obejmuje al. Zwyciestwa, ul. Wadystawa IV, ul. Slaska,
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ul. Gdynska (tzw. Droga Rézowa), ul. Morska, ul. Wielkopolska i ul. Chwaszczyn-
ska. W Gdyni umieszczono takze Centrum Zarzadzania Ruchem, ktorego siedzi-
be zlokalizowano w gmachu ,,BIS” Urzedu Miasta i Zarzadu Drog i Zieleni przy
ul. 10 Lutego. System Tristar uruchomiono w 2015 r., a catkowita jego wartos¢
wyniosla niespetna 200 mln zt. W ramach projektu zbudowano system zarzadza-
nia ruchem, system zarzadzania ruchem pojazdoéw transportu zbiorowego, kon-
troli natezenia ruchu, informacji dla kierowcoéw, informacji wizyjnej dla pasaze-
row transportu miejskiego na wybranych przystankach komunikacyjnych. Jest to
pierwszy w skali kraju, o tak znaczacym zakresie przestrzennym projekt uspraw-
nienia ruchu przez inteligentne sterowanie.

Od stycznia 2015 r. funkcjonuje w Gdyni pierwszy buspas wydzielony na dhu-
gosci 1300 m ul. Kieleckiej. W ramach projektu CIVITAS DYN@MO Politech-
nika Gdanska analizowala mozliwo$ci wprowadzenia buspasow w kolejnych lo-
kalizacjach, a docelowo rowniez objecie ich kontrolg wizyjng w ramach systemu
TRISTAR. Kolejnym fragmentem drogi, na ktérym nadano priorytet transporto-
wi zbiorowemu jest ponad 300-metrowy odcinek ul. Morskiej przy skrzyzowaniu
z Estakadg Kwiatkowskiego. Dobre do§wiadczenia z pierwszymi w Gdyni wydzie-
lonymi pasami ruchu pozwolity na dalsze rozwijanie tej koncepcji. 5 pazdziernika
2015 1. uruchomiono buspas w ul. Wiadystawa IV, w kierunku Orlowa. W listo-
padzie 2015 r. na Estakadzie Kwiatkowskiego, na odcinku od ul. Janka Wisniew-
skiego do ul. adm. J. Unruga (w kierunku Obtuza), wydzielony zostal kolejny pas
ruchu dla autobusow o dlugosci ok. 650 m. Buspas wytyczony zostat na odcin-
ku jezdni wczes$niej wytaczonym z ruchu oraz na pasie wlaczenia si¢ do ruchu
na estakadzie — z lacznicy wjazdowej od ul. Janka Wisniewskiego i1 zjazdowej na
ul. Kontenerowg. Kierowcom samochodow osobowych nie zostat zabrany za-
den pas ruchu. Jest to tym bardziej cenna inicjatywa, gdyz przemodelowanie ist-
niejacej infrastruktury pozwolito uzyska¢ wymierne korzysci dla pasazeréw ko-
munikacji miejskiej bez negatywnego oddziatywania na transport indywidualny.
Wiadze samorzadowe Gdyni deklarujg dalsze inwestycje w zakresie nadania prio-
rytetu transportowi miejskiemu, m.in. przez wydzielenie kolejnych pasow ruchu.

7.2. Deptaki, Sciezki rowerowe, strefy ograniczonego ruchu

Gdynia nalezy do miast o stosunkowo duzej liczbie miejsc rekreacyjnych,
og6lnodostgpnych. Wiele z nich ma charakter naturalny, ze wzgledu na bliskos¢
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Cze$¢ to urzadzone tereny o duzej popu-
larno$ci wérdd mieszkancow i turystéw, np. Bulwar Nadmorski im. Feliksa Nowo-
wiejskiego, ktory rozciaga si¢ wzdtuz brzegu morskiego od Muzeum Marynarki Wo-
jennej do Polanki Redtowskiej. Do najwazniejszych dla gdynian miejsc tego typu
nalezg takze Skwer Kosciuszki, Molo Potudniowe, Park Rady Europy, Kamienna
Gora z kolejka szynowa (ryc. 7.2), Polanka Redlowska, okolice mola w Orlowie
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z klifem ortowskim, klif oksywski z oddanym do uzytku w 2015 r. nowym
bulwarem.

Poza obszarami rekreacyjnymi, w naturalny sposob dedykowanymi pieszym,
wiele dyskusji poswigcono planom zmiany funkcji czesci ulic srodmiejskich w dep-
taki. Planowano zamieni¢ ulice Swigtojanska, Starowiejska i Skwer Kosciuszki
w strefy przeznaczone wyltacznie dla pieszych, lecz po wielu konsultacjach, anali-
zach 1 przeprowadzonych badaniach ankietowych wtadze samorzadowe sktonity
sie do odejscia od tych pomystow na rzecz wprowadzenia stref uspokojonego ru-
chu z wydzielong infrastrukturg rowerowa.

Komunikacja rowerowa odgrywa coraz wicksza role w podrézach miejskich.
Znaczenie roweru jest zroznicowane dla poszczegolnych miast i zalezy w znacz-
nej mierze od polityki prowadzonej przez samorzady. Gdynia jest osrodkiem,
w ktorym regularnie bada si¢ preferencje transportowe mieszkancow. Podmiotem
odpowiedzialnym za wykonywanie cyklicznych analiz jest organizator transportu
miejskiego w Gdyni — Zarzad Komunikacji Miejskiej. Dzigki przeprowadzanym ba-
daniom mozna okresli¢ zmiany w zakresie korzystania z roweru przez mieszkancow
(K. Hebel, O. Wyszomirski, 2015). Istotne jest takze ustalenie celow podrozy,
tak aby na podstawie wynikéw mozna byto doktadniej planowa¢ ksztattowanie
systemu transportowego miasta, w tym infrastruktury rowerowej (Sciezek, parkin-
gow). Badania takie moga takze pomoc w ustaleniu zakresu wprowadzenia roweru
miejskiego, ktory planowany jest w Gdyni wspoélnie z innymi gminami obszaru
metropolitalnego.

Ze wzgledu na brak koniecznosci rejestrowania rowerow, nie jest mozliwe usta-
lenie ich liczby w Gdyni. Wyniki badan sposobow realizacji podrozy miejskich
przez mieszkancow Gdyni w latach 2006-2013 wskazuja, Ze rosnie odsetek prze-
jazdow rowerem. W 2006 r. warto$¢ ta wynosita 0,27%, a w 2013 1. juz 0,80%. Nie
jest to nadal znaczny udzial, ale istotny jest trend wzrostowy. Fakt, ze w analizo-
wanym okresie ponad dwukrotnie wzrést udziat podrozy realizowanych rowerem,
pozwala mie¢ nadziejg, ze §wiadomos¢ transportowa mieszkancow (w zakresie
trudno$ci komunikacyjnych) jest coraz lepsza (K. Hebel, O. Wyszomirski, 2015).

W ramach badan prowadzonych przez Zarzad Komunikacji Miejskiej na losowo
dobranej, reprezentatywnej grupie mieszkancoéw ustalono (dla 2013 r.) strukture
gospodarstw domowych w Gdyni z uwzglednieniem liczby posiadanych rowerdw.
Nieco ponad 36% gospodarstw nie posiadato roweru, 21,5% wykazato posiadanie
jednego roweru, niecate 26% dwoch rowerow, 10,6% trzy rowery, a niecate 6%
cztery rowery i wiecej. Najwickszy odsetek gospodarstw z przynajmniej jednym
rowerem wyniost 94% w dzielnicy Babie Doty, a najmniejszy —42% w Leszczyn-
kach. Duza liczba rowerdw nie oznacza ich wykorzystania. Zaledwie niespetna 1%
mieszkancow Gdyni skorzystato z roweru w dniu poprzedzajacym badanie. Z badan
Zarzadu Komunikacji Miejskiej wynika, ze gtowny cel wykorzystywania rowerow
to przejazdy rekreacyjne. W odpowiedzi na pytanie o najbardziej istotne przyczyny
korzystania z roweru przez mieszkancow Gdyni w 2013 r. — najwigkszy odsetek

113



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

(65,29%) uzyskata odpowiedz — dla przyjemnosci. Na drugim miejscu znalazta si¢
odpowiedz ,,ze wzgledow zdrowotnych” — zadeklarowato ja 28,66% respondentow.
Pozostate odpowiedzi uzyskiwaty wyniki ponizej 2% (z checi obnizenia kosztow
podrdzy, z uwagi na krotszy czas podrozy rowerem, ze wzgledu na ochrong $rodo-
wiska, zapewnia mi bezposrednio$¢ podrozy). Zbadano takze opinie mieszkancow
w odniesieniu do potencjalnego systemu roweru miejskiego. 58% respondentow
odpowiedzialo, ze zdecydowanie nie korzystatoby z takiego systemu, natomiast
28% skorzystaloby, ale pod pewnym warunkiem (np. maksymalnej ceny).

Na ryc. 7.3 zilustrowano stan infrastruktury rowerowej we wrzesniu
2014 r. Z analizy danych wynika, ze sie¢ Sciezek rowerowych nie jest bardzo
rozbudowana i najwickszg jej wada jest niecigglo$¢ wielu relacji. Najbardziej
istotnym wyzwaniem stojacym przed wladzami samorzagdowymi pozostaje po-
laczenie roznych fragmentow $ciezek rowerowych, aby staty sie pelnowarto-
Sciowymi trasami i stanowity zachete do podrozy o charakterze pozarekreacyj-
nym. Najdluzsza, nieprzerywana trasa rowerowa w Gdyni znajduje si¢ wzdtuz
ul. Morskiej, ale jej wada jest poprowadzenie wybranych fragmentéw po obu stro-
nach jezdni, co decyduje o koniecznosci czestego pokonywania przejs¢ dla pie-
szych i rowerzystow oraz wplywa na dtugos¢ podrozy.

Istotnym przedsigwzigciem w Gdyni, oddziatujacym pozytywnie na sytuacje
ruchu ulicznego w centrum miasta jest strefa ,,Tempo30”. Ograniczenie predkosci
w centrach miast to §wiatowy trend, ktory ma na celu uspokojenie ruchu w miej-
scach, w ktérych oprocz samochodow jest tez sporo pieszych i rowerzystow. Ta-
kie inicjatywy wywotuja wsrod kierowcdéw samochodow osobowych protesty, ale
staja si¢ jednoczesnie zacheta do korzystania w wickszym zakresie z transportu
zbiorowego 1 komunikacji rowerowe;.

W Gdyni podjeto takie starania w wybranych obszarach miasta, np. w dzielni-
cach Dziatki Lesne, Dabrowa czy w Srédmiesciu. Strefa uspokojonego ruchu nie
objeto ulic zbiorczych, ktore charakteryzuja si¢ duzym natezeniem ruchu. Kilku-
letnie doswiadczenia w dzielnicy Dziatki Le$ne, gdzie praktycznie najwazniejsze
ulice staly si¢ jednokierunkowe, pokazuja, ze w efekcie jazda kierowcow uspo-
koita sie, odnotowano mniej stluczek i ktopotéw z zaparkowanymi na jezdni
samochodami.

7.3. Przemiany funkcjonowania transportu miejskiego

W wielu miastach na podstawie regulacji prawnych wprowadzanych w latach 90.
XX w. gminy powolaly zarzady transportu miejskiego, w celu oddzielenia funkcji
organizatora transportu od funkcji przewoznika. Nowe podmioty w dziedzinie
transportu miejskiego miaty za zadanie ustalanie tras przejazdéw, opracowywanie
rozktadow jazdy, utrzymywanie przystankéw komunikacji miejskiej, emitowanie
biletéw, kontrolg waznos$ci biletow oraz zlecanie wykonywania przewozow komu-
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drogi rowerowe
---------------- drogi rowerowe w budowie

@ parkingi rowerowe

Ryc. 7.3. Infrastruktura rowerowa w Gdyni (stan na 09.2014)

Zrédto: opracowanie wlasne.

nikacyjnych. Oddzielenie funkcji zarzadcy i przewoznika potozyto kres swoistej
sprzecznosci, jaka miata miejsce w transporcie miejskim. Samorzady jako organy
wiascicielskie spolek transportowych wystepowaly zarowno po stronie interesu
przewoznikéw, jak i po stronie interesu spolecznego mieszkancow.
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Nowy model organizacji rynku transportu miejskiego to konkurencja regulowa-
na, w ktorej funkcje zarzadcy i operatora sg rozdzielone. Rolg zarzadcy petni gmina,
zazwyczaj poprzez wydzielong jednostke, np. Zarzad Komunikacji Miejskiej. Role
operatora powierza si¢ publicznym i prywatnym przewoznikom, ktérzy konkurujg
ze sobg o zlecenia w publicznych przetargach. W przypadku rynku transportu tro-
lejbusowego mozliwos¢ konkurencji jest ograniczona. Aby méc wprowadzi¢ co naj-
mniej dwoch operatorow, nalezatoby wydzieli¢ ze spotki trolejbusowej infrastruktu-
re sieci trakcyjnej 1 przenies¢ odpowiedzialno$¢ za nig na lokalny zarzad transportu.

Komunikacja miejska w Gdyni przed okresem przemian politycznych podlega-
ta pod Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Gdansku, ktére sktadato
si¢ z kilku lokalnych zaktadow, w tym gdynskiego. Zgodnie z nowymi regulacjami
ustawowymi nalezalo dopasowac strukture przedsigbiorstwa wojewodzkiego, nale-
zacego do skarbu panstwa, do nowych ram prawnych. W 1989 r. decyzja wojewody
gdanskiego Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne zostato podzielone na
lokalne, miejskie zaktady. W Gdyni powstato Miejskie Przedsigbiorstwo Komuni-
kacyjne, ktore w 1990 r. skomunalizowano, a rok pozniej przeksztatcono w zaktad
budzetowy — Miejski Zaktad Komunikacji. W 1992 r. wladze Gdyni jako pierwsze
w Polsce®, dziatajagc w duchu Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie tery-
torialnym, przeprowadzity przeksztalcenia organizacyjne transportu zbiorowego
i oddzielity dziatalno$¢ organizatorska od przewozowej powolujac Zarzad Komu-
nikacji Miejskiej (ZKM) w Gdyni (O. Wyszomirski, 2012, ryc. 7.4). Dwa lata od
powotania organizatora przewozow utworzono z jedynego przedsigbiorstwa prze-
wozowego, ktore funkcjonowato jako zaktad budzetowy gminy, dwie odrebne
spotki prawa handlowego. Pierwszym byto Przedsiebiorstwo Komunikacji Auto-
busowej, a drugim Przedsigbiorstwo Komunikacji Autobusowej i Trolejbusowe;j
(pdzniej jako Przedsi¢biorstwo Komunikacji Miejskiej — PKM). Pierwszy z prze-
woznikow obslugiwatl wylacznie transport autobusowy, a drugi zar6wno auto-
busowy, jak i trolejbusowy. Powstanie dwoch odrebnych spotek zwigzane byto
z wybudowaniem nowej zajezdni, ale przede wszystkim z proba wprowadzenia
konkurencji na rynku przewozéw. Zatozeniem ZKM w Gdyni byto zaistnienie kon-
kurencji na rynku przewozow autobusowych. Réwnolegle do podziatu miejskiej
spotki komunikacyjnej ustugi zaczeli $wiadczy¢ inni przewoznicy, np. Przedsigbior-
stwo Komunikacji Samochodowej w Wejherowie. W tym samym okresie zostaty
wydzielone warsztaty remontowe pod nazwag Przedsi¢gbiorstwo Naprawy Taboru
Komunikacji Miejskiej, ktore pod roznymi nazwami istniato do 2011 r. 1 w latach
1995-2001 byto jedynym producentem taboru trolejbusowego w Polsce. Z dniem
1 stycznia 1998 r. w ramach dalszej restrukturyzacji gdynskiej komunikacji miej-
skiej powotano Przedsigbiorstwo Komunikacji Trolejbusowej (PKT) z wydziele-
nia czesci trolejbusowej z PKM.

8 De facto jako pierwsza uchwale o powotaniu organizatora przewozow transportu zbioro-
wego podjeta Rada Miasta Warszawy, ale to w Gdyni Zarzad Komunikacji Miejskiej zaczat
funkcjonowaé zanim zorganizowano tego typu podmiot w stolicy.
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Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Zaklad Gdynia
Zaklad Skarbu Panstwa

i 1989

Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne (1989), Miejski Zaklad Komunikacji
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Ryc. 7.4. Przeksztalcenia organizacyjne komunikacji miejskiej w Gdyni

Zrbdto: opracowanie wlasne.

Zamierzenie wyodrebnienia podmiotu gospodarczego zajmujacego si¢ Swiad-
czeniem ustug komunikacyjnych taborem trolejbusowym byto od poczatku ele-
mentem strategii demonopolizacji gdynskiej komunikacji miejskiej (K. Szatucki,
O. Wyszomirski, 1998). Podziatl (wyodrgbnienie) spotek autobusowych w 1994 r.
przebiegat w trudnej atmosferze spolecznej, wiec wiadze miejskie odstapity od
tworzenia przewoznika trolejbusowego. Gtéwnym przeciwnikiem zmian byty
zwigzki zawodowe, ktore odmawialy stuszno$ci nurtowi myslenia o komunikacji
miejskiej jako dziatalno$ci gospodarczej, poddanej regulacji rynkowej (K. Szatucki,
O. Wyszomirski, 1998). Przeprowadzenie reorganizacji polegajacej na wydziele-
niu podmiotu trolejbusowego bylo takze trudne z powodéow organizacyjno-funk-
cjonalnych. Zajezdnia trolejbusowa z warsztatami miescita si¢ na tym samym te-
renie co zajezdnia autobusowa PKM. Czynnikiem motywujacym podziatl tego
przewoznika byta jego polityka taborowa, ktora skupiata wigkszos¢ srodkoéw na
autobusach. Uzasadniano takg polityke dominacja przewozow autobusowych nad
trolejbusowymi. Dalsze utrzymanie takiej dziatalnosci przewoznika mogto dopro-
wadzi¢ do zapasci taborowej przewozow trolejbusowych, a w konsekwencji do
ich likwidacji. Wazacym elementem byto takze finansowanie utrzymania sieci
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trakcyjnej. Wyodrgbnienie przewoznika trolejbusowego okazato si¢ tratha decy-
7ja, ktora pozwolita na wykazanie realnych kosztow funkcjonowania trolejbusow,
dotychczas niejasnych ze wzglgdu na wspdlne operowanie z autobusami w ra-
mach jednej spotki przewozowej. Konsekwencja powstania PKT byto utrzyma-
nie i dalszy rozwo6j podsystemu trolejbusowego.

Restrukturyzacja komunikacji miejskiej w Gdyni przebiegata wedtug koncepcji
opracowanych przez profesorow 6wczesnego Wydzialu Ekonomiki Transportu
Uniwersytetu Gdanskiego — prof. Krzysztofa Szatuckiego i prof. Olgierda Wyszo-
mirskiego. Podkreslano, ze sytuacja transportu publicznego na terenie aglomeracji
Trojmiasta byta trudna, poniewaz na spdjnym przestrzennie obszarze funkcjo-
nowalo wielu niezintegrowanych przewoznikow (K. Szatucki, O. Wyszomirski,
1991a). Tabor wykorzystywano nieefektywnie, a pasazerow podrézujacych
migdzy miastami zmuszano do korzystania z r6znych biletow. Autorzy koncepcji
opierali si¢ na do§wiadczeniach zagranicznych, w szczegdlno$ci miast zachod-
nioeuropejskich, i postulowali stworzenie aglomeracyjnego zarzadu transportu
(K. Szatucki, O. Wyszomirski, 1991b), ktéry nie gwarantuje osiggnigcia sukcesu,
ale daje taka mozliwos¢. W trojmiejskiej koncepcji podkreslano, ze konkurencja
przewoznikow transportu publicznego, dotychczas nie znana w Polsce, jest poza-
dana, poniewaz wyzwala mechanizmy proefektywnos$ciowe oddziatujace w kie-
runku zmniejszenia kosztow dziatalnosci (K. Szatucki, O. Wyszomirski, 1991c¢).
Tréjmiejska koncepcja stata si¢ w poézniejszych latach wzorem dla pozostatych
miast i aglomeracji w Polsce. Ugruntowana struktura organizacyjna transportu
miejskiego przetrwata przez kolejne ¢wier¢ wieku. Elementem zmiennym byt
jedynie udziat prywatnych przewoznikoéw autobusow, ktorzy swiadczyli ustugi
na zlecenie Zarzadu Komunikacji Miejskie;j.

Na koniec 2015 r. sie¢ transportu miejskiego w Gdyni byta nadal organizowana
przez Zarzad Komunikacji Miejskiej. Miasto finansowato funkcjonowanie 14
linii trolejbusowych (ryc. 7.5) i 64 linii autobusowych. Transport trolejbusowy
obstugiwat gtowne ciagi komunikacyjne wzdtuz osi péinoc—potudnie, a takze
dzielnice Maly Kack, Wielki Kack, Karwiny i Dabrowa.

W ramach catej sieci transportu miejskiego na obszarze Gdyni i na odcinkach
tras finansowanych przez miasto Gdyni¢ poza jego obszarem wykonano 16,3 min
wozokilometrow, w tym 11,504 min w komunikacji autobusowej i 4,796 min
w komunikacji trolejbusowej. Miasto Gdynia finansowato poza swoimi granica-
mi linig 105 w gminie Kosakowo — do Cmentarza Komunalnego w Kosakowie,
linig¢ sezonowa 365 w gminie Kosakowo — do plazy w Rewie, lini¢ sezonowa G
w Sopocie i Gdansku — do ZOO w Gdansku Oliwie, lini¢ specjalng 4A w Gdan-
sku — do Portu Lotniczego w Rebiechowie (Plan zrownowazonego...). Na ryc.
7.6 zilustrowano przebieg linii autobusowych na obszarze Gdyni. Transport
autobusowy obstlugiwal wszystkie dzielnice i gtdowne ciggi komunikacyjne.

Zarzad Komunikacji Miejskiej organizowat czesciowo takze przewozy na
obszarze Rumi, Sopotu, w gminach Kosakowo, Szemud, Zukowo i Wejhero-
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Ryec. 7.5. Sie¢ potaczen transportu trolejbusowego w Gdyni (stan na 31.12.2015)

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
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Ryec. 7.6. Sie¢ potaczen miejskiego transportu autobusowego w Gdyni (stan na 31.12.2015)

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

wo. W 2015 r. udziat operatorow komunalnych w realizacji pracy eksploatacyjnej
w catej sieci komunikacyjnej ZKM w Gdyni wyniost 81%, w tym 32% przypada-
o dla PKM, 26% dla PKT, a 23% dla PKA. 19% obstugi $wiadczyli przewozni-
cy prywatni, w tym Pomorska Komunikacja Samochodowa w Gdyni i Przedsig-
biorstwo Autobusowe Gryf z Zukowa. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2015 r.
w przewozach na zlecenie ZKM w Gdyni eksploatowano 347 pojazdoéw, w tym
pie¢ minibusow do przewozu 0s6b niepetnosprawnych i cztery pojazdy zabytko-
we (trzy trolejbusy i jeden autobus). Wsérod pojazdow wykorzystywanych w ru-
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chu catorocznym 235 stanowity autobusy, 23 midibusy i 89 trolejbusy. Wszystkie
pojazdy byty niskopodtogowe. Roczna praca przewozowa w calej sieci ZKM wy-
niosta w 2015 r. 4,91 mln wozokilometrow w przypadku trolejbuséw i 14,12 min
wozokilometréw w komunikacji autobusowej (Plan zrownowazonego..., 2014).
Istotnym wskaznikiem $§wiadczacym o kondycji transportu miejskiego jest sredni
wiek taboru. W tym aspekcie wartosci uzyskiwane w Gdyni sg do$¢ wysokie. Po-
jazdy w wieku 11 lat i wigcej stanowity 62% autobusow i 47% trolejbuséw. Wiek
autobusow i trolejbusow sktania do refleksji nad koniecznoscia znacznych inwe-
stycji taborowych w perspektywie do 2020 r.

Prognoza przyjeta przez Gdyni¢ w zakresie wielko$ci pracy przewozowej na
kolejne lata z perspektywa do 2025 r. ma dwa warianty — ustabilizowany, ktory
zaktada utrzymanie obecnego stanu i rozwojowy, ktory wiazatby si¢ ze zwicksze-
niem wielkos$ci pracy eksploatacyjnej z obecnego poziomu 16,3 mln wozokilome-
trow do 17,5 mln w 2025 r. Dla osiagniecia tego celu potrzebne sg dalsze inwesty-
cje taborowe i infrastrukturalne, a takze rozwijanie polityki zachet do korzystania
z transportu zbiorowego, poprzez integracje podsystemow transportu miejskiego
oraz integracje taryfowa w aglomeracji Trojmiasta.

Naryc. 7.7 przedstawiono udziat transportu trolejbusowego w 2013 r. w obstu-
dze podrézy wewngetrznych, realizowanych komunikacja miejska w Gdyni (Plan
zrownowazonego..., 2014). Ze wzgledu na ograniczone przestrzennie oddziatywanie
transportu trolejbusowego wynikajace z rozmieszczenia sieci trakcyjnej najwickszy
udziat (50%) odnotowano w otoczeniu tras, w dzielnicach Cisowa, Pustki Cisow-
skie, Chylonia, Leszczynki, Grabowek, Dziatki Le$ne, Kamienna Gora, Wzgorze
Sw. Maksymiliana, Redtowo, Ortowo i Maty Kack. Najmniejszy udziat odnotowa-
no w dzielnicach, ktore bezposrednio pozbawione sg tras trolejbusowych, a wigc
gdy mieszkancy wykorzystywali transport trolejbusowy w przypadku podrozy
faczonych i innych. Byty to dzielnice pénocne — Oksywie, Obtuze, Pogorze,
a takze Witomino i Chwarzno-Wiczlino.

Najwigkszy udziat komunikacji autobusowej, wynoszacy 90%, odnotowano
w podrozach mieszkancow potnocnych dzielnic, a wige tych obszarow, gdzie nie
docierajg trolejbusy (ryc. 7.8). Byly to Oksywie, Obtuze oraz dzielnice zachod-
nie — Chwarzno-Wiczlino i Witomino. Znacznie mniejszy udziat transportu auto-
busowego odnotowano wzdhiz gldownego ciagu komunikacyjnego poétnoc—potu-
dnie zarezerwowanego dla transportu trolejbusowego.

Udziat kolei w podrozach migdzydzielnicowych w Gdyni zilustrowano na
ryc. 7.9. Miat on charakter marginalny. Linia aglomeracyjna obstugiwana przez
przewoznika PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie ma wigksze znaczenie przy
podrézach pomiedzy osrodkami miejskimi. Nalezy jednak podkresli¢, ze ta sytu-
acja moze si¢ w kolejnych latach zmieni¢ za sprawa wigkszej atrakcyjnosci linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

Pasmowo-strefowy charakter zagospodarowania Gdyni powoduje, ze wigk-
szo$¢ celow podrozy mieszkancow zlokalizowanych jest w centrum miasta lub
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Ryec. 7.7. Udziat transportu trolejbusowego w realizacji podrozy komunikacja miejska w Gdy-
niw 2013 r.

Zrodlo: opracowanie wiasne na postawie: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla komuni-
kacji miejskiej w Gdyni oraz w miastach i gminach objetych porozumieniami komunalnymi na lata
2016-2025.

przez nie przebiega (J. Oskarbski, M. Miszewski, 2013). W efekcie obserwuje si¢
sytuacje, ze im wicksza odlegto$¢ zamieszkania od Srodmie$cia tym dhuzsza §red-
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Ryec. 7.8. Udziat transportu autobusowego w realizacji podrozy komunikacja miejska w Gdy-
niw 2013 r.

SOPOT

Zrodlo: opracowanie whasne na postawie: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla komuni-
kacji miejskiej w Gdyni oraz w miastach i gminach objetych porozumieniami komunalnymi na lata
2016-2025.

nia podréz. Dwiema gtéwnymi sktadowymi wpltywajacymi na $redni czas podro-
7y sa czas jazdy 1 czas dojScia pieszego. W zwigzku z tym czas podrdzy ros$nie
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Ryc. 7.9. Udziat transportu kolejowego w realizacji podrézy komunikacja miejska w Gdyni
w2013 r.

Zrodto: opracowanie whasne na postawie: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla komuni-
kacji miejskiej w Gdyni oraz w miastach i gminach objetych porozumieniami komunalnymi na lata
2016-2025.

w sytuacji dlugich przejs¢ pieszych lub koniecznosci przesiadek pomigdzy liniami
komunikacyjnymi, szczegolnie na linie o niskiej czestotliwosci funkcjonowania.
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GDANSK

Ryec. 7.10. Sredni czas podrézy z rejonéw komunikacyjnych w Gdyni

Zrodlo: opracowanie wiasne na postawie: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla komuni-
kacji miejskiej w Gdyni oraz w miastach i gminach objetych porozumieniami komunalnymi na lata
2016-2025.

Najwigksze czasy podrozy, wynoszace ponad 30 minut odnotowano dla Babich
Dotéw oraz Chwarzna-Wiczlina. Wynika z tego wniosek, ze najwigcej czasu na
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podroz muszg poswigci¢ mieszkancy peryferyjnych dzielnic miasta (J. Oskarbski,
M. Miszewski, 2013). Najmniejsze wartosci dla dtugosci podrozy uzyskano w re-
jonach gtéwnych ciggéw komunikacyjnych. Cechuja si¢ one duza dostgpnoscia
przystankéw komunikacyjnych, wysoka czestotliwoscia kursowania wielu linii au-
tobusowych i trolejbusowych. Dla catego obszaru miasta $redni czas podrozy trans-
portem zbiorowym od Zrédta do celu wyniost ok. 25 minut. Wptyw na uzyskiwane
wyniki ma przede wszystkim dostgpnos¢ do komunikacji miejskiej, ale takze wiel-
ko$¢ natgzenia ruchu. W celu osiggania lepszych wynikoéw nalezatoby zintensyfi-
kowa¢ prace nad wydzielaniem buspasow dedykowanych komunikacji miejskie;.

Poza siecig transportu miejskiego organizowanego przez Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni funkcjonujg przewozy kolejowe o charakterze aglomeracyj-
nym — podstawowa linia PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie (z Wejhe-
rowa do Gdanska Srodmiescia) i uruchomiona w 2015 r. linia Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM) obstugujaca ruch z Gdyni Glownej w kierunku Gdanska
Osowy 1 dalej Koscierzyny/Kartuz lub Gdanska Wrzeszcza. Gdynski samorzad
jest udziatowcem PKP Szybkiej Kolei Miejskiej, ktora po wygraniu przetargu
operatorskiego §wiadczy ustugi przewozowe takze na linii PKM. Gmina Miasta
Gdyni posiada 2,6% udziatow.

W ramach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej planowano budowg przystankow
(Gdynia Karwiny i Gdynia Stadion) na linii kolejowej 201 (Gdynia—KoS$cierzyna).
Obie inwestycje powinny zosta¢ ukonczone w 2017 r. i wplyna (pod warunkiem
integracji z pozostalymi podsystemami transportu) na atrakcyjnos¢ tej linii dla
mieszkancow Gdyni, w szczegdlnosci w zakresie dostgpnosci do lotniska w Re-
biechowie, a takze czasu dojazdu do/z Kaszub.

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni regularnie bada zmiang percepcji ko-
munikacji miejskiej wérod pasazerow. Ze wzgledu na niezbyt popularny w Polsce
system transportu trolejbusowego szczego6lnie istotne jest zbadanie oceny tego
podsystemu. Systematycznie prowadzone badania ankietowe preferencji i zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancéw Gdyni pokazujg poprawe oceny transportu
trolejbusowego (tab. 7.2). Na ryc. 7.11 zilustrowano duza zmian¢ w ocenach ko-
munikacji trolejbusowe;j, ktora nastapita w latach 1998-2013, czyli od wydzielenia
spolki trolejbusowej do ostatniego, przeprowadzonego i opublikowanego badania
preferencji przez ZKM w Gdyni. Kazdorazowo proba badawcza stanowita 1%
mieszkancoéw miasta w wieku 16-75 lat. Dobdr proby jest losowy i warstwowy.
Sposob doboru respondentéw pozwala na uznanie badan za reprezentatywne.
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Tab. 7.2. Preferencje komunikacyjne mieszkancéw Gdyni w latach 1996-2013

Odpowiedzi (w %)
Opinia

1996 | 1998 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006 | 2008 | 2010 | 2013

Nalezy zastgpowac

linie trolejbusowe 22,63 | 30,48 | 27,79 | 27,79 | 16,80 | 15,95 | 12,00 | 8,56 | 9,00
autobusowymi

Nalezy zastgpowac

linie autobusowe - 9,43 | 10,79 | 10,79 | 7,90 | 10,76 | 9,00 | 8,51 | 9,00
trolejbusowymi

Nalezy utrzymywacé

obecne proporcje 38,74 | 43,03 | 43,38 | 43,38 | 42,50 | 41,87 | 52,00 | 50,68 | 55,00
linii trolejbusowych

i autobusowych

Nalezy tworzyénowe | 5359 | go5 | 715 | 7,15 | 13,20 | 16,69 | 9,00 | 10,33 | 15,00
linie trolejbusowe

Nie mam zdania 15,34 | 8,81 | 10,89 | 10,89 | 19,60 | 14,73 | 18,00 | 21,92 | 11,00

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: K. Hebel, 2012; Preferencje i zachowania komunikacyjne miesz-
kancow Gdyni. Raport z badan marketingowych, 2013; www.zkmgdynia.pl.

60%

1998 u2013

50%

40%

30%

Odsetek odpowiedzi

20%

10%

0%

Nalezy zastgpowac linie  Nalezy zastgpowac linie Nalezy utrzymywac Nalezy tworzy¢ nowe linie Nie mam zdania
trolejbusowe autobusowe obecne proporcje linii trolejpbusowe
autobusowymi trolejbusowymi trolejbusowych i
autobusowych

Ryec. 7.11. Zmiana ocen komunikacji trolejbusowej w Gdyni w latach 1998-2013

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: K. Hebel, 2012; Preferencje i zachowania komunikacyjne miesz-
kancow Gdyni Raport z badan marketingowych, 2013; www.zkmgdynia.pl.
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Z przedstawionych danych wynika, ze polityka transportowa Gdyni prowadzo-
na w gtownej mierze przez Zarzad Komunikacji Miegjskiej, promujacy komunikacje
przyjazng srodowisku, znaczgco zmienia preferencje pasazeroOw na korzysc
trolejbusow.

7.4. Inwestycje w transporcie miejskim

Po okresie stagnacji trwajacym przez wigkszos¢ lat 80. 1 90., takze w Polsce
podjeto dziatania zmierzajace do modernizacji i rozbudowy sieci tramwajowych
i trolejbusowych oraz wyposazenia ich w nowy tabor. Spowodowany tymi dziata-
niami wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego w wypadku wigkszosci miast
zaowocowatl znaczng poprawa jego wizerunku. Przemiana ta nie bylaby jednak
mozliwa bez sprzyjajacej temu rodzajowi transportu polityki Unii Europejskiej,
ktorej cztonkiem Polska stata si¢ w 2004 r. Wspoéifinansowanie srodkami pocho-
dzacymi z funduszy strukturalnych UE pozwolito w wielu polskich miastach na
modernizacj¢ infrastruktury i taboru trolejbusowego, pozostajacych w sferze planow
od dziesiecioleci. Szanse otrzymania dotacji mialy w szczegdlnos$ci projekty, ktore
dotycza transportu przyjaznego srodowisku (T. Dyr, 2006).

W latach 2004-2015 gdynski samorzad odpowiedzialny za funkcjonowanie
systemu transportu trolejbusowego efektywnie wykorzystywat mozliwos¢ wspot-
finansowania inwestycji ze $srodkow pomocowych Unii Europejskiej. Pierwsze
doswiadczenia byty zwiazane z projektem realizowanym w latach 2004-2006.
Przedsigwziecie zostato sfinansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regio-
nalnego. Efektem realizacji tej inwestycji byt zakup 10 niskopodtogowych trolej-
busow, budowa zajezdni trolejbusowej oraz rozwo6j przestrzenny sieci trakcyjnej
(J. Bogustawski 2006; M. Jarzmik, 2008; M. Potom, M. Barttomiejczyk, 2011a).
W ramach programoéw przewidzianych na lata 2007-2013 wykonano kolejny
projekt, ktory w odroznieniu od pierwszego zaktadal modernizacje istniejace;j
infrastruktury i wymiane¢ znacznej czesci taboru (M. Polom, 2011).

Wtadze Gdyni we wspotpracy z Przedsigbiorstwem Komunikacji Trolejbusowe;j
przygotowaly w 2004 r. projekt pt. Rozwdj proekologicznego transportu publicz-
nego w Gdyni, ktory otrzymat dofinansowanie w ramach Zintegrowanego Progra-
mu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego® w wysokosci 50% kosztow kwalifiko-
wanych. Przedmiotem projektu rozpisanego na lata 2005-2006 byty:

% Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego to cze$¢ Europejskiego Fun-
duszu Rozwoju Regionalnego. Funkcjonowat w latach 2004-2006 i miat na celu umoz-
liwienie uzyskania przez beneficjentow, ktorymi byly polskie miasta, subwencji na cele
zapisane w programie. Gdynia otrzymata dofinansowanie do projektu komunikacyjnego
w ramach I Priorytetu: Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzacej wzmacnianiu kon-
kurencyjnosci regiondw, a bardziej szczegétowo, w ramach Dziatania 1.6: Rozwdj trans-
portu publicznego w aglomeracjach (Zintegrowany Plan..., 2004).
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— budowa nowej zajezdni trolejbusowej w dzielnicy Grabowek w zamian
za zajezdni¢ zlokalizowang w dzielnicy Redtowo przeznaczong w planach
miejskich na inne cele;

— budowa dwoch nowych tras trolejbusowych o tacznej dlugosci 10,6 km
do petli przy ul. Migtowej w Dabrowie i przy ul. Starochwaszczynskiej
w dzielnicy Kacze Buki;

— Dbudowa nowej petli autobusowo-trolejbusowej w dzielnicy Kacze Buki;

— zakup 10 niskopodtogowych trolejbusow.

Catkowita warto$¢ projektu wyniosta ponad 53 mln z1, a dotacja opiewata na ponad

25 mln zt. Realizacja projektu trwata od 10 marca 2005 r. (podpisanie umowy
z generalnym wykonawcg) do 27 kwietnia 2007 r., gdy oddano do eksploatacji ostat-
ni element przedsigwzigcia — zajezdnig trolejbusowa. Pierwsza nowg tras¢ urucho-
miono 19 grudnia 2005 r. (do petli Dabrowa Mietowa). Do jej obstugi skierowano
lini¢ nr 24 (M. Potom, T. Palmowski, 2009). Byta to dziesiata linia trolejbusowa
w gdynskim podsystemie trolejbusowym. Druga z budowanych tras zostata odda-
na do eksploatacji 7 sierpnia 2006 r. Sie¢ trakcyjng zbudowano na ulicach Rdesto-
wej, Chwaszczynskiej i Starochwaszczynskiej. W ramach tego etapu uruchomio-
no takze nowg petle w dzielnicy Kacze Buki. Na uruchomiong tras¢ skierowano
trolejbusy linii 23 i 27 oraz nowa lini¢ nr 31, ktora zastgpila autobusowa nr 121
(M. Potom, T. Palmowski, 2009). Obie nowe trasy pozwolity wydtuzy¢ przebieg
linii utrwalony na przetomie lat 80. 1 90. XX w. wraz z otwarciem trasy trolejbuso-
wej do petli w dzielnicy Karwiny przy ul. Nowowiczlinskiej. Od tego czasu byt to
obszar miasta o bardzo silnym procesie urbanizacyjnym. Przedtuzenie tras umoz-
liwito obstuge komunikacyjng dzielnicy o bardzo duzej liczbie mieszkancow. Po-
nadto obie trasy usytuowane sg w bliskosci Trojmiejskiego Parku Krajobrazowe-
go 1 nie bez znaczenia pozostawala dbatos¢ o stan srodowiska przyrodniczego.
Realizacja projektu Rozwoj proekologicznego transportu publicznego w Gdyni byta
pierwszym etapem wykonania planow zapisanych w Zintegrowanym Planie Roz-
woju Transportu Publicznego.

Przed rozpoczeciem drugiego projektu wspotfinansowanego ze srodkow unijnych,
gdynski system trolejbusowy obejmowat 44 km tras, w tym 40,3 km w granicach
administracyjnych Gdyni i 3,7 km w Sopocie. PKT jako operator swiadczyto obstuge
12 linii trolejbusowych dziennych o tacznej dtugosci 152 km, w tym 144,3 km
w Gdyni oraz 7,7 km w Sopocie. Obstuge zapewniato 69 zadan przewozowych
w dni powszednie 1 nieco mniej w soboty, niedziele i $wigta. Dwie linie taczyty
Gdynig¢ z Sopotem, a pozostatych 10 obstugiwato trasy wewnatrzmiejskie Gdyni.
Wedtug danych z 2007 r., transport trolejbusowy posiadat 26% udzialu w rynku
transportu publicznego i wykonywat blisko 5 mIn wozokilometrow.

Wisrdd zadan okreslonych do realizacji w drugim projekcie gdynskim wpisano:

— wzmocnienie uktadu zasilania transportu trolejbusowego przez budowe
czterech nowych podstacji, w tym dwoch na wymiang starej podstacji zlo-
kalizowanej przy dworcu kolejowym Gdynia Gléwna oraz dwoch nowych;
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— remont pozostatych czterech podstacji trakcyjnych;

— budowe centrum zdalnego sterowania podstacjami i siecig trakcyjng zloka-

lizowanego przy podstacji w Redlowie;

— modernizacjg¢ sieci trakcyjnej na glownym ciggu transportowym Gdyni i So-

potu, odpowiednio w al. Zwycigstwa w Gdyni i al. Niepodlegtosci w Sopocie;

— zakup 25 niskopodtogowych trolejbuséw wyposazonych dodatkowo w naped

pomocniczy bateryjny (M. Potom, 2011).

Szczegolnie istotna byla realizacja zadania zwigzanego z budowg centrum
zdalnego sterowania, ktore eliminowato konieczno$¢ statej obstugi pozostatych
podstacji i umozliwiato szybka reakcje w przypadku awarii lub braku zasilania na
ktorymkolwiek odcinku.

Projekt pt. Rozwdj proekologicznego transportu publicznego na Obszarze Me-
tropolitalnym Trojmiasta przewidywat takze modernizacje wyeksploatowane;]
sieci trakcyjnej na odcinku od Urzgdu Miasta w Gdyni do petli w Sopocie przy
ul. M. Reja wraz z petla. Zakres okreslono jako kompleksowa odbudowe infra-
struktury, ktora zaplanowano wykona¢ przez wymiang stupoéw trakcyjnych, prze-
wodow jezdnych i podwieszen. Nowg sie¢ trakcyjng planowano zamontowac na
mniejszej liczbie stupow trakcyjnych, ktore jednoczesnie pelityby role o§wietle-
niowg. Cata trasa przeznaczona do modernizacji liczyta 11 km dtugosci.

Projekt otrzymat dofinansowanie w ramach Regionalnego Programu Operacyj-
nego dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007-2013. Umowg w sprawie finan-
sowania podpisano pomiedzy PKT (beneficjentem), a Urzgdem Marszatkowskim
(podmiotem finansujacym) 26 stycznia 2010 r. Catkowity koszt projektu osza-
cowano na poziomie blisko 99 min zt, z czego wydatki kwalifikowane to prawie
78,5 mln zt. 70% kosztéw kwalifikowanych stanowito dofinansowanie z programu
europejskiego. Pierwotna data zakonczenia rzeczowego projektu to 31 pazdzierni-
ka 2011 r., a finansowego do konca tego samego roku. W zwiazku z przedtuzaja-
cymi si¢ pracami projektowymi w zakresie przebudowy sieci trakcyjnej okres re-
alizacji przedtuzono do czerwca 2012 r.

Poza opisanym zakresem projektu, w ramach jego budzetu sfinansowano takze
nadzor inwestorski, promocje¢ projektu, dokumentacj¢ projektows, studium wy-
konalnosci, ale przede wszystkim kampani¢ edukacyjno-informacyjng promujaca
zrownowazony transport zbiorowy wsrod dzieci i mtodziezy.

Oprocz znaczacych kapitalowo i przedmiotowo projektow trolejbusowych
gdynski samorzad starat si¢ takze wykorzysta¢ szans¢ na modernizacj¢ taboru au-
tobusowego i infrastruktury przystankowej. Zakres tych inwestycji byt ograniczo-
ny IZ€CZOWO0 1 CZasowo.

Na przetomie lat 2014 i 2015 wykonano projekt pt. Zwigkszenie konkurencyyj-
nosci transportu publicznego w Gdyni, dzieki przebudowie komunikacji zbiorowej
oraz zakupowi nowoczesnego taboru. Byla to inicjatywa realizowana przez Gmi-
n¢ Miasta Gdyni wraz z Przedsigbiorstwem Komunikacji Autobusowej i Przed-
sigbiorstwem Komunikacji Miejskiej w ramach Regionalnego Programu Opera-
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cyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013 — O$ priorytetowa 3,
Funkcje miejskie i metropolitalne, Dziatanie 3.1. Rozwoj i integracja systemow
transportu zbiorowego. W ramach tego projektu obie miejskie spotki autobusowe
zakupity po 15 niskopodtogowych 12-metrowych autobuséow. Poza zakupem no-
wych pojazdéw w ramach tego samego projektu przebudowano zatoki przystan-
kowe, plac postojowy i wydzielono pierwsze w Gdyni buspasy®.

Gdynia planuje ponadto naby¢ dla jednego z przewoznikow (PKM) autobusy
hybrydowe w ramach projektu GAZELA. Jest to program zarzadzany przez Naro-
dowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W ramach tej inicjaty-
wy stworzono budzet o wartosci ponad 80 mln zt uzyskanych ze sprzedazy praw
do emisji CO,. Przeznaczono go na transport ekologiczny w miastach. O $rod-
ki z projektu GAZELA ubiegalo si¢ wiele osrodkow. Dofinansowanie przyznano
dwom — Czestochowie i Gdyni. W pierwszym z nich za uzyskane $rodki zakupio-
no 40 autobuséw hybrydowych (elektryczno-gazowych). W Gdyni planowano za-
kupi¢ dla Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej dziesie¢ podobnych pojazdow,
lecz dwie proby wytonienia wykonawcy przetargéw w 2015 r. nie powiodly sie.
Planuje si¢ zakonczenie projektu w ramach dialogu technicznego z wykonawca-
mi w 2016 r. z dostawa pojazdow w 2017 r. (J. Dybalski, 2016).

Poza transportem autobusowym i trolejbusowym Gmina Miasta Gdyni party-
cypowala w inwestycjach PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie w zakresie
modernizacji przystankow kolejowych na stacjach Gdynia Gtéwna, Gdynia Wzgo-
rze Sw. Maksymiliana i Gdynia Cisowa. Planuje si¢ dalsze inwestycje remontowe
przystankow SKM przy wspotudziale samorzadu gdynskiego.

7.5. Projekty promujace transport miejski

Poza duzymi projektami inwestycyjnymi wspotfinansowanymi ze §rodkow
unijnych gdynski samorzad wspolnie z ZKM w Gdyni i PKT wyspecjalizowat
si¢ w wykonaniu niewielkich kapitalowo projektow migkkich promujgcych rézne
aspekty funkcjonowania transportu trolejbusowego. Sa to dziatania wspierajace
wykorzystanie nowej infrastruktury komunikacyjnej, ktore wpisujg si¢ w kom-
pleksowa polityke transportowa. Male projekty marketingowe maja pomoc wply-
ng¢ na zmiang niekorzystnych preferencji mieszkancow w zakresie odbywania
podrozy miejskich transportem indywidualnym, zamiast korzystania z transportu
zbiorowego (M. Potom, 2014). Dazenie do ograniczenia negatywnych skutkow
podrézy indywidualnych wymaga zastosowania nowych $rodkow wspierajacych
zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow (S. Kauf, 2013). Swiadome tego

% Zmodernizowano 20 zatok przystankowych w roznych dzielnicach Gdyni, a takze plac po-
stojowy u zbiegu ul. Powstania Styczniowego i ul. Huzarskiej. W ciggu ul. Morskiej wy-
dzielono 1300-metrowy buspas, a w ciagu ul. Wiadystawa IV liczacy 350 m.
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znaczenia wtadze Gdyni od wielu lat siggaly po tzw. ,,migkkie” projekty unijne,
zazwyczaj realizowane w miedzynarodowych konsorcjach, ktore maja pomoc
w kreowaniu zrownowazonego transportu (M. Potom, 2014, tab. 7.3). Szczego6lnie
interesujace byly projekty edukacyjne wykonywane przez Zarzad Komunikacji
Miegjskiej, a skierowane do najmtodszych dzieci i uczniow.

Tab. 7.3. Inicjatywy edukacyjne, promocyjne i rozwojowe podjete w zakresie miejskiego
transportu elektrycznego w Tréjmiescie, finansowane ze §rodkow europejskich
w latach 2004-2013

Nazwa projektu Zakres

Stworzenie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Miejskiego

BUSTRIP

Us na lata 2008-2015

CHALLENGE W?pleranlc? miast partnerskich ?N-dzilahinlach zwigzanych z planowaniem
zrOwnowazonego transportu miejskiego

CIVITAS Tellus Transformacja centrum miasta zwiazanego z ,,czystym” transportem zbiorowym

CIVITAS II Plus Uszczegotowienie SUMP (Plan Zroéwnowazonego Rozwoju Transportu)

z zatwierdzeniem przez Rad¢ Miasta i umieszczeniem w Wieloletnim Planie
Inwestycyjnym. Stworzenie portalu internetowego ,,Mobilna Gdynia”
skierowanego do mieszkancow w celu promowania zrownowazonego transportu
i mobilnosci proekologicznej

,,DYNamic citizens @
ctive for sustanaible
MObility”

Promocja weztow kolejowych o znaczeniu regionalnym jako sity napedowej dla
ENTER.HUB zrownowazonego, ekonomicznego, kulturowego i spotecznego rozwoju miast
$redniej wielkosci

Kampania edukacyjno-informacyjna dotyczaca ekologicznego podrézowania
w miescie ze szczegdlnym uwzglednieniem specyfiki komunikacji trolejbusowe;j,
skierowana do uczniow przedszkoli i szkot w wieku 5-9 lat

Mamo, tato, wybieram
ekotransport

Sprawdzenie wptywu marketingowej segmentacji rynku na przekonywanie
SEGMENT ludzi do zmiany zachowan oraz zmotywowania ich do korzystania z mniej
energochtonnych srodkow transportu

Promocja trolejbusow jako najczystszego i najbardziej ekonomicznego $rodka

TROLLEY R . LT . .
transportu na obszarze zrownowazonych miast i regionéw Europy Srodkowej
Wychowanie Projekt Zarzadu Komunikacji Miejskiej skierowany do dzieci oraz uczniow szkot
Y . . podstawowych, gimnazjoéw i szkot srednich. Zwigzany m.in. z ekologicznym
Komunikacyjne .. . .
podrézowaniem w miastach
YOUTH Projekt edukacyjny dla dzieci i mtodziezy promujacy transport miejski w Gdyni

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: M. Potom, M. Barttomiejczyk, 2011b; Mamo, tato, wybieram eko-
transport; www.zkmgdynia.pl.
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Na osobne potraktowanie zashuguje projekt ,,Promoting Electric Public Transport
TROLLEY”, ktory zostat zrealizowany przez dziewigciu partnerow, w tym Urzad Miasta
w Gdyni (reprezentowany czesciowo przez PKT Gdyni) i Katedr¢ Rynku Trans-
portowego z Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu Gdanskiego, ktora kieruje
od wielu lat dyrektor ZKM w Gdyni prof. dr hab. Olgierd Wyszomirski. Wsrod
pozostatych beneficjentow znalazl si¢ magistrat z Brna (Czechy) oraz przewoz-
nicy z Segedynu (Wegry), Eberswalde i Lipska (Niemcy), Parmy (Wtochy), Sal-
zburga (Austria), a takze organizacja promujaca transport trolejbusowy — Trolley-
Motion (Promoting...).

Podstawowe cele projektu zostaty okreslone w zakresie (M. Polom, M. Bar-
tlomiejczyk, 2011b):

— wymiany do$§wiadczenia na poziomie migdzynarodowym pomigdzy miastami

posiadajacymi komunikacje trolejbusowa oraz innymi podmiotami zwigzanymi
z branza transportu miejskiego;

— transferu wiedzy do miast planujacych uruchomienie komunikacji trolejbu-

sowej 1 instytucji odpowiedzialnych za ich wsparcie;

— stworzenia produktow majacych charakter uzytkowy, takich jak centrum

wiedzy, baza danych, know-how w zakresie promocji trolejbusow.

Projekt przygotowano w oparciu o trzy gtowne filary. Pierwszy jest zwigzany
z ,,Energig”: konwersja autobuséw na trolejbusy (Gdynia, Szeged), gromadze-
nie, wykorzystanie i zaopatrzenie w energi¢ elektryczng — oszczednos$¢ zuzycia
(Eberswalde, Parma). Drugi dotyczyt ,,Eksploatacji”: integracja roznych $§rodkoéw
transportu — intermodalno$¢, planowanie linii (Brno, Lipsk, Szeged); zaawansowane
systemy sterowania ruchem, systemy biletowe i informacja pasazerska (Brno, Parma,
Salzburg). Trzecia grupa, nazwana ,,Marketing”, zwigzana byla z promowaniem
pojazdéw o zerowej emisji w miejscu eksploatacji, ksztattowaniem swiadomosci
uzytkownikoéw i lokalnych wladz, pozyskiwaniem nowych pasazerow, strategia
reintrodukcji komunikacji trolejbusowe;j (Salzburg, TrolleyMotion, Brno, Eber-
swalde, Lipsk, Uniwersytet Gdanski).

Laczny budzet projektu wyniost ok. 4,2 mln euro, z czego wysokos¢ dofi-
nansowania wynosita 3,3 mln euro. Jego liderem byt operator sieci trolejbuso-
wej w Salzburgu — przedsigbiorstwo Salzburg AG, ktory zlecit koordynowanie
projektu zewngetrznej firmie Rupprecht Consult GmbH z Kolonii w Niemczech.
Projekt otrzymat dofinansowanie w ramach programu Unii Europejskiej — CEN-
TRAL EUROPE, skierowanego do krajéw Europy Srodkowej w celu wzmocnienia
wspolpracy migdzy nimi w zakresie poprawy innowacyjnosci, dostepnosci i sta-
nu $rodowiska oraz wzmocnienia konkurencyjnosci i atrakcyjno$ci ich miast i re-
gionow. Program przewidziany na okres 2007-2013 uzyskat budzet w wysokosci
231 mln euro, a mozliwo$¢ finansowania przedsigwzi¢¢ otrzymaty Austria, Czechy,
Polska, Stowacja, Stowenia, Wegry, potnocna czgs¢ Wioch, potudniowe i wschod-
nie Niemcy. Program finansowany byt ze srodkoéw Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego.
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Na szczegdlne znaczenie projektu TROLLEY w grupie innych tego typu
przedsiewzig¢ wptyneto pionierskie podejscie w zakresie promocji transportu tro-
lejbusowego. Jest to pierwszy projekt, dodatkowo integrujacy wielu znaczacych
przewoznikow i instytucji, ktory zajat sie promocja trolejbusow. Lider projektu,
przewoznik trolejbusowy z Salzburga, podjat starania w celu wypromowania
transportu trolejbusowego jako najtanszego proekologicznego srodka komunikacji
zbiorowej. Wsrod dziatan szczegdtowych znalazty sig:

— przygotowanie podrecznikéw (handbookow) traktujacych o planowaniu
transportu trolejbusowego, innowacyjnych technologiach zwigzanych z in-
frastrukturg i taborem;

— zadanie zwigzane z proba zmiany wizerunku ,,przestarzatego” srodka trans-
portu i szerzenia wiedzy na temat zalet trolejbusow;

— stworzenie koncepcji integracji (infrastrukturalnej i organizacyjnej) trans-
portu trolejbusowego z pozostalymi §rodkami transportu zbiorowego;

— prace badawcze zwigzane z ograniczeniem zuzycia energii elektrycznej przez
zastosowanie superkondensatorow w trolejbusach.

Wsrod ,,produktow” projektu TROLLEY mozna szczego6lnie wyrdzni¢ pod-
reczniki know-how (Handbook on diesel bus to trolleybus conversion) traktujace
o niskokosztowym pozyskaniu trolejbusow niskopodtogowych poprzez konwersje
autobusow pochodzacych z rynku wtornego, przygotowane w jezyku angielskim
i polskim przez zespot autorski w ramach zadan Urzedu Miasta w Gdyni (M. Bar-
tlomiejczyk i inni, 2012a, 2012b).

Projekt TROLLEY byl wazng inicjatywa w zakresie promowania komunikacji
przyjaznej sSrodowisku naturalnemu. Stat si¢ platformg wspotpracy srodowisk nauko-
wych i gospodarczych (M. Wotek, 2012). Elementami aplikacyjnymi projektu byty
opracowania i analizy oparte na pracach studyjnych i wtasnych dos§wiadczeniach,
przygotowane przez wszystkich partneréw uczestniczacych w przedsigwzieciu. Firmy
i organizacje zwigzane z projektem TROLLEY majg za zadanie wypromowanie
komunikacji trolejbusowej jako formy transportu najmniej emisyjnej i ingeruja-
cej w srodowisko, a jednoczesnie najtatwiejszej do implementacji, ze wszystkich
$rodkow transportu zasilanych energia elektryczng. Jednym z najciekawszych
dziatan adresowanych do szerokiego grona odbiorcow sg obchody Europejskiego
Dnia Trolejbusowego, ktory od 2010 r. obchodzony jest przez coraz wigkszg liczbe
miast, rowniez tych, ktore nie byty parterami projektu TROLLEY (M. Wotek, 2012).

Poza wymienionymi migkkimi projektami Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej uczestniczyto w kilku innych inicjatywach, takich jak Civitas
Dyn@amo, Eliptic i Actuate, ktore nawigzywaty gléwnie do poprawy efektywno-
$ci funkcjonowania transportu trolejbusowego.
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7.6. Podsumowanie

Codzienne przemieszczanie si¢ 0s0b z miejsca zamieszkania do zaktadow pracy,
szkol, czy miejsc rozrywki ksztaltuje rytm miasta. Wazne jest zatem, aby w sposob
zrownowazony zaréwno rozbudowywac sie¢ drogowa, rozwijac §ciezki rowerowe,
czy projektowac transport publiczny. W Gdyni przez ostatnie lata, przypadajace
na obecnos¢ w Unii Europejskiej, udawato si¢ w znacznym stopniu ksztattowac
mobilnos¢ spetniajac powyzsze zatozenia. Do istotnych inwestycji infrastruktural-
nych nalezy zaliczy¢ budowe i modernizacje waznych lokalnie, ale takze ponadre-
gionalnie drog wokot portu morskiego w Gdyni, w szczegdlnosci doprowadzenie
Trasy Kwiatkowskiego do Obwodnicy Tréjmiasta, ktora wyprowadza ciezki ruch
samochodowy ze §rédmiescia.

Wiladze samorzadowe realizowaty polityke rozwoju tras rowerowych, jednak nie
wykonano wielu istotnych fragmentow, ktore scalityby dos¢ rozcztonkowang sie¢.
Brakuje takze roweru miejskiego, ktory by¢ moze pojawi si¢ w nowej perspekty-
wie unijnej, przy wspotpracy z pozostalymi gminami obszaru metropolitalnego.
Nalezy takze zwroci¢ uwage na wigkszg integracje tras rowerowych z transportem
publicznym, co czesciowo w ostatnich latach si¢ powiodto.

Transport publiczny w Gdyni od poczatku lat 90. nalezat do wzorcowych.
Przeprowadzane od 1992 r. procesy reorganizacji komunikacji miejskiej w Gdyni
znalazty nasladowcow w innych miastach. Efektem podjetych staran jest dobrze
zarzgdzana sie¢ polgczen realizujaca potrzeby mieszkancéw i w miare nowoczesny
tabor ze szczegdlnym uwzglednieniem trolejbusow jako gdynskiego wyrdznika.
Ta proekologiczna forma transportu zyskata najwigcej dzigki wykonaniu kilku
projektow wspoHinansowanych ze srodkéw Unii Europejskie;.

W najblizszych latach najwazniejszym wyzwaniem w zakresie ksztattowa-
nia transportu stojacym przed wtadzami Gdyni bedzie odpowiedz na wzrost licz-
by samochoddéw osobowych i rosngcg z tego powodu kongestie. Waznym pozo-
stanie priorytetowanie transportu publicznego poprzez rézne zachety skierowane
do mieszkancow i1 by¢ moze czeSciowe wydzielanie buspaséw na gldéwnych arte-
riach miejskich. Nie mniej istotna stanie si¢ integracja transportu autobusowego
i trolejbusowego z kolejg miejskg (PKM i SKM), a takze siecig tras rowerowych.
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8. Planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne

8.1. Planowanie przestrzenne

8.1.1. Uwarunkowania historyczne

Istotnym warunkiem pomyslnego rozwoju miasta, dobrobytu jego mieszkancow
oraz wygodnego miejskiego zycia jest uporzagdkowanie zagospodarowania —
budynkéw mieszkalnych, obiektow produkcyjnych, handlowych, ustugowych,
shuzgcych sprawowaniu wladzy i kultowi religijnemu a takze tagczacych je ulic
i placow oraz ogrodow, parkow i cmentarzy. Niezaleznie od zmieniajacych si¢
funkcji i dynamiki rozwoju miast byty one raczej budowane, niz powstawaty
spontanicznie, co wymagato uprzedniego planowania, a nast¢pnie nadzoru nad
ich wykonaniem. Planowanie przestrzenne jest sktadnikiem zarzadzania miastami
od poczatku ich istnienia. W obecnych czasach nasilonej urbanizacji, globalizacji
oraz wyzwan klimatycznych, energetycznych i demograficznych planowanie
miast staje si¢ procesem coraz bardziej ztozonym. Dotyczy coraz wigkszej liczby
mieszkancoéw oraz dzialalnosci gospodarczych, zwtaszcza tych przynoszacych
najwicksze dochody. Wymaga koordynacji dziatan strategicznych w aspekcie
strukturalnym i przestrzennym. Planowanie rozwoju miast ma istotny wpltyw
na ich funkcjonowanie i jakos$¢ zycia mieszkancow, co z kolei decyduje o ich
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej, osiedlenczej i turystycznej,
a w konsekwencji o trwato$ci i zrbwnowazeniu rozwoju oraz odpornosci na
zagrozenia i kryzysy. Wolny rynek, ani w czasach budowy starozytnych miast
Mezopotamii, ani wspotczesnie nie zapewnia odpowiedniego ksztattowania miast.
Niezbedne jest planowanie, niezaleznie od jego formy prawnej, stosowanych technik
i dominujgcych pogladéw na temat wtasciwej formy miasta.

Zasadnicza przestanka powstania miasta Gdynia byt dekret Naczelnika Pan-
stwa Jozefa Pilsudskiego z 4 grudnia 1918 r. nakazujacy utworzenie marynarki
wojennej. Byt to strategiczny zamyst wynikajacy z przestanek geopolitycznych.
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Odrodzona Polska potrzebowata dostepu do morza, narodowego portu, marynarki
wojennej i floty handlowej. Dwa lata p6zniej rzad Rzeczpospolitej podjat decyzje
o budowie handlowego portu morskiego. W ciagu kilkunastu lat Gdynia stata si¢
najwickszym portem nad Battykiem i szybko rozwijajacym si¢ miastem. Wbrew
rozpowszechnionym przekonaniom zaro6wno port, jak i miasto Gdynia stanowity
od poczatku przedmiot starannego i kompetentnego planowania przestrzennego.
Przedwojenna Gdynia byta miastem nowoczesnym, dobrze zaplanowanym i tadnym
(M. Sottysik, 1993). Spontanicznie powstajace osiedla budownictwa prowizorycz-
nego poddawano stopniowej regulacji i rewaloryzacji. Autorami planow i koncep-
cji przestrzennych byli najwybitniejsi polscy urbanisci. Przewidywano m.in. bu-
dowe nadmorskiej dzielnicy reprezentacyjnej z ratuszem, wielkg bazylika i forum,
czyli w dzisiejszych kategoriach waterfrontu, oraz rozlegtego Uniwersytetu Mor-
skiego (B. Malisz, 1976). Wykonanie tych ambitnych, lecz realnych planéw prze-
rwata agresja Niemiec i Zwiazku Radzieckiego na Polske, a nastepnie okupacja.

Juz jesienia 1939 r. Gdynia wraz z calym Pomorzem Gdanskim wiaczona zosta-
fa do Rzeszy Niemieckiej 1 przemianowana na Gotenhafen. Znaczng cz¢$¢ miesz-
kancow wysiedlono?!. Wtadze okupacyjne, zgodnie ze starannie opracowanym
planem, przeksztatcity Gdyni¢ w wielkg bazg floty wojennej, wybudowaty osie-
dle mieszkaniowe na obecnym Wzgérzu Sw. Maksymiliana, elektrownie w porcie
oraz wprowadzity komunikacj¢ trolejbusowa. Prace planistyczne przewidywaty
funkcje¢ wojennomorska rowniez po zakonczeniu zwycigskiej wojny. Gotenhafen
miat sta¢ si¢ waznym portem wojennym Tysigcletniej Rzeszy. Rozwoj portu han-
dlowego, przemystu, ustug i administracji przewidywano w Gdansku. W rzeczy-
wistos$ci stat si¢ on na poczatku 1945 r. wielkim portem ewakuacyjnym, z ktorego
wyptynal w swoj ostatni, tragiczny rejs MS Wilhelm Gustloff (R. Wapinski, 1980).

Po wojnie cate p6zniejsze Trojmiasto znalazto sie na terytorium Rzeczpospo-
litej Polskiej. Podejmujac odbudowe spalonego Gdanska i zdewastowanego portu
w Gdyni, rozpoczgto tworzenie planistycznych podstaw zespotu miejskiego Gdansk
— Gdynia. Od tego czasu, mimo mniejszej lub wigkszej odrgbnosci i samodzielnosci
wladz miejskich Gdyni, w planowaniu przestrzennym miasta trzeba uwzglednia¢
sgsiedztwo Sopotu 1 Gdanska, a takze miast polozonych na pénocy — Rumi, Redy
i Wejherowa (W. Gruszkowski, 1976).

Narzucony Polsce ustroj centralnie planowanej gospodarki generalnie sprzyjat
réwniez planowaniu przestrzennemu. W catej Polsce znaczng czg$¢ gruntow miej-
skich i budynkow upanstwowiono lub powaznie ograniczono prawa wiascicieli,
co umozliwilo szybka odbudowe i modernizacj¢ struktur przestrzennych miast
oraz prowadzenie niezbednych programow budowy mieszkan. Zniesiono rowniez
dziatanie tzw. renty gruntowej, regulujacej wartos¢ nieruchomosci w zaleznosci od
popytu, podazy, dostgpnosci i zagospodarowania. W Gdyni, wskutek zbiegu roznych

o1 Ze 120 tys. mieszkancow przedwojennej Gdyni kilkadziesigt tys. zostato wysiedlonych na

poczatku II wojny $wiatowe;j.
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szczesliwych okoliczno$ci, upanstwowienie nieruchomosci byto bardzo ograniczone
1 miasto pozostalo w znacznym stopniu ,,prywatne”. Jednak w catym okresie PRL
wplyw wiascicieli na sposob zagospodarowania swoich nieruchomosci oraz nalezne
im dochody byt ograniczony. Skutki dzialan 6wczesnych wladz i wynikajaca z nich
niejasna sytuacja prawna gruntow w kilku waznych dla rozwoju Gdyni miejscach,
mimo uplywu wielu lat od zmiany ustroju, nadal utrudnia planowanie i zaktoca
prawidtowe zagospodarowanie przestrzenne miasta.

Socjalistyczny system planowania przestrzennego byl zgodny z 6wczesnymi
standardami migdzynarodowymi. Aby mogt prawidtowo stuzy¢ spoleczenstwu
brakowato jednak rynku i wlasnosci prywatnej nieruchomosci oraz prywatnego
kapitatu. System ten przewidywal sporzadzanie planow ogdlnych, w ktérych
przesadzano sposob zagospodarowania osiedli, kwartatow ulic, dzielnic przemy-
stowo-sktadowych, parkow i terendw otwartych, przebieg wazniejszych drog i ulic
oraz pozostalej infrastruktury technicznej. Dla mniejszych obszaréw wykonywano
plany szczegotowe z doktadnoscia do dziatki, na podstawie ktorych udzielane byty
pozwolenia na budowe. Mimo prymatu ideologii i polityki nad gospodarka oraz
ustroju PRL, realny wptyw stuzb planistycznych na struktury urbanistyczne i rozwoj
przestrzenny miast byt znaczny. Gtoéwna przeszkode¢ w realizacji ambitnych plandw,
zwlaszcza w Srodmiesciach polskich miast, stanowit brak srodkdéw na ich realizacje.

Zasadniczym politycznym zadaniem planowania miast bylo wyznaczanie te-
rené6w pod obiekty przemystowe oraz zaspokajanie potrzeb mieszkaniowych.
Rozpoczgta po wojnie forsowna industrializacja spowodowata naptyw do miast
milionéw 0s6b z przeludnionych terenow wiejskich. Na Wybrzeze, zawsze atrak-
cyjne dla 0sob z glebi Polski, naptywali mtodzi ludzie®” poszukujacy pracy w stocz-
niach, porcie, zegludze i rybolowstwie.

Polityka mieszkaniowa prowadzona konsekwentnie w okresie PRL prowadzi-
fa do celowego mieszania grup zawodowych i spolecznych w poszczegdlnych
budynkach i osiedlach®. W rezultacie powstaty spotecznoéci miejskie ztozone
glownie z ludnosci wiejskiej, co dotyczyto rowniez Gdyni. Ten ogolnopolski trend
nalozyt si¢ na przedwojenng tradycj¢. Gdynia zawsze byta miastem przybyszow
szukajacych miejsca spetnienia swoich marzen.

Potrzeby mieszkaniowe odsuwaty wszelkie inne zadania na przysztos¢. Szyb-
kiemu rozwojowi budownictwa mieszkaniowego nie zawsze towarzyszyta budowa
szkot, przedszkoli, pawilonéw handlowo-ustugowych, przychodni lekarskich,
a takze tereny zieleni i place zabaw. W planach zagospodarowania przestrzennego

2 W latach 50. ludno$¢ Gdyni wzrosta ze 103 do 148 tys. 0sob, w latach 60. do 192 tys. 0sob,
a w kolejnej dekadzie do 226 tys. 0sob. Oznaczato to konieczno$¢ wybudowania mieszkan
dla ok. 120 tys. 0sob, czyli praktycznie budowe nowego duzego miasta. W trzydziestoleciu
1945-75 zbudowano w Gdyni ponad 37 tys. mieszkan, co stanowito 2/3 éwczesnych zaso-
bow mieszkaniowych (W. Gruszkowski, 1976).

% Przerysowang, ale trafng ilustracje tego stanowi serial telewizyjny pt. Alternatywy 4.
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obszarow §rodmiejskich, zgodnie z zasadami sztuki rezerwowano znaczne tereny na
potrzeby funkcji ustugowych, ktore mialy pojawi¢ sie¢ w niekreslonej przysztosci.
W centrum Gdyni planowano np. budowe nowego ratusza oraz domu towarowego.
Powstal jednak hotel Gdynia oraz Teatr Muzyczny.

Budowany przemoca po 1945 r. nowy ustrdj wplynat tez na urbanistyke i wy-
glad miast. W latach 50. obowigzywal monumentalny i ozdobny tzw. realizm
socjalistyczny w stylu Marszatkowskiej Dzielnicy Mieszkaniowej i Patacu Kul-
tury 1 Nauki w Warszawie. W Gdyni pozostawit niewiele i raczej udanych reali-
zacji, glownie dzigki talentom urbanistow i architektow, np. Dworzec Gtowny,
budynek Dowddztwa Marynarki Wojennej, zespot mieszkaniowy przy ul. L. Szen-
walda (obecnie ul. Biskupa Dominika), zespot mieszkaniowy przy ul. Czotgi-
stow (obecnie al. Marszalka J. Pilsudskiego), osiedle na Kamiennej Gorze przy
ul. I. Krasickiego, osiedle Bosmanskie na Oksywiu.

Po pazdziernikowym przetomie 1956 r. do polskiej urbanistyki powrécit mo-
dernizm i funkcjonalizm, naczelne wartosci zawarte w Karcie Atenskiej z 1933 r.
— manifescie postgpowych urbanistow, w tym rowniez Polakow, ktorzy po wojnie
aktywnie wiaczyli si¢ w odbudowe i rozbudowe polskich miast. W $rédmiesciu
Gdyni podejcie to zaowocowato modernistyczng zabudows osiedla Srodmiescie
I na wolnych terenach wzdtuz ul. Wiadystawa IV, zespotami mieszkaniowymi przy
ul. Partyzantoéw, ul. M. Migaty (obecnie ul. Wojta Radtkego), ale przede wszystkim
duzymi osiedlami mieszkaniowymi, zaplanowanymi zgodnie z zasadami funkcjo-
nalizmu, zwanymi czasem blokowiskami: osiedla w Redtowie, Chyloni, Cisowej
i na Obluzu oraz potozong na rozlegtej srodlesnej polanie nowa dzielnice miesz-
kaniowa Witomino. Wtedy tez pojawity si¢ po raz pierwszy w Gdyni tzw. wie-
zowce, czyli 11-kondygnacyjne budynki mieszkalne, zaopatrzone w windy i zsy-
py na $mieci. Ekspansji zabudowy miejskiej sprzyjaty przeprowadzone w 1953 r.
przytaczenie Wielkiego Kacka oraz poszerzenie w 1975 r. granic administracyj-
nych Gdyni o obszary wsi potozone poza zalesiong strefa krawedziowa wyso-
czyzny: Chwarzno, Wiczlino, Karwiny, Dabrowa, ktore nazwano tacznie Gdynia
Zachod (W. Gruszkowski, 1976). Obszar ten objety zostat czgsciowo intensyw-
ng zabudowa mieszkaniowa, wykonywang od poczatku lat 90. do chwili obecne;j,
poczatkowo przez spotdzielnie mieszkaniowe, a po 1989 r. gldéwnie przez dewe-
loperdw, ale takze indywidualnych inwestorow.

Najwigksze znaczenie dla rozwoju i obecnej sytuacji planistycznej Gdyni ma
zmiana ustroju w 1989 r. i bedaca jej efektem transformacja. Przywrocono wolny
rynek, prawo wlasnosci gruntow i budynkoéw oraz samorzad terytorialny. Kwestie
fadu przestrzennego powierzono demokratycznie wybranym wtadzom miast i gmin.
W Gdyni przeprowadzona zostata wielka prywatyzacja mieszkan, co uruchomito
rynek nieruchomosci. Pojawili si¢ nowi gracze o przestrzen, inwestorzy prywat-
ni, a nastepnie deweloperzy. Powstato wiele mieszkan oraz obiektow produkcyj-
nych, biurowych i ustugowych. Do najbardziej spektakularnych realizacji nalezy
niewatpliwie obszar waterfrontu po obu stronach al. Jana Pawta Il z symbolicznymi
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Sea Towers i powstajacymi obok hotelami, zmodernizowanym Teatrem Muzycz-
nym, Muzeum Miasta Gdyni i Muzeum Marynarki Wojennej oraz Gdynska Szkota
Filmowa, a takze nowa dzielnica Redtowo Przemystowe z potozonym w sasiedz-
twie wielkim zespolem mieszkaniowym, halg sportowa, Pomorskim Parkiem Na-
ukowo-Technologicznym, centrum handlowym Riviera, Luzycka Office Center,
oraz licznymi mniejszymi obiektami produkcyjnymi i biurowymi.

Zmiana ustroju w Polsce zasadniczo zmienita system planowania przestrzennego.
Juz ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 7 lipca 1994 r., a nastgpnie
ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r.
(zmieniana w latach 2012 1 2015), ale przede wszystkim przywrocenie wlasnosci
prywatnej, rynku i ustanowienie lokalnego samorzadu terytorialnego praktycznie
zniosty socjalistyczne planowanie przestrzenne. Ustawa uprawomocnila i utrwalita
rynkowo-samorzagdowy model planowania przestrzennego, uformowany w atmos-
ferze skrajnego neoliberalizmu jako podstawowego wzorca dla polskiej transfor-
mujacej si¢ gospodarki. Znaczenie samorzadu jako kreatora i realizatora polityki
przestrzennej w miescie uleglo stopniowemu ostabieniu.

8.1.2. Aktualne uwarunkowania i problemy polityki przestrzennej

Zgodnie z wymieniong ustawg z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zago-
spodarowaniu przestrzennym’ oraz odpowiednim rozporzadzeniem wiasciwego
ministra z dnia 28 kwietnia 2004 r. studium uwarunkowan i kierunkow zagospo-
darowania (dalej studium) jest podstawowym dokumentem okreslajacym polityke
przestrzenng dla catego obszaru gminy w granicach administracyjnych, uwzgled-
niajac zasady okreslone w koncepcji zagospodarowania przestrzennego kraju, usta-
lenia strategii rozwoju i planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
oraz strategii rozwoju gminy®. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospoda-
rowania przestrzennego Gdyni, na mocy uchwaly nr XL1/846/14 Rady Miasta
Gdyni z dnia 26 marca 2014 r., znajduje si¢ w trakcie zmian®®. Dotycza one m.in.
kierunkow polityki przestrzennej na zielonych terenach otwartych i ogrodow dziat-

% Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 717 art. 4.

% Studium nie jest aktem prawa miejscowego, ale jego ustalenia sg wigzace dla organow
gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Pla-
ny miejscowe, ktore sa aktami prawa miejscowego 1 ustalaja przeznaczenie terenow
oraz sposoby ich zagospodarowania i zabudowy, nie moga narusza¢ ustalen studium.

% Aktualnie obowigzuje w Gdyni studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta, uchwalone uchwatg Nr XVI1/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia
27 lutego 2008 r. zmienione uchwata nr XXXVIII/799/14 Rady Miasta Gdyni z dnia
15 stycznia 2014 r. Wprowadzone w 2014 r. zmiany dostosowaty studium do nowych
przepisow i dotyczyty: obszaréw lokalizacji duzych urzadzen wytwarzajacych energie
z odnawialnych zrodet, aktualizacji kierunkdéw rozwoju systemow transportu i infra-
struktury technicznej, rozmieszczenia wielkich obiektow handlowych, ochrony przed
powodzig i ruchami masowymi ziemi.
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kowych. Sg to obszary przestrzeni publicznych, co moze prowadzi¢ do spordéw co
do ich przysztego wykorzystania.

Studium zawiera dwie podstawowe czesci: (1) uwarunkowania oraz (2) kierunki
zagospodarowania przestrzennego. Uwarunkowania to opis, prezentacja tabela-
ryczna, graficzna i kartograficzna potozenia miasta, uwarunkowan przyrodniczych,
kulturowych, demograficznych, gospodarczych, prawnych oraz wynikajacych
Z istniejacego stanu zagospodarowania przestrzennego. Kierunki maja charakter
ustalen wigzacych przy sporzadzaniu planéw miejscowych. Cz¢$¢ ustalen okre-
$lajaca ogdlne cele polityki przestrzennej gminy ukierunkowujacych dalsze prace
planistyczne, w tym prace polegajace na sporzadzaniu plandéw miejscowych.

W sytuacji braku planu miejscowego sposob zagospodarowania i warunkow za-
budowy terenu ustala si¢ poprzez indywidualng decyzje¢ administracyjna, najczgsciej
na wniosek i zgodnie z zamiarami dysponenta terenu. Wydanie decyzji o warun-
kach zabudowy jest mozliwe, gdy spelnione sa warunki gwarantujace mozliwos¢
kontynuacji zabudowy na zasadzie ,,dobrego sasiedztwa”. W praktyce wystepuje
znaczna dowolno$¢ co do tych zasad, dochodzi do dtugotrwatych i kosztownych
sporow pomigdzy zainteresowanymi stronami, a liczne, lecz sprzeczne lub nieja-
sne rozstrzygniecia sadow administracyjnych nie daja wiarygodnych przestanek
do ustalenia takich zasad. Prawidlowa, zgodna z intencjami ustawodawcy, czyli
zapewnieniem tadu przestrzennego i dobrych warunkéw zycia mieszkancow, zalezy
od kwalifikacji, dobrej woli, rzetelnosci, a niejednokrotnie takze odwagi cywilnej
0s0b odpowiedzialnych za przygotowanie odpowiednich decyzji administracyjnych.

Szczegolnie niefortunne i szkodliwe dla ksztaltowania tadu przestrzennego
bylo ustanowienie procedury ustalania warunkow zabudowy. Zwolnito to liczne
samorzady lokalne z obowiazku sporzadzania miejscowych planow zagospodaro-
wania przestrzennego jako jedynej wiazacej prawnie panstwo i wlasciciela dziatki
podstawy udzielenia pozwolenia budowlanego. Plan miejscowy stat si¢ wyjatkiem,
a warunki zabudowy, tzw. wuzetka, reguta. A powinno by¢ odwrotnie.

W nastepstwie regulacji prawnych®” od poczatku transformacji ustrojowej,
azwlaszcza w ciggu ostatnich 10 lat, nowe zagospodarowanie przestrzenne pojawia
si¢ w Gdyni, podobnie jak w innych miastach, praktycznie na wszystkich obsza-
rach, ktore sg wystarczajaco atrakcyjne dla inwestorow. Na wielu obszarach peryfe-
ryjnych dominuje jednak rozproszona zabudowa jednorodzinna, mate obiekty pro-
dukcyjne i ustugowe, typowe dla stref podmiejskich (suburbiow) polskich miast®.

97 Sytuacje prawng planowania przestrzennego w Polsce utrudnia ustawa z dnia 9 maja 2014 r.
o utatwieniu dostepu do wykonywania niektérych zawodow, zmieniajgca wymagania
wobec 0s6b uprawnionych do wykonywania studium uwarunkowan i kierunkdéw zago-
spodarowania przestrzennego gminy lub planu miejscowego. Obecnie nie jest wymagana
przynalezno$¢ do izby zawodowej urbanistow, czyli zniesiono obowigzujaca w wielu kra-
jach wewnetrzng kontrolg i weryfikacje 0sob zajmujacych si¢ planowaniem przestrzennym.

% Takie negatywne zjawisko, bedace dowodem stabosci planowania przestrzennego, nazywane
jest urban sprawl, czyli rozlewaniem si¢ miast; inaczej chaotyczng, spontaniczng urbanizacjg.
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Ze wzgledu na istniejgce uwarunkowania rozw6j Gdyni bedzie postgpowat
w dwoch podstawowych formach (Studium..., 2008):

— intensyfikacji, racjonalizacji i restrukturyzacji istniejagcego zagospodarowania,

— ekspansji zagospodarowania w kazdym z potencjalnych kierunkéw.

Uwarunkowania przestrzenne, techniczne i ekonomiczne, jak rowniez zaobser-
wowane tendencje rozwoju przestrzennego wskazaty juz w latach 90. zasadno$¢
rozwazenia ekspansji zagospodarowania Gdyni w nast¢pujacych kierunkach: kie-
runek Chwarzno-Wiczlino, kierunek Chwaszczyno, rejon Kaczych Bukéw, rejon
Dabrowy, kierunek Kosakowo. Kierunki te nadal traktowane sg jako strategiczne
obszary polityki przestrzennej Gdyni.

Do gtéwnych probleméw polityki przestrzennej miasta nalezg (Studium..., 2008):

— zahamowanie chaotycznego, ekstensywnego, nieracjonalnego z punktu wi-
dzenia miasta, zagospodarowania na obszarze Gdyni Zachdd. Objecie tych
terenéw planami miejscowymi uznane zostato za jeden z priorytetow poli-
tyki przestrzennej Gdyni;

— dokonanie rozstrzygni¢¢ w zakresie rozwoju uktadu drogowego w powig-
zaniu z okresleniem zasad polityki transportowej miasta;

— konieczno$¢ zapewnienia atrakcyjnej oferty kompleksowo zagospodarowy-
wanych terenéw mieszkaniowych;

— wskazanie obszaréw kluczowych, na ktérych winna si¢ skupia¢ uwaga mia-
sta w kategoriach ochrony najistotniejszych wartosci tworzacych tozsamos¢
miasta;

— wskazanie obszarow szczegdlnych szans rozwojowych. Obszary te winny
by¢ chronione przed zagospodarowaniem przypadkowym lub mozliwym
w innej lokalizacji;

— stworzenie przestanek dla racjonalnej wspotpracy i wspotdziatania gmin
i miast Trojmiejskiego Obszaru Metropolitalnego w zakresie planowania
przestrzennego.

Zagadnieniem problemowym pozostaje stan zachowania gdynskiej przyrody
oraz urzgdzonych terenow zieleni miejskiej, ktory wedlug M. Pacuk i innych (2016)
ocenia¢ nalezy jako wymagajacy wigkszego zaangazowania ze strony wtadz mia-
sta w poprawg¢ i utrzymanie tych terendéw, powstrzymania trendu redukcji terenéw
czynnych biologicznie, zwlaszcza jego dzielnic centralnych.

Utrata z koncem 2003 r. waznosci planéw miejscowych uchwalonych przed 1995 .
spowodowata, ze tylko niewielka czg$¢ terytorium miasta (440 ha na 13 599 ha,
czyli 3,2%) pokryta byla obowigzujacymi planami miejscowymi. W celu ograni-
czenia negatywnych skutkow stopniowego ustawowego odstepowania wiadz pu-
blicznych od konstytucyjnego obowiazku kreowania tadu przestrzennego Rada
Miasta Gdyni od 2003 r. uchwalata rocznie przecigtnie siedem miejscowych pla-
néw miejscowych o tacznej powierzchni od ok. 100 ha do przeszto 500 ha. Plany
miejscowe obejmuja zroznicowane obszary od kilku do kilkuset hektarow.
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W rezultacie tych systematycznych i konsekwentnych, cho¢ uciazliwych i kosz-
townych dziatan, do 31 grudnia 2014 r. pokrycie terytorium Gdyni uchwalony-
mi planami miejscowymi® wyniosto ok. 3700 ha, co stanowi 27,4% powierzchni
miasta. W pehi objete jest nimi Srédmiescie, w tym tereny pénocno-zachodniej
czesci gdynskiej dzielnicy-portowo przemystowej, ponadto Pogorze, Babie Doty
i potudniowa cz¢$¢ Obtuza, a takze Dabrowa. Na przetomie 2015 1 2016 r. obo-
wigzywato w Gdyni ok. 100 planow miejscowych, cztery plany wytozone byty do
wgladu, siedem planow oczekiwato na uchwalenie oraz przystapiono do spo-
rzadzenia ok. 20 kolejnych planow. Przystapiono do sporzadzenia miejscowych
planow w dzielnicach: Obtuze i Oksywie, Grabowek, Witomino Radiostacja, w nad-
morskiej czesci Redlowa i Ortowa oraz w Wielkim Kacku. W dzielnicach Chwarz-
no-Wiczlino i Wielki Kack (na potudnie od Karwin) sytuacja jest zr6znicowana,
ale dla wigkszosci tych obszarow rozwojowych miejscowe plany zagospodarowa-
nia przestrzennego albo obowiazuja, albo sa przygotowywane. Po 2018 r. przewi-
duje si¢ objecie planami miejscowymi terendw intensywnie zagospodarowanych,
zwlaszcza w potnocno-zachodniej czgsci miasta: Pustki Cisowskie-Demptowo,
Cisowa, Chylonia, a takze Redtowo oraz potudniowa cz¢$¢ dzielnicy Chwarz-
no-Wiczlino. Prawidtowe pokrycie obszaru miasta planami powinno obejmowac
wszystkie tereny zabudowane i czeSciowo zabudowane, a takze przylegle do nich
tereny niezurbanizowane, ktore z réznych wzgledéw nie powinny podlega¢ zabu-
dowie lub zagospodarowaniu. Celem jest ich ochrona przed przypadkowa, cha-
otyczng zabudowg realizowanag na zasadzie tzw. ,,dobrego sasiedztwa” na podsta-
wie decyzji o warunkach zabudowy.

W ostatnich latach Urzad Miasta Gdyni wydawat rocznie 900-1000 decyz;ji
o warunkach zabudowy, w tym ok. 30 decyzji odmownych (4naliza zmian...,
2015). Najwiecej, bo prawie polowe, decyzji wydano na obszarze dzielnic cen-
tralnych, obejmujacych Dziatki Lesne, Srodmiescie, Kamienng Gore, Wzgorze
Sw. Maksymiliana, Redtowo, Ortowo, Witomino. Decyzje te dotyczyty budynkéw
jednorodzinnych (25%), wielorodzinnych (21%), a takze ustugowych (22%) i in-
nych, w tym zabudowy uzupetiajacej (25%). Na obszarze dzielnic pétocnych
(Babie Doty, Oksywie, Obtuze, Pogorze, Cisowa, Pustki Cisowskie-Demptowo,
Chylonia, Leszczynki, Grabowek) przewazaly decyzje dla budynkéw ustugowych
(31%) 1 jednorodzinnych (23%). Z kolei w dzielnicach potudniowo-zachodnich
(Chwarzno-Wiczlino, Dabrowa, Karwiny, Maty i Wielki Kack) przewazaly decyzje
dla budynkow jednorodzinnych (34%) oraz ustugowych (23%).

% Celem planu miejscowego jest ksztattowanie tadu przestrzennego przy uwzglednieniu

istniejgcych uwarunkowan i wymagan funkcjonalnych, spoteczno-gospodarczych, srodo-
wiskowych 1 kulturowych. Plan miejscowy usprawnia proces inwestycyjny, utatwia loka-
lizacj¢ nowych inwestycji, moze by¢ wykorzystany w promocji terendw inwestycyjnych
miasta (Analiza zmian..., 2015). Interesujace porownania z systemami planowania zago-
spodarowania przestrzennego niemieckim i angielskim zawarto w opracowaniu: H. Izdeb-
ski, A. Nelicki, I. Zachariasz, 2007.
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W ciagu roku Urzad Miasta Gdyni wydaje takze ok. 15 decyzji o lokalizacji
inwestycji celu publicznego, glownie (80%) na budowe, rozbudowe lub moder-
nizacje sieci wodociggowej, gazowej, cieptowniczej i elektroenergetycznej. Naj-
wiecej takich decyzji wydano na obszarze dzielnic centralnych oraz potnocnych,
a stosunkowo niewiele dla Gdyni Zachod. Obrazuje to kierunki zaangazowania
inwestorow publicznych, ciggle jeszcze na obszarze ,,starej Gdyni”.

Pozwolenie budowlane to ostatni etap planowania przestrzennego, umozliwia-
jacy inwestorowi realizacj¢ budynku lub budowli. W ostatnich latach Urzad Miasta
Gdyni wydawat rocznie 900-1000 pozwolen budowlanych, w tym ok. 35 odmow-
nych (Analiza zmian..., 2015). Rozkltad przestrzenny pozwolen jest analogiczny
do rozktadu decyzji o warunkach zabudowy. Oznacza to, ze istnienie licznych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego ma niewielki wpltyw na
realne procesy inwestycyjne. Najwiecej pozwolen na budowe wydano na obszarze
dzielnic centralnych, gtdéwnie dla inwestycji infrastrukturalnych. Podobnie byto
w dzielnicach poludniowo-zachodnich. Natomiast na obszarze dzielnic péinocnych
przewazaly decyzje dla budynkéw wielorodzinnych.

8.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumentem okreslajacym cele i priorytety rozwoju spoteczno-gospodarczego
Gdyni w kilkunastoletniej perspektywie jest strategia rozwoju Gdyni. Cele strate-
giczne, dotyczace rozwoju przestrzeni i krajobrazu miejskiego, obejmuja (Studium
uwarunkowan..., 2015):

— wykreowanie Srédmiescia Gdyni jako reprezentacyjnej czesci miasta i regionu
(rewitalizacja historycznego centrum zapewniajaca tad przestrzenny oraz
wysokie walory estetyczne i funkcjonalne Srodmiescia, budowa w Strefie
Rozwoju Centrum Miasta dzielnicy ustugowej wspomagajacej rozwoj ustug
morskich, utworzenie Forum Morskiego, jako spdjnie zagospodarowanych
terenéw wokot Basenu Prezydenta, utworzenie Parku Centralnego Gdyni,
obejmujacego Park Rady Europy i niezabudowang cze¢s¢ Kamiennej Gory);

— rozw0j dzielnic — uporzadkowanie i zagospodarowanie stref mieszkanio-
wych miasta (wspieranie budownictwa mieszkaniowego odpowiadajacego
zréznicowanym potrzebom mieszkancow, rewitalizacja blokowisk i obsza-
row zabudowy substandardowej, tworzenie osiedlowych centrow obstugi
mieszkancow);

— zapewnienie sprawnego 1 przyjaznego srodowisku miejskiego systemu komu-
nikacyjnego (m.in. rozwo6j i modernizacja sieci drog publicznych, integracja
roznych form komunikacji publicznej w ramach aglomeracji, rozwijanie
komunikacji trolejbusowe;j);

— rewitalizacj¢ i ochrone waloréw przyrodniczych i krajobrazowych miasta
(organizacja ogrodu botanicznego i parku rekreacyjnego w Kolibkach
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oraz parku wodnego w sasiedztwie rezerwatu przyrody Kepa Redlowska,
zagospodarowanie turystyczne i rekreacyjne Trojmiejskiego Parku Krajo-
brazowego, organizacja parkow rekreacyjnych na terenie kazdej dzielnicy,
zagospodarowanie Zatoki Gdanskiej stuzgce rozwojowi funkcji rekreacyjnych
i turystycznych miasta);

— efektywne zarzadzanie terenami w mie$cie (m.in. uchwalenie miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw decydujacych o roz-
woju miasta i przygotowanie geodezyjne, prawne oraz techniczne terenow).

Najwickszg czg$¢ obszaru administracyjnego Gdyni zajmuja lasy (45%), tereny

zabudowy mieszkaniowej, przemystowej i komunikacyjnej stanowig ok. 24%, tereny
zamknigte — ok. 10%, a 5-15% grunty rolne i tereny zielone, nieprzewidywane do
urbanizacji w perspektywie 10-15 lat. Za gléwne obszary rozwojowe miasta uznaje
sie (Plan zrownowazonego rozwoju. .., 2014):

— Strefe¢ Rozwoju Centrum Miasta — planowane funkcje ustugowe i obstugi
biznesu z uzupehiajacg funkcja mieszkaniowa (m.in. tereny Dalmoru i stoczni
Nauta);

— Miedzytorze — rezerwa strategiczna dla rozwoju portu;

— Rejon Basenu Prezydenta — planowane funkcje reprezentacyjne, kultury,
rozrywki, obstugi turystyki, biurowe i mieszkaniowa jako funkcja uzupet-
niajaca;

— Chwarzno-Wiczlino — planowana zabudowa mieszkaniowa z szerokim zakre-
sem ustug podstawowych; obszar wskazany dla kampusu uniwersyteckiego;

— Rejon ogrodkéw dziatkowych w Matym Kacku — teren pod rozw6j cmentarza
lub funkcji mieszkaniowej o wysokim standardzie;

— Park Kolibki — dominujaca funkcja rekreacyjna;

— Park Donas — dominujaca funkcja rekreacyjna;

— Rejon Parku Naukowo-Technologicznego — funkcja nowoczesnych tech-
nologii.

8.2.1. Struktura przestrzeni publicznych

Dla rozwoju zycia publicznego wazne jest zaoferowanie mieszkancom miast
odpowiednio uksztalttowanych przestrzeni publicznych, ktorych jako$¢ powinna
zapewnic alternatywe dla prywatnosci i izolacji. Ostatnie lata przynosza znaczny
rozwoj przestrzeni publicznych w miastach, co osiggane jest poprzez rewitalizacje
przestrzeni istniejagcych lub kreowanie nowych. Gtéwnym zadaniem przestrzeni
publicznej jest mozliwos¢ wyrazania przez nig obywatelskich, estetycznych,
funkcjonalnych i spotecznych znaczen i brak akceptacji dla rozwiazan, ktore nie
respektuja specyfiki danego miejsca (K. Pluta, 2012). Wspodlczesna przestrzen
publiczna zapewnia mozliwos¢ realizacji wielu potrzeb mieszkancow.

Pojecie przestrzeni publicznej jest trudne do jednoznacznego zdefiniowania
ze wzgledu na zréznicowany charakter oraz wielo$¢ i roznorodno$¢ petnionych
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funkcji'®. W ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 2003 .
zapisano, ze jest to ,,obszar o szczegdlnym znaczeniu dla zaspokojenia potrzeb
mieszkancdw, poprawy jakosci ich zycia i sprzyjajacy nawigzywaniu kontaktow
spolecznych ze wzgledu na jego potozenie oraz cechy funkcjonalno-przestrzen-
ne”!% W Karcie przestrzeni publicznej, dokumencie przyjetym na IIT Kongre-
sie Urbanistyki Polskiej w 2009 r., pojecie to definiuje si¢ w kategoriach spotecz-
no-ekonomicznych jako: ,,dobro wspoélnie uzytkowane, celowo ksztattowane przez
cztowieka, zgodnie ze spotecznymi zasadami i warto$ciami — stuzace zaspokoje-
niu potrzeb spotecznosci lokalnych i ponadlokalnych. O publicznym charakterze
przestrzeni decyduje zbiorowy sposob jej uzytkowania” (www.tup.org.pl). W wy-
niku nieuregulowanej konkurencji miedzy jednostkami terytorialnymi przestrzen
publiczna podlega silnej presji rozwojowej i zawlaszczaniu — w sensie dostow-
nym, poprzez wydzielanie w jej obrebie przestrzeni prywatnych, oraz symbolicz-
nym (np. poprzez umieszczanie reklam na budynkach publicznych).

Przestrzenig publiczng miasta mozna zatem okresli¢ obszar, ktory jest otwarty,
dostepny dla wszystkich, uwazany za wspolne dobro mieszkancow, zbiorowo
uzytkowany i utrzymywany w takim stanie, aby byt miejscem gromadzenia si¢
ludnosci i spedzania czasu. Przestrzeniami semi- lub potpublicznymi nazywane sg
natomiast tereny i obiekty, ktore funkcjonuja jako przestrzen publiczna, cho¢ nie
spetniaja wszystkich jej kryteriow. Sa one dostepne na warunkach, ktore okresla
ich zarzadca — w okre§lonym czasie lub dla okreslonej kategorii oséb (J. Parysek,
L. Mierzejewska, 2014).

Na przestrzenie publiczne i semipubliczne sktadajg si¢ przede wszystkim ta-
kie elementy jak: drogi, ulice, skwery, place, parki i tereny lesne, ogrodki dziatko-
we, obiekty i tereny sportowe oraz rekreacyjne, nowe przestrzenie komercyjne —
tereny podstawowych lokalnych ustug, komunikacji publicznej itd. Na obszarze
miasta funkcjonujg przestrzenie publiczne dzielnicowe'*? oraz przestrzen ogdlno-
miejska i metropolitalna, czesto o priorytetowym charakterze. Wysoka ranga prze-
strzeni publicznej wynika z atrakcyjnego sgsiedztwa (krajobraz, bliskos¢ morza)

100 Brak zgodnosci m.in. w kwestii zaliczenia do przestrzeni publicznej obiektow kubatu-
rowych (np. budynki uzytecznosci publicznej, w ktorych swiadczone sg ustugi ogdlno-
dostepne). Szerzej na temat przestrzeni publicznych J. Parysek, L. Mierzejewska, 2014;
M. Kochanowski (red.), 2005, P. Lorens i J. Martyniuk-Peczek (red.), 2010.

101 Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 717 art. 2.

102 Stosunkowo czesto mieszkancy dzielnic potozonych peryferyjnie zadowalaja si¢ lokalny-
mi przestrzeniami publicznymi, rzadko odwiedzajac centrum miasta i jego przestrzenie
publiczne i semipubliczne. Z drugiej strony, niewystarczajaca oferta ustugowa w poszcze-
g6lnych dzielnicach, niedostosowana do potrzeb mieszkancow (np. w przestrzeniach pu-
blicznych Gdyni zachodniej wystepuje niewielka liczba punktow gastronomicznych, mniej
jest czytelni czy bibliotek, brak kin) powoduje, ze mieszkancy preferujg formy spedzania
wolnego czasu w innych rejonach miasta, gtéwnie w Srodmiesciu, niz we whasnej dzielni-
cy (M. Graban, 2011).
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lub obiektow przyciagajacych uzytkownikow (ustugi). Znaczenie przestrzeni pu-
blicznej wzmacnia bogata, zréznicowana oferta ustugowa, skierowana do mozli-
wie najwickszej grupy osob (Poradnik o przestrzeniach..., 2014). W odniesieniu
do przestrzeni publicznych konieczne jest sporzadzenie miejscowego planu zago-
spodarowania przestrzennego na podstawie odrebnych przepisow.

Pierwsze inwestycje dotyczace przestrzeni publicznej w Polsce, przede wszyst-
kim remonty zabudowy historycznych $rodmies¢, zainicjowano w latach 90. XX w.
Dziatania rewitalizacyjne i stuzace poprawie jakosci przestrzeni publicznych przy-
$pieszyta akcesja do Unii Europejskiej i dostep do funduszy unijnych.

Na terenie Gdyni znalez¢é mozna wiele przyktadéw udanych przedsigwzieé
miejskich: ksztaltowanie przestrzeni publicznej na styku ladu i morza, tworzenie
przestrzeni publicznej reprezentacyjnej — wielkomiejskiej, kameralne przestrzenie
w tkance miejskiej z uszanowaniem klimatu podworek z lat 30., aktywizacja nowych
przestrzeni poza obszarem $cistego centrum — kompleksowo zaprojektowane tereny
sportowo-rekreacyjno-publiczne i biznesowe (K. Pokrzywnicka, K. Juchnevic, 2013).
Podejmowane przez samorzad miasta projekty spoleczne dotyczace ksztaltowania
przestrzeni publicznej w dialogu z mieszkancami, zostaty wysoko ocenione przez
kapitute ,,Nagrody obywatelskiej prezydenta RP”, ktorg przyznano Gdyni w 2013 r.

Srédmiescie Gdyni, glownie ulica Swietojanska i Skwer Kosciuszki, powszech-
nie uwazane jest przez mieszkancow za najladniejsza i najbardziej reprezentacyjna
czes$¢ miasta, ze wzgledu na jego nowoczesnos¢, wielofunkcyjnosé, rozmach,
wielobarwnos¢ (1. Sagan, 1998). Cigg komunikacyjny Skweru Kosciuszki i al. Jana
Pawta II oraz Bulwar Nadmorski im. F. Nowowiejskiego to najchg¢tniej odwiedzany
przez mieszkancow Gdyni system przestrzeni publicznych.

Aby lepiej chroni¢ zabytkowa architektur¢ Gdyni, w 2007 r. historyczne §rod-
miescie, stanowiagce wyjatkowy w skali europejskiej, zrealizowany w czasie kil-
kunastu lat (1926-1939) przyktad modernistycznej zabudowy miejskiej, zostato
wpisane do rejestru zabytkow!®, Wiasciciele srodmiejskich nieruchomosci moga
korzysta¢ z dotacji miasta na renowacje¢ zabytkowych kamienic. W 2015 r. decy-
zja prezydenta RP uklad urbanistyczny Srodmiesécia zostat uznany za pomnik hi-
storii, co jest najwyzszym krajowym wyrdznieniem nadawanym zabytkom Polski.
Ochrong objeto nie tylko zabudowe, ale rowniez historyczne nawierzchnie ulic.
Obszar pomnika historii jest prawie w catosci pokryty miejscowymi planami za-
gospodarowania przestrzennego (www.gdynia.pl).

Do najwazniejszych dziatan, majacych na celu jakosciowa poprawe zago-
spodarowania Srodmiescia Gdyni i jego funkcjonowania, nalezy zaliczy¢ ksztat-

193 Poza gdynskimi budynkami i zespotami budynkow do rejestru zabytkow wpisano ponadto:
osadg¢ rzemie$lniczg Maty Kack, zespot dworsko-krajobrazowy Kolibki, zesp6t ruralistycz-
no-kuracyjny Orlowo, zespot urbanistyczny Kamiennej Gory, zespoty ruralistyczne daw-
nych wsi Oksywie i Wielki Kack.
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towanie strefy prestizu miasta poprzez inwestycje w strefie waterfrontu'™ oraz

wprowadzenie nowych funkcji centrotworczych. W ten sposob osiagnigta zosta-
nie poprawa oferty ustug publicznych i zwigkszenie atrakcyjnosci centrum miasta
(Analiza zmian..., 2015).

W Srodmiesciu Gdyni podjeto liczne inwestycje stuzace rozbudowie funkcji kul-
tury, w celu wzmocnienia aktywnosci miejskiej w prestizowej strefie nadmorskiej
— rozbudowe Muzeum Marynarki Wojennej (ukonczong w 2012 r.) w sasiedztwie
nowej siedziby Muzeum Miasta Gdyni, oddanej do uzytku w 2007 r., przebudowe
i modernizacje¢ Teatru Muzycznego im. Danuty Baduszkowej (w latach 2010-2013),
uruchomienie w 2015 r. Gdynskiego Centrum Filmowego'®, wielofunkcyjnego
osrodka kultury 1 edukacji filmowej wraz z przebudowg Placu Grunwaldzkiego.
Modernizacja placu podniosta jego range w hierarchii gdynskich przestrzeni
publicznych takze dzieki wyjatkowej w skali kraju inwestycji w postaci nowocze-
snej kolejki szynowej pokonujacej 39-metrowa rdznice poziomow na szczyt Ka-
miennej Gory.

W proces ksztaltowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznej wpisuje si¢
koncepcja nowego placu miejskiego z 2008 r. Forum Kultury na Skwerze Ko-
$ciuszki w miejscu Parku Rady Europy zaktada powstanie kompleksu budynkow:
Teatru Miejskiego, Mediateki'® i Galerii Sztuki Nowoczesnej w powigzaniu z juz
dzialajacymi instytucjami kultury oraz przebudowe uktadu drogowego w tym re-
jonie w sposob nie kolidujacy ze strefa piesza. Zatozeniem projektu jest wzmoc-
nienie funkcji metropolitalnych i miejskich Gdyni i zwigkszenie jej atrakcyjnosci
dla mieszkancow i turystow, aktywizacja spoteczno$ci lokalnej oraz intensyfikacja
komunikacji spolecznej i kontaktow spotecznych (www.forumkultury.gdynia.pl).

Molo Potudniowe i Skwer Ko$ciuszki sa przestrzenia publiczng o charakterze
reprezentacyjnym i symbolicznym. Do dominujacych funkcji naleza: gospodarczo-

104 Pojecie waterfrontu zwigzane jest z procesem rewitalizacji, polegajacym na przeksztat-
ceniach struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaré6w miasta, ktore utracity swa
pierwotng funkcj¢ (np. przemystowg czy portowg). Tereny portowe w fazie wykorzystania
przetadunkowo-przemystowego byty niedostepne dla mieszkancow. Obecnie, przywrocone
miastu, sg atrakcyjnym miejscem lokalizacji roznorodnych funkcji miejskich. Waterfronty,
tereny z bezposrednim dostepem do plytkich akwendéw portowych, sg najcenniejszym frag-
mentem rewitalizowanych struktur. Pozadanym kierunkiem ich przeksztalcen jest kreowa-
nie wysokiej jakosci przestrzeni publicznych.

Projekt autorstwa gdynskiego biura architektonicznego Arch-Deco zdobyt gldowna nagrode

Eurobuild Awards 2015 w kategorii Projekt Architektoniczny Roku.

106 Realizacja Forum Kultury napotkata powazne problemy, ktore spowodowaty przesuniecie
w czasie planowanych inwestycji. Grunty, na ktorych zaplanowano Forum (prawie caty ob-
szar Parku Rady Europy), prawdopodobnie wroca do prywatnych spadkobiercow przedwo-
jennych wlascicieli. Rozstrzygnigcia prawne nie s ostateczne (styczen 2016 r.), niemniej
wladze miasta podjety decyzj¢ o czgsciowej zmianie koncepcji w odniesieniu do jednego
z obiektow. Nowym miejscem lokalizacji Mediateki bedzie lokal przy ul. Starowiejskiej
(gdynia.naszemiasto.pl).
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administracyjna, transportowa i kulturalno-rekreacyjna. Najbardziej spektakularne
zmiany w zagospodarowaniu przestrzeni publicznych Gdyni w ostatnich latach
dokonaly si¢ w otoczeniu tego obszaru.

Bulwar Nadmorski, plaza i nabrzeza pirséw naleza do obszarow najsilniej
aktywizujacych zycie miejskie. W ostatnich kilkunastu latach strefa nadmorska
podlegata najwickszym przeksztatceniom, poczawszy od 2000 r., kiedy przy
Skwerze Kosciuszki oddano do uzytku Centrum Gemini, kompleks rozrywkowy
z rozbudowang ofertg gastronomiczna, w ktérym zaprojektowano pierwsze w Troj-
miescie kino wielosalowe.

Pierwszym wielkim przedsigwzieciem na obszarach sasiadujacych z Molo Po-
hudniowym byt ogloszony w 2002 r. konkurs architektoniczno-urbanistyczny na
koncepcje zabudowy na dawnych terenach firmy Dalmor!®” przy Nabrzezu Prezy-
denta i ul. Waszyngtona. Z atrakcyjnej koncepcji budowy centrum kongresowego
i zeglarskiego oraz dwoch wiez mieszkalnych o wysokosci ponad 100 m wybra-
no do realizacji jedynie dwa wysokie apartamentowce o nazwie Sea Towers (in-
westor Invest Komfort), zlokalizowane bardzo blisko linii nabrzeza. Projekt od
poczatku budzit wiele obaw i kontrowersji, zwigzanych z usytuowaniem i wyso-
kos$cig obiektow. ,,Dwie ogromne, smutno-szare wieze, w niewielkim stopniu za-
mieszkale, odwrocity swa kondygnacje parterowa od miasta i staty si¢ raczej za-
mknigta, niedostepna twierdza, ktoéra odebrala mieszkancom czgs¢ projektowanej
nadmorskiej promenady” (M. Sottysik, 2012 s. 149). Inwestycja ta moze ilustro-
wac obserwowane w ostatnich latach zjawisko, iz wysokiej jakosci i standardom
funkcjonalnym czy tez architektonicznym w nowych zespotach zabudowy nie
zawsze towarzyszy dobrze urzadzona przestrzen publiczna'®. Budynki Sea To-
wers!?, oficjalnie oddane do uzytku w 2009 ., sg gltdowng dominantg w krajobrazie
miasta.

17 Dziatajacy od 1946 r. jako przedsigbiorstwo potowdw, przetworstwa i handlu, od 2011 .

w skladzie grupy kapitatowej Polskiego Holdingu Nieruchomosci, Dalmor swoja dziatal-

no$¢ gospodarczg opiera obecnie przede wszystkim na ladowym majatku i infrastrukturze.
1% Wigcej na ten temat G. A. Buczek, 2011. Z kolei pozytywnym przyktadem ksztattowania
nowych przestrzeni publicznych w zespotach srodmiejskiej zabudowy jest inwestycja Bal-
tig Plaza przy ul. Swictojanskiej 43-45. Budowa pigciokondygnacyjnego kompleksu z do-
minujgca funkcja mieszkalng i dodatkowa handlowo-ustugowo-biurowg zostata zakonczona
na poczatku drugiego kwartatu 2016 r. W ramach zabudowy zaplanowano pierwszy w mie-
Scie plac pozbawiony ruchu kotowego, z lokalami gastronomicznymi oraz malg architek-
tura. Projekt otworzyt ul. Swietojanska na Plac Grunwaldzki i jego najwazniejsze obiekty
(gdyniainfobox.pl).
Aby rozpocza¢ budowe tak wysokiego obiektu, wtadze miasta podjety w 2004 r. decyzje
o zmianie planu zagospodarowania przestrzennego Srodmiescia, w ktorym nie przewidy-
wano budynkow przekraczajacych 100 m wysokoséci. Budowa kompleksu byta przedsig-
wzigciem nowatorskim w skali kraju, ze wzglgedu na oryginalne, niespotykane wczesniej
rozwigzania techniczne, ktorych wymagato posadowienie tak wysokiego obiektu w tak ma-
tej odleglosci od brzegu.

109

149



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Prestizowa lokalizacja przy Nabrzezu Prezydenta w sgsiedztwie Sea Towers
wzbogacona zostata w kolejnych latach o nowe inwestycje. W 2012 r. rozstrzy-
gnieto konkurs na budowe dwdch obiektow — biurowego i hotelowego!''’, wcho-
dzacych w sktad wickszego wielofunkcyjnego kompleksu (budynki mieszkalne,
obiekty handlowe, ustugowe i kulturalne, powierzchnie biurowe i hotel z centrum
konferencyjnym oraz przestrzen publiczna z pasazami i placami). Najwickszym
atutem zwycieskiego projektu jest aranzacja czesci parterowej zespotu budynkow,
zaprojektowanej jako ogdlnie dostepna przestrzen publiczna, z ofertg ustugowa,
gtéwnie gastronomiczng (M. Sottysik, 2012). Pierwszy etap inwestycji, zespot bu-
dynkoéw Gdynia Waterfront'!, oddanych do uzytku w 2015 r. (inwestor Vastint Po-
land nalezacy do Property Division Grupy Inter IKEA), jest przyktadem zabudo-
wy otwierajgcej miasto na morze. Niewielka niezabudowana przestrzen mi¢dzy
budynkami pehi role placu miejskiego. W budynku biurowym znajduje si¢ sie-
dziba banku PKO BP, hotel funkcjonuje w ramach kompleksu Marriott Courtyard
(gdyniawaterfront.pl).

W 2012 r. Stocznia Remontowa Nauta S.A. przeniosta wigkszo$¢ zaplecza
produkcyjnego na tereny nalezace wczesniej do Stoczni Gdynia, a uwolnione te-
reny o powierzchni 8,5 ha przy ul. Waszyngtona zostaly przeznaczone na inwe-
stycje miejskie. Proces rewitalizacji terenow portowo-przemystowych zaklada
przeksztalcenie kwartatu rozciagajacego si¢ od Basenu Prezydenta przez obszar
spotki Dalmor do terendw Stoczni Nauta w nowoczesnag, prestizowa tkanke miej-
skg — centrum mieszkaniowo-ustugowo-biurowe z czg¢$cig rekreacyjng i spacero-
wa dla mieszkancow i turystow wraz z rozbudowang infrastruktura drogowa i po-
Iaczen komunikacyjnych. Koncepcja zagospodarowania terendw postoczniowych,
jednych z najbardziej atrakcyjnych ze wzgledu na lokalizacje, przysztosciowych
obszaréw inwestycyjnych w Gdyni, jest kontynuacjg zatozen zagospodarowania
Gdynskiego Waterfrontu (www.waterfrontgdynia.pl).

Na Molo Rybackim, nalezacym do sp6tki Dalmor S.A., przewidziana jest ko-
lejna faza procesu przeksztalcen funkcjonalno-przestrzennych terenow portowych.
Planowana inwestycja Yacht Park na pirsie nalezacym do Dalmoru obejmuje sze$¢
czterokondygnacyjnych budynkow mieszkalnych z funkcjg ustugowa w czgsci par-
terowej, nad zlokalizowang wzdtuz Nabrzeza Kutrowego maring, ktorej budowa
podkresli¢ ma klimat, wyjatkowos¢ i potencjat tego miejsca i przyciagnaé¢ kolej-
nych inwestorow!''%.

Reprezentacyjny charakter Molo Poludniowego powinien zosta¢ wzmocniony
m.in. dzigki podniesieniu standardu i funkcjonalnos$ci istniejacej zabudowy. Przy

10 W 2010 r. uchwalona zostata zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzenne-
go czesci dzielnicy Srodmiescie (rejon ulic Hryniewieckiego, Waszyngtona i al. Jana Paw-
fa IT), a zwycieski projekt byl poczatkiem realizacji nowego planu miejscowego.

Obiekt otrzymat nagrode ,,Czas Gdyni 2015” w kategorii inwestycja.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego na terenach Dalmo-
ru powsta¢ moga inwestycje komercyjne o powierzchni ok. 70 tys. m? i mieszkaniowe
o powierzchni ok. 120 tys. m?.
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Nabrzezu Beniowskiego w miejscu dotychczasowej zabudowy mariny planowane
jest utworzenie profesjonalnego zaplecza dla uprawiania zeglarstwa i sportoéw wod-
nych. W nowoczesnym kompleksie wzdtuz al. Jana Pawta Il zaplanowano hotel
i zabudowe z przeznaczeniem na biura, handel i ustugi, w tym gastronomig. L.3cz-
na powierzchnia obiektéw o wysoko$ci 18 m wyniesie 9,2 tys. m?.

Wymienione inwestycje, juz zakonczone i planowane, zajmuja tereny waterfron-
tu, kluczowe z punktu widzenia rozwoju Sroédmiescia, dopehiajace jego strukture.
Systematyczne uwalnianie terendw portowo-przemystowych w bezposrednim
sasiedztwie centrum miasta pozwoli na rozwoj funkcji miejskich z zachowaniem
ciggtosci kompozycyijnej Srodmiescia (4dnaliza zmian. . ., 2015).

Waznym przyktadem metamorfozy przestrzeni publicznej o atrakcyjnej lokalizacji,
ale niewykorzystanym wczes$niej potencjale jest InfoBox — Obserwatorium Zmian,
centrum informacyjno-ekspozycyjne o przesztosci, terazniejszosci i przysztosci
miasta, powstate przy Skwerze Zeromskiego, placu u zbiegu ulic Swigtojanskiej
i 10 Lutego. Budynek ztozony z 65 przeszklonych konteneréw i 22-metrowa wieza
widokowa nawiazujg stylistyka do portowego charakteru miasta. Walory obiektu
i jego otoczenia, zaprojektowang zielen i mata architekture, szybko docenili
mieszkancy i tury$ci, uznajac te przestrzen publiczng za szczegdlnie atrakcyjne
miejsce spotkan (www.forumkultury.gdynia.pl).

Istotnym elementem przestrzeni wspotczesnego miasta staly si¢ centra handlowe
kolejnych generacji, przejmujace funkcje przestrzeni publicznych. Cho¢ nowoczesne
centra handlowe nie sg przestrzeniami publicznymi sensu stricto, to funkcjonuja jako
takie przestrzenie, poniewaz spetniaja wiele ich cech — sa bezpieczne, przyciagaja
atrakcyjna oferta spedzania wolnego czasu, pozwalaja zrealizowa¢ wiele potrzeb.
Lokalizacja centrum handlowego na obszarach zurbanizowanych, zwlaszcza
w $rédmiesciu, jest powazng ingerencja deformujacg tradycyjng sie¢ uslugowa
miasta. Centrum handlowe jest dzi$ nie tylko miejscem dokonywania zakupow,
ale takze spedzania wolnego czasu, a dla niektorych mieszkancéw najatrakcyj-
niejszym miejscem w miescie.

Gdynskie centra handlowe, nalezace do najwigkszych i najnowocze$niejszych
trojmiejskich obiektow (Centrum Riviera, CH Klif)'"3, staty si¢ atrakcyjng alter-
natywa dla tradycyjnych przestrzeni publicznych; ich oddziatywanie wykracza
poza obszar miasta. Otwarcie duzych nowoczesnych obiektow handlowych wy-
piera handel z centrum miasta, stanowig one konkurencje w sferze ekonomiczne;j
dla tradycyjnych ulic handlowych. Trend ten nie omingt Srédmiescia Gdyni —
ul. Swietojanska, handlowy salon Tréjmiasta, oraz pozostate ulice handlowe cze-
$ciowo stracity swoj dotychczasowy charakter. W uchwalonym w 2011 r. planie
miejscowym wskazuje sie, iz pozadanym typem ushug wzdhuiz ul. Swigtojanskiej
i na styku z najwazniejszymi przestrzeniami publicznymi Srodmiescia s3 ustugi
dospoteczne, ktore tworza przestrzen atrakcyjng dla mieszkancow i zachecaja do

113 Szerzej na ten temat M. Pacuk i inni, 2016.
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spedzania tu wolnego czasu. Centra handlowe oferuja szczegdlnie interesujacg for-
me przestrzeni miejskiej o znaczeniu komercyjnym, ale nie stanowia bezposredniej
konkurencji dla wysokiej jakosci miejskich przestrzeni publicznych. Z badan In-
stytutu ARC Rynek i Opinia (marzec 2014 r.) dotyczacych preferencji zakupowych
mieszkancow Trojmiasta wynika, ze trojmiejskie centra handlowe petnig przede
wszystkim swoja podstawowa, handlowa role. Niewielki odsetek badanych od-
wiedza centrum handlowe wylacznie w celu innym niz zakupy (www.arc.com.pl).

8.2.2. Estetyka i funkcjonalnos¢ przestrzeni publicznych

W ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym zdefiniowano
fad przestrzenny jako: ,takie uksztattowanie przestrzeni, ktore tworzy harmonijng
cato$¢ oraz uwzglednia w uporzadkowanych relacjach wszelkie uwarunkowania
i wymagania funkcjonalne, spoteczno-gospodarcze, srodowiskowe i kulturowe
oraz kompozycyjno-estetyczne”''*. W Karcie przestrzeni publicznej wskazano
m.in. na konieczno$¢ kompleksowego planowania miejscowego i projektowania
urbanistycznego wysokiej jakosci przestrzeni publicznych, na podstawie wynikow
konkursow architektonicznych i urbanistycznych, z aktywnym udziatem lokalnych
spolecznosci w procesie sporzadzania dokumentéw planistycznych. Tworzenie/
ksztatltowanie przestrzeni miejskiej o wysokich walorach funkcjonalnych
i estetycznych, stanowigcych o tozsamosci i wyjatkowo$ci miasta, jest jednym
z najwazniejszych zagadnien wymagajacych wspotdziatania wtadz miejskich,
projektantow, inwestorow i mieszkancow.

Mieszkancy Gdyni oceniajg wysoko jakos$¢ przestrzeni publicznej miasta. Na
wysokie oceny wptywaja m.in. takie czynniki, jak: wystepowanie terenow zieleni
w poszczegdlnych dzielnicach, sprawnie funkcjonujaca komunikacja, niewielkie
obszary zdegradowanej, przedwojennej zabudowy mieszkaniowej oraz zarzadzanie
miastem, przyczyniajace si¢ do wzmacniania wigzi spotecznych (G. Masik, 2006).

Gdynia, jako pierwsze miasto w Polsce, wdraza standardy dostgpnos$ci oparte
na zasadach projektowania uniwersalnego (projektowania dla wszystkich, w tym
0s6Ob o ograniczonej mobilno$ci), oznaczajacego bezposredni dostep do srodowi-
ska zabudowanego, ustug i informacji. Wszystkie nowe inwestycje w przestrzeni
publicznej na terenach nalezacych do miasta maja by¢ prowadzone wedlug przy-
jetych standardow. Wladze miasta maja prawo okresli¢ minimalne lub zalecane
wymagania dotyczace dostepnosci nowych inwestycji w przestrzeni publicznej''.

114 Dz, U. 2003 Nr 80 poz. 717 art. 2. Poz. 1.

115 Wprowadzone na podstawie Zarzadzenia Prezydenta Miasta Gdyni z dn. 17 maja 2013 r.
Standardy Dostepnosci dla Miasta Gdyni w wielu przypadkach stawiajag wyzsze wymaga-
nia niz wynika to z ustawodawstwa, czy tez sg bardziej precyzyjne niz wytyczne zawarte
w obowigzujacych przepisach budowlanych (www.zdiz.gdynia.pl).
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W ramach prac nad poprawa funkcjonalnosci i estetyki miasta, w latach 2002-
2006 wykonano I etap przebudowy ul. Swietojanskiej, wspotfinansowany z fun-
duszy unijnych. Metamorfoze ulicy wysoko oceniono juz w 2005 r. — w VIII edy-
cji konkursu ,,Na najlepiej o$wietlong gming i miasto” Gdynia otrzymata gtéwna
nagrod¢ w kategorii ,,O$wietlenie wybranej przestrzeni lub obiektu” za moderni-
zacje ul. Swietojanskiej, a dwa lata pozniej II miejsce w kategorii ,,Kompleksowe
inwestycje i modernizacje o$wietlenia drog i ulic” za o$wietlenie ul. Swietojanskiej
wraz z Placem Kaszubskim (tab. 8.1). Ocenie poddano nowoczesno$¢ i energoosz-
czedno$¢ zastosowanych rozwigzan, pozytywny wpltyw inwestycji oswietleniowych
na dziatalnos$¢ gospodarcza, kulturalng i sportowa oraz na zwigkszenie bezpieczen-
stwa publicznego i drogowego na terenie objetym inwestycja (www.gdynia.pl).

Tab. 8.1. Wybrane nagrody przyznane Gdyni za dziatania na rzecz poprawy funkcjonalnosci
i estetyki przestrzeni publicznych w latach 2005-2015

Lata Nagroda
Nagroda glowna w kategorii ,,O$wietlenie wybranej przestrzeni lub
2005 O . Lo
obiektu” w konkursie ,,Na najlepiej o§wietlona gming i miasto
II miejsce w kategorii ,,Kompleksowe inwestycje i modernizacje
2007 oswietlenia drog i ulic” w konkursie ,,Na najlepiej o$wietlong gming
i miasto”
2008 Nagroda gldwna w konkursie ,,Bramy kraju”
2009 Nagroda gtéwna w konkursie na ,Najlepsza przestrzen publiczng
wojewodztwa pomorskiego”
2009 Nagroda gtéwna w konkursie ,,Polska bez barier”

Nagroda za najpigkniejsza iluminacj¢ $wigteczng w wojewodztwie

2012, 2013, 2015 pomorskim w ogélnopolskim plebiscycie ,,Swieé si¢ z Energa”

Wyroéznienie specjalne w konkursie ,,Samorzad przyjazny seniorom —

2013 - , : »
przyjazna przestrzen publiczna
2013 Tytut ,,Architektonicznej dominanty pomorskiej” przyznany przez Klub
Sportowej Polski
Nagroda marszatka wojewodztwa w konkursie na ,,Najlepsza przestrzen
2014 . - o,
publiczng wojewddztwa pomorskiego
2014 II miejsce w kategorii ,,Nowa przestrzen Trojmiasta” w IV plebiscycie

nagrod niezaleznych ,,Skrzydta Trojmiasta”

Nagroda Specjalna AMS i Towarzystwa Urbanistow Polskich w konkursie
2015 ,Najlepsze zmiany przestrzeni publicznej — przeglad nagrodzonych
projektow z okazji 25-lecia transformacji”

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: www.gdynia.pl.
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W 2008 r. w konkursie ,,Bramy kraju” (kompleksowy program marketingu
miejskiego) gtowna nagrode za najlepsza zrealizowang inwestycje w zakresie
wyposazenia przestrzeni publicznej w meble miejskie otrzymat projekt zagospo-
darowania gdynskiego Bulwaru Nadmorskiego i przylegajacego do niego placu
zabaw na plazy Srodmiescie. W tym samym konkursie jedno z trzech wyréznien
przyznano Gdyni za umeblowanie ul. Swietojanskiej i Placu Kaszubskiego.

Glowna nagrode w konkursie na ,,Najlepsza przestrzen publiczng wojewodztwa
pomorskiego 2009” przyznano Gdyni za przedsiewzigcie ,,Parasole z oswietleniem
na Bulwarze Nadmorskim im. Feliksa Nowowiejskiego oraz plac zabaw i baza ra-
townikow z zapleczem sanitarnym na Plazy Miejskiej”. Gdynia zostata doceniona
za stworzenie przestrzeni doskonale wpisujacej si¢ w krajobraz i uktad funkcjonalny
nadmorskiej promenady, umiej¢tne nawigzanie do modernistycznych tradycji mia-
sta, wysoka estetyke elementow malej architektury oraz zastosowanie rozwigzan
odpowiadajacych potrzebom roznych grup uzytkownikow (www.gdynia.pl).

Celem konkursu ,,Polska bez barier” jest promowanie obiektow najlepiej
przystosowanych do potrzeb 0sob z niepelnosprawno$cig oraz nagradzanie miast
najbardziej przyjaznych i dostepnych architektonicznie dla 0s6b z niepelnospraw-
noscig. W 2009 r. nagrode¢ gtowng za dziatania na rzecz zapewnienia powszechnej
dostgpnosci przestrzeni architektonicznej otrzymata Gdynia, natomiast w kategorii
najlepiej dostosowany obiekt sportowy — Hala Sportowo-Widowiskowa Gdynia
(obecna nazwa Hala Gdynia Arena).

Nagrode za najpigkniejsza iluminacje Swiagteczng w wojewodztwie pomor-
skim przyznano Gdyni w latach 2012, 2013 1 2015 w ogdlnopolskim plebiscycie
organizowanym przez Grup¢ Energa. Miasto zostalo wysoko ocenione m.in. za
kultywowanie polskiej tradycji i walory estetyczne przygotowanej dekoracji.

W senackim konkursie ,,Samorzad przyjazny seniorom 2013 — przyjazna prze-
strzen publiczna” Gdynia otrzymata wyréznienie specjalne za program ,,Gdynski
dialog z seniorami — mechanizm refleksyjnego ksztattowania przestrzeni miasta
w odpowiedzi na potrzeby o0sob starszych”. Na program sktada si¢ szereg inicjatyw
miejskich, ktorych celem jest wprowadzanie zmian w przestrzeni miasta w taki
sposob, aby byta ona jak najbardziej przyjazna seniorom.

Tytut ,,Architektonicznej dominanty pomorskiej” zostat przyznany przez Klub
Sportowej Polski w 2013 r. sitowni zewnetrznej na Bulwarze Nadmorskim, ktora
uznano za obiekt o duzych walorach architektonicznych i uzytkowych.

Podczas regionalnych obchodéw Swiatowego Dnia Turystyki w 2014 r. nagro-
de marszatka wojewodztwa w konkursie ,,Najlepsza przestrzen publiczna woje-
wodztwa pomorskiego” przyznano projektowi ,,InfoBox — Obserwatorium Zmian”.
Jako przyktad przemys$lanej integracji nowej przestrzeni miejskiej z obiektem
uzytecznosci publicznej, inwestycja doceniona zostala za innowacyjng forme
oraz znakomite rozwigzanie zagospodarowania przestrzeni publicznej spetniajg-
ce oczekiwania uzytkownikdéw w roznym wieku i o réznych zainteresowaniach.
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W IV plebiscycie nagrod niezaleznych ,,Skrzydta Trojmiasta”, promujacych wy-
darzenia, przedsigwzigcia i osoby, ktére powoduja, ze Trojmiasto staje si¢ miej-
scem, gdzie lepiej si¢ zyje, pracuje i wypoczywa, projekt InfoBox zajat Il miejsce
w kategorii ,,Nowa przestrzen Trojmiasta” w 2014 r. Przyznajacy nagrode czytel-
nicy portalu Trojmiasto.pl wysoko ocenili metamorfoze terenu i ciekawg aranza-
cje przestrzeni oraz stworzenie nowego punktu widokowego i kameralnego skwe-
ru, ktory szybko stat si¢ popularnym miejscem wypoczynku (www.trojmiasto.pl).

Nagrode Specjalng AMS i Towarzystwa Urbanistow Polskich w konkursie
»Najlepsze zmiany przestrzeni publicznej — przeglad nagrodzonych projektow
z okazji 25-lecia transformacji” przyznano Gdyni w 2015 r. za konsekwentne
ksztattowanie przestrzeni publicznej w duchu miasta otwartego na zmiany. Idea
konkursu polegata na ocenie, ktére z wezesniej wyrdznionych projektow zastuguja
na miano najlepszych przeksztatcen przestrzeni publicznych (www.gdynia.pl).

W kwietniu 2016 1. zapoczatkowano konsultacje spoteczne majace na celu opra-
cowanie zasad komponowania reklam w przestrzeni miasta. Inicjatywa ta jest ko-
lejnym etapem prac nad tzw. uchwalg krajobrazows, zainicjowana w pazdzier-
niku 2015 r., ktéra powinna trafi¢ pod glosowanie gdynskich radnych z koncem
2016 r. Celem uchwaty, okreslajacej zasady reklamowania si¢ przez przedsigbiorcow
na terenie miasta, jest radykalne ograniczenie wielkich reklam w miescie badz ich eli-
minacja w przewidzianych strefach ciszy reklamowej (www.gdynia.naszemiasto.pl).

Poprawie estetyki ulic i placow miasta stuza dziatania stowarzyszenia Traffic
Design, powstatego w 2011 r. Podczas rokrocznie organizowanych festiwali sztu-
ki miejskiej — jednych z najwickszych w Europie — upigkszaniem miasta zajmujg
sie polscy i zagraniczni tworcy murali. Osiggnigciem festiwali jest ozywienie ulic
Gdyni, ale takze zaangazowanie lokalnej spotecznos$ci w rozmowy na temat wy-
gladu miasta 1 jego historii (www.oohmagazine.pl).

8.3. Podsumowanie

Gdynia ma wizj¢ rozwoju i konkretne plany. Nalezy podkresli¢, ze wladze
samorzadowe Gdyni w peini wykorzystuja istniejace, jakze utomne i skromne,
instrumenty planowania przestrzennego do kreowania fadu przestrzennego i zapew-
nienia mieszkancom jak najlepszych warunkow zycia. Sytuacja prawna planowania
iurbanistyki w Polsce jest bardzo trudna, zainteresowanie klasy politycznej znikome,
sily inwestorow potezne i bezwzgledne, poczucie wspdtodpowiedzialnosci miesz-
kancow za przestrzen, w ktorej mieszkaja, pracujg i wypoczywaja — ciagle niskie,
chociaz powoli rosnace. Na tym tle na planistyczny sukces Gdyni sktadaja sig:

— kompetencja, sprawnos¢, trwalos¢ instytucjonalna i kadrowa Biura Planowania

Przestrzennego Miasta Gdyni oraz dobra wspotpraca ze stuzbami nadzoru
urbanistycznego, architektonicznego i budowlanego;
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— merytorycznie bardzo dobry, stale aktualizowany i wykorzystywany w prak-
tyce planistycznej dokument studium uwarunkowan i kierunkow zagospo-
darowania przestrzennego Gdyni;

— zgodnos$¢ studium z innymi dokumentami strategicznymi miasta, obszaru
metropolitalnego oraz wojewodztwa;

— konsekwentne, systematyczne poszerzanie obszaru objetego jedynym prawnie
wigzacym inwestora i miasto dokumentem — planami miejscowymi zago-
spodarowania przestrzennego;

— jasna deklaracja polityki miejskiej i konkretne kroki stuzagce opanowaniu
zjawiska urban sprawl na obszarze Gdyni Zachdd oraz na kierunkach roz-
wojowych Chwaszczyno i Kosakowo;

— ambitne, nowoczesne i elastyczne ksztaltowanie zarysowanego u zarania
miasta Gdyni obszaru Forum Morskiego (watefrontu);

— przygotowanie planistyczne zagospodarowania tzw. Miedzytorza oraz tere-
néw poportowych i postoczniowych, co otwiera nowe mozliwosci lokalizacji
funkcji metropolitalnych i sektora kreatywnego.

Zagadnieniem problemowym pozostaje stan zachowania gdynskiej przyrody

oraz urzadzonych terendw zieleni miejskie;.

Atrakcyjna i przyjazna przestrzen publiczna Gdyni nalezy do istotnych czyn-
nikow wplywajacych na jako$¢ zycia. Inwestycje kulturalne, turystyczne, otwar-
tej rekreacji i sportu zakonczone i planowane, ksztaltujg przestrzen publiczna
1 sprzyjaja aktywnosci mieszkancow. Od kilkunastu lat na terenie Gdyni zachodza
dynamiczne zmiany w przestrzeni miejskiej. Rewitalizacja terendw portowo-prze-
mystowych, nowe inwestycje w nadmorskiej strefie prestizu pozwalaja wlaczy¢ do
systemu przestrzeni publicznych wczesniej niedostepne tereny. Molo Potudniowe
i otaczajace je tereny, najbardziej reprezentacyjna cze$¢ miasta, silnie wigzaca je
z morzem, od kilkunastu lat dzieki kolejnym inwestycjom uzyskuje nowy ksztatt
przestrzenny. Funkcjonalno-przestrzenna metamorfoza tego obszaru powinna by¢
rozpatrywana w sposob kontrolowany i kompleksowy, jako sekwencja potaczonych
ze sobg przestrzeni publicznych o zréznicowanym charakterze (K. Krosnicka, 2009).
Miasto podejmuje liczne dzialania, czesto nowatorskie, stuzace poprawie jakosci
przestrzeni publicznych. Wiele nagrod otrzymanych w krajowych konkursach
jest potwierdzeniem zaangazowania wiadz w proces ksztattowania i aktywizacji
przestrzeni publicznych Gdyni.

156



Whioski

Analiza spojnosci spoteczne;j i terytorialnej Gdyni w okresie po wejsciu Polski do
Unii Europejskiej dotyczyta kwestii najblizszych szeroko rozumianej jakosci zycia.
Miasto powinno by¢ srodowiskiem stwarzajacym mozliwosci kultywowania stylow
zycia preferowanych przez mieszkancéw. Niniejsza publikacja skupia si¢ na warunkach
i czynnikach opisujacych niektore aspekty zycia w Gdyni. Zaprezentowano sytuacje
demograficzna, zdrowotng i wyznaniowa, a takze bezpieczenstwo powszechne,
kapitat spoteczny, aktywnos¢ polityczng i obywatelska. Cechy te wplywajg na
poziom spdjnosci spotecznej. Ponadto omdéwiono takie elementy usprawnien
powigzan terytorialnych na rzecz obywateli, spotecznos$ci i przedsigbiorstw, jak:
transport miejski i mobilno$¢ oraz poprawne zagospodarowanie przestrzenne.
Dokonana analiza wymienionych aspektow spojnosci spolecznej i terytorialne;j
wskazuje — w zaleznosci od dziedziny — na zadowalajacy (sytuacja ludnosciowa
i zdrowotna, mobilno$¢) lub dobry (kapitat spoteczny, bezpieczenstwo powszechne,
jakos$¢ zycia, zycie religijne, transport miejski, planowanie 1 zagospodarowanie
przestrzenne) stan Gdyni w tym zakresie.

Trudno jednoznacznie oceni¢ Gdynie pod wzgledem demograficznym. Z jedne;j
strony miasto znajduje si¢ w wojewodztwie o prawdopodobnie najlepszej sytuacji
demograficznej w kraju — w okresie 2004-2014 liczba mieszkancow wojewodztwa
pomorskiego wzrosta o prawie 5% (najwigcej w Polsce). Z drugiej strony Gdynia
dotknigeta jest, podobnie jak zdecydowana wigkszos¢ polskich miast, kryzysem
demograficznym w wigkszym stopniu niz pozostate obszary kraju. W Gdyni
wystepuje daleko bardziej zaawansowany proces starzenia ludnosci oraz niekorzystne
tendencje zarowno w zakresie przyrostu naturalnego, jak i salda migracji. Mimo
to na tle innych duzych miast w naszym kraju, sytuacja demograficzna Gdyni
przedstawia si¢ relatywnie korzystnie. Gdynia odznacza si¢ duzg atrakcyjnos$cia
osiedlencza. Atut ten umiejetnie wykorzystany przez wladze miasta powinien
W znacznym stopniu przyczynic si¢ do ostabienia negatywnych dla miasta skutkow
wzbierajacego od 2009 r. w kraju kryzysu demograficznego.
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Podobnie na zdrowie mieszkancéw mozemy spojrze¢ dwojako. Biorac pod uwa-
ge wskazniki opisujace zachorowalnosc¢, chorobowos¢ i umieralno$¢ itd. wtedy sy-
tuacje¢ zdrowotng mieszkancow Gdyni nalezatoby okresli¢ jako niedobra. Spowo-
dowane jest to wiekiem populacji miasta — w populacjach starych demograficznie
nasilenie chorob jest duzo wieksze niz w populacjach mtodych demograficznie,
nawet przy lepszej dbatosci o wlasne zdrowie, lepszym poziomie opieki medycz-
nej itp. Z takim przypadkiem mamy do czynienia w Gdyni, dla ktorej odsetek osob
w wieku 70 i wigcej lat w 2014 1. byl wyzszy niz w wojewodztwie i w kraju. Jed-
nakze bioragc pod uwage poziom standaryzowanej wiekowo umieralnosci mozna
sformutowa¢ wniosek o relatywnie dobrej dbatosci o zdrowie zar6wno w wymia-
rze instytucjonalnym, jak i osobniczym mieszkancow Gdyni.

Kapitat spoteczny Gdyni mierzony zaufaniem do réznych instytucji i grup spo-
fecznych jest wyzszy niz w wojewodztwie pomorskim. Gdynianie do$¢ powszechnie
darzyli innych ludzi zaufaniem. Przekonanie to podzielato 69% ankietowanych.
Najwigkszym zaufaniem mieszkancy Gdyni obdarzaja cztonkéw wiasnej rodziny,
straz pozarng, sasiadow oraz prezydenta miasta, a z najmniejszym zaufaniem od-
nosza si¢ do sejmu i rzadu RP. Z jednej strony to naturalne, ze najbardziej ufa sie
rodzinie, ale z drugiej strony nizszy poziom zaufania do innych ludzi i instytucji
nie pomaga w budowaniu pozytywnego kapitatu spoltecznego, sprzyjajacemu
rozwojowi lokalnemu.

Gdynia nalezy do tych gmin, ktdre cechuje wysoki stopien rozwoju aktywnosci
obywatelskiej mierzonej liczba organizacji pozarzadowych na tysigc mieszkancoéw
oraz wysoka frekwencja w roznego typu wyborach. W XXI w. mieszkancy Gdy-
ni gtosowali w wyborach na prezydenta RP albo na kandydata centrowego, repre-
zentujacego ugrupowania liberalne i wolnorynkowe, albo na kandydata centropra-
wicy, przy stosunkowo niskim poparciu kandydatéw z ugrupowan lewicowych,
lewicowo socjalnych lub o charakterze populistycznym. W kazdych kolejnych
wyborach samorzgdowych w latach 1998-2014 w pierwszej turze wyborczej wy-
bierany na prezydenta Gdyni byl Wojciech Szczurek, zdobywajac zawsze zdecy-
dowang wiekszos¢ glosow. Ten gdynski fenomen nie ma sobie réwnych w skali
kraju. Wyniki wyboréw prezydenckich majg w przypadku Gdyni bezposredni zwig-
zek z wynikami do rady miasta, w ktorych zwycieza komitet wyborczy ,,Wojciecha
Szczurka” razem ze stworzonym przez niego komitetem ,,Samorzadnos¢”. O ak-
tywnosci obywatelskiej gdynian §wiadczy takze rosngce zaangazowanie i udziat
w glosowaniu mieszkancéw w ramach budzetu obywatelskiego.

Potrzeby religijne mieszkancy Gdyni moga zaspokaja¢ w kilkudziesigciu bu-
dynkach sakralnych. W miescie mamy do czynienia z pluralizmem religijnym typu
instytucjonalnego: wérod 12 instytucji religijnych posiadajacych miejsce kultu jed-
na — Kosciot Rzymskokatolicki — dominuje pod wzgledem odsetka wyznawcow
(ok. 90%) 1 miejsc kultu (30 kosciotow parafialnych). Wsrdd mniejszosci religij-
nych najbardziej rozwinieta strukture organizacyjng maja Swiadkowie Jehowy
(osiem zboréw spotykajacych si¢ w dwoch salach krolestwa). Koscioty 1 zwigz-
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ki wyznaniowe w miescie nalezg do r6znych wyznan religii chrzescijanskiej, co
sprawia, ze wspotczesny krajobraz religijny Gdyni nalezatoby okresli¢ mianem
»chrzescijanski”. Liczba miejsc kultu od 2004 r. jest stabilna. W$r6d mniejszosci
religijnych trzy nowe miejsca powstaty, trzy zostaty zlikwidowane. Nie utworzo-
no zadnej nowej parafii rzymskokatolickie;.

Stan bezpieczenstwa powszechnego w miescie jest dobry i ulega stalej popra-
wie. W latach 2004-2014 liczba przestepstw kryminalnych systematycznie spadata
(z ok. 7 tys. do ok. 3 tys.); potowe z nich stanowily kradzieze cudzej rzeczy. Naj-
bardziej zagrozone przestepczoscia sa dzielnice objete dzialaniem Komisariatow
Srodmiescie i Redtowo. Dzielnice te (Sr(’)dmies'cie, Kamienna Goéra, Wzgorze Sw.
Maksymiliana, Dziatki Lesne, Redtowo i Ortlowo) stanowia tzw. stara Gdynig, obszar
intensywnego zagospodarowania, najbardziej nasycony obiektami i wydarzeniami
przyciagajacymi przestgpcoOw. Najmniej zagrozone przestepczoscia sg stosunkowo
nowe dzielnice mieszkaniowe (Maty i Wielki Kack, Witomino, Dagbrowa, Karwiny,
Chwarzno-Wiczlino). Najmniej bezpieczne sa w Gdyni miesigce letnie.

Gdynig cechuje najwyzszy (ponad 80%) w kraju, i rosnacy od kilku lat, udziat
mieszkancéw zadowolonych ze swojego miejsca zamieszkania. Podobnie zdecy-
dowana wigkszo$¢ gdynian (85%) uwaza, ze jest zadowolona ze swojego zycia.
Za najwazniejszy warunek udanego, szczgsliwego zycia uznane zostato zdrowie,
nastgpnie udane matzenstwo, pieniadze i dzieci, a w dalszej kolejnosci praca. Za-
dowolenie z warunkow zycia rowniez jest powszechne (76% respondentow). Wigk-
szy odsetek niezadowolonych ze swoich warunkéw zycia odnotowano w przypad-
ku respondentéw o niskich dochodach oraz majacych na utrzymaniu wiecej niz
dwdjke dzieci. W badaniach na temat ,,zadowolenia z okolicy zamieszkania” naj-
bardziej zadowolonymi mieszkancami wojewodztwa pomorskiego byli gdynianie,
poniewaz co trzeci wyrazil zdecydowanie pozytywng opini¢ (odpowiedzi ,.,tak”).
Zatem jakos$¢ zycia gdynian, uwzgledniajaca kwestie zadowolenia ze swoich wa-
runkow zycia, zadowolenia ze swojego zycia, satysfakcji z zycia rodzinnego i za-
ufania do innych ludzi, zostata oceniona przez mieszkancow pozytywnie.

W miescie wykonano inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej, ktore
umozliwity znaczne ograniczenie ruchu samochodow ciezarowych w srodmiesciu.
Rosnie odsetek przejazdow rowerem, ale sie¢ sciezek rowerowych nie jest bardzo
rozbudowana i najwieksza jej wada jest niecigglos¢ wielu relacji. Miasto finanso-
wato funkcjonowanie 14 linii trolejbusowych i 64 linii autobusowych. Poniewaz
dla catego obszaru miasta $redni czas podrozy transportem zbiorowym od zrodta do
celu wynosi ok. 25 minut, w celu osiagania lepszych wynikoéw nalezatoby zintensy-
fikowac prace nad wydzielaniem buspasow dedykowanych komunikacji miejskie;j.

Atrakcyjna i przyjazna przestrzen publiczna Gdyni nalezy do istotnych czyn-
nikow wptywajacych na jakos$¢ zycia. Inwestycje kulturalne, turystyczne, otwar-
tej rekreacji i sportu zakonczone i planowane, ksztaltuja przestrzen publiczna
i sprzyjaja aktywnosci mieszkancow. Od kilkunastu lat na terenie Gdyni zachodza
dynamiczne zmiany w przestrzeni miejskiej. Rewitalizacja terenow portowo-prze-
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myslowych, nowe inwestycje w nadmorskiej strefie prestizu pozwalaja wlaczy¢ do
systemu przestrzeni publicznych wczesniej niedostepne tereny. Molo Potudniowe
i otaczajace je tereny, najbardziej reprezentacyjna czgs$¢ miasta, silnie wigzaca je
z morzem, od kilkunastu lat dzigki kolejnym inwestycjom uzyskuje nowy ksztatt
przestrzenny.

Wiadze samorzadowe Gdyni w pelni wykorzystuja istniejace, utomne i skrom-
ne, instrumenty planowania przestrzennego do kreowania tadu przestrzennego
i zapewnienia mieszkancom jak najlepszych warunkow zycia. Na planistyczny
sukces Gdyni sktadaja si¢ m.in. jasna deklaracja polityki miejskiej, kompetencja
oraz trwaltos¢ instytucjonalna i kadrowa Biura Planowania Przestrzennego Miasta
Gdyni, merytorycznie bardzo dobry dokument studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Gdyni, systematyczne poszerzanie obszaru ob-
jetego jedynym prawnie wigzacym inwestora i miasto dokumentem, czyli planami
miejscowymi zagospodarowania przestrzennego. Co wigcej, miasto podejmuje
liczne dziatania, czesto nowatorskie, stuzace poprawie jakosci przestrzeni publicz-
nych. Wiele nagrod otrzymanych w krajowych konkursach jest potwierdzeniem
zaangazowania wtadz w proces ksztattowania fadu przestrzennego w Gdyni,
przyczyniajacego sie do spojnosci spoleczne;j i terytorialnej miasta.

Zagadnienia spojnosci spotecznej i przestrzennej traktowane sg jako kluczo-
we wyzwania dla rozwoju miast. W pracach programowych postulat spojnosci
spolecznej formulowany jest wprost lub posrednio poprzez wskazanie potrzeby
integracji spoleczno$ci i wzmacniania tozsamosci, zwalczania ubostwa czy inte-
gracji migrantow i uchodzcow. Wydaje si¢, ze w Gdyni przetrwat w duzej mie-
rze pionierski duch budowniczych miasta, ktory legt u podstaw tozsamosci wielu
mieszkancow i sprzyja do dzisiaj bardzo wysokiemu poziomowi zakorzenienia
i utozsamiania si¢ z miastem. Jest to olbrzymi kapitat, ktory jednak w toku trans-
formacji ustrojowe;j, ktora rynkowg logike funkcjonowania gospodarki przenio-
sta takze na zarzadzanie polskimi miastami, zostat czgsciowo roztrwoniony. Mia-
sta nie otrzymaly ani same nie stworzyty narzedzi wzmacniania spdjnosci spo-
tecznej. Ranga przestrzeni publicznych, stanowiacych o jakosci tkanki miejskiej
i zapewniajacych miastu spojnos¢ przestrzenna, a takze stanowigcych areng zy-
cia spotecznego ulegta obnizeniu, co pociagneto za soba degradacje niektorych
z nich. Przywrocenie znaczenia przestrzeni publicznych i reinterpretacja ich funk-
cji wydaje si¢ by¢ kluczem dla wzmocnienia spojnosci spolecznej i terytorialne;.
Coraz zywsza dyskusja jaka toczy si¢ na ten temat, takze w Gdyni z udziatem jej
wladz, wskazuje, ze wyzwanie to jest podejmowane. W $wietle rosngcego napty-
wu imigrantow, ktorego skala raczej bedzie rosta, aktualnym a zarazem trudnym
wyzwaniem jest wypracowanie narzgdzi ich integracji. Dla polskich miast jest to
zupehnie nowe zagadnienie. Gdansk podjat probe wypracowania modelu integra-
cji imigrantow. Sg wigc pierwsze do§wiadczenia, z ktorych moze skorzysta¢ Gdy-
nia. Mogg by¢ one rowniez kolejnym przedmiotem metropolitalnej wspotpracy.
W zakresie wzmacniania spojnosci spotecznej podkresli¢ nalezy rowniez sukcesy

160



Whnioski

Gdyni w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego. Znaczacy spadek
liczby przestgpstw kryminalnych jest tego najlepszym dowodem.

Wazna grupe wyzwan dla rozwoju miast stanowig kwestie mobilnosci miejskiej,
zwarto$ci przestrzennej i sprawiedliwego dostepu do ich zasobow. Cho¢ w Gdyni,
w zakresie mobilno$ci nastapity pozytywne zmiany, gldwnie za sprawa rozwoju
transportu publicznego, to nadal rola samochodéw w codziennych podrézach jest
zbyt wielka, a konsekwencje duzego natezenia ich ruchu zbyt dotkliwe. Aktualne
uwarunkowania prawne planowania przestrzennego ograniczaja mozliwos¢ przezna-
czania nowych terendw pod zabudowg, co sprzyja¢ bedzie rozwijaniu i wdrazaniu
bardziej zwartej koncepcji zagospodarowania. Koncepcja miasta zwartego, choc¢
nie pozbawiona wad, utatwia zapewnienie sprawiedliwego dostepu do wszelkich
zasobOw miasta.

W toku prac nad niniejsza publikacja zidentyfikowano zagadnienia wymagajace
pogtebionych badan. Zasadniczy deficyt dotyczy wiedzy na temat wewnatrzmiej-
skiego zréznicowania procesow ksztattujacych spdjnos¢ spoteczng i przestrzenna
miasta. Dotyczy on zréznicowania cech demograficznych ludnosci, w tym kierun-
koéw 1 natgzenia migracji, stanu zdrowia, w tym przyczyn zachorowan i zgonow,
wystepowania ,,goracych punktow”, czyli miejsc koncentracji przestepstw krymi-
nalnych, a takze preferencji i zachowan transportowych mieszkancow. W wigkszo-
$ci tych kwestii poznanie zroznicowania przestrzennego, a w konsekwencji lepsze
adresowanie polityki rozwoju miasta do obszaréw problemowych wymaga wyko-
rzystania danych odnoszacych si¢ do obszardéw znaczniej mniejszych niz dzielni-
ce a czasami wrecz o charakterze punktowym. Stworzenie systemu monitoringu
rozwoju miasta uwzgledniajacego ten postulat stanowi, mimo rozwoju technolo-
gii informacyjnych, powazne wyzwanie dla wigkszosci polskich miast, w tym dla
Gdyni. Przyjmujac, ze miasta powinny oferowa¢ swoim mieszkancom wysoka ja-
ko$¢ zycia, trzeba mie¢ $wiadomosé, Ze jest ona w znacznej mierze ksztaltowana
w uktadach lokalnych — najblizszej okolicy miejsca zamieszkania. Jak pokazuja
wyniki Diagnozy Spotecznej (2015) gdynianie wysoko oceniaja swoje miasto jako
miejsce do zycia. Jednak nadal mozliwosci poprawy w tym zakresie sg znaczne,
co wydaje si¢ by¢ najwickszym wyzwaniem przysztosci.

161



Spis literatury

Agenda terytorialna Unii Europejskiej 2020. W kierunku sprzyjajqcej spoteczne-
mu wlqczeniu, inteligentnej i zrownowazonej Europy zroznicowanych
regionow, 2011, Ministrowie ds. planowania przestrzennego i rozwoju
terytorialnego panstw UE, G6dollo.

Anacka M., Okolski M., 2014, Migracja z Polski po okresie akcesji do Unii Euro-
pejskiej [w:] M. Lesinska, M. Okolski, K. Slany, B. Solga (red.), Dekada
cztonkostwa Polski w UE. Spoteczne skutki emigracji Polakéw po 2004
roku, Wydawnictwa Uniwersytetu Warszawskiego, Warszawa, s. 45-70.

Analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym Gdyni w okresie Il polowy
2011-2014. Stan opracowan oraz program prac planistycznych 2015-
2018, 2015, Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni, Gdynia.

Andresen M. A., 2007, Location quotients, ambient populations, and the Spatial
analysis of crime in Vancouver, Canada, Environment and Planning, 39,
s. 2423-2444,

Balicki J., Fratczak E., Nam Ch. B., 2007, Przemiany ludnosciowe. Fakty — inter-
pretacje — opinie, Wydawnictwo Uniwersytetu Kardynata Stefana Wy-
szynskiego w Warszawie, Warszawa.

Barttomiejczyk M., Dombrowski J., Potom M., Wyszomirski O., 2012a, Conversion
of a diesel engine bus into a trolleybus, Zaktad Poligrafii Fundacji Roz-
woju Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk.

Barttomiejczyk M., Dombrowski J., Potom M., Wyszomirski O., 2012b, Konwer-
sja autobusow z silnikiem diesla na trolejbus, Zaktad Poligrafii Fundacji
Rozwoju Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk.

Basta A., Cendrowska A., Kapczynska L., Marciniak G., Rupniewska E., Strzelec-
ka H., Wisniewska B., Zaremba M. E., Zgierska A., Zelazny T., 2008, Za-
sady metodyczne statystyki rynku pracy i wynagrodzen, GUS, Warszawa.

Bilska-Wodecka E., 2012, Czlowiek religijny i zwigzki wyznaniowe w przestrze-
ni miasta w XX i na poczgtku XXI wieku, Instytut Geografii i Gospodar-
ki Przestrzennej UJ, Krakow.

162



Spis literatury

Blachut J., 2007, Problemy zwiqzane z pomiarem przestepczosci, Wolters Kluwer
Polska, Warszawa.

Bogacka E., 2012, Struktura przestrzenna i czynniki przestepczosci na obszarze
nadgranicznym Polski z Niemcami, Bogucki Wydawnictwo Naukowe,
Poznan.

Bogustawski J., 2006, Gdynia rozbudowuje sie¢ trolejbusowq, Transport Miejski
i Regionalny, nr 1, s. 27-31.

Bourdieu P., 1985, The Social Space and the Genesis of Groups, Theory and So-
ciety, vol. 14, no. 6, s. 723-744.

Brantingham P. L., Brantingham P. J., 1984, Patterns in Crime, Macmillan Publi-
shing Company, New York.

Brantingham, P. L., Brantingham, P. J., 1995, Location quotients and crime hot
spots in the city [w:] C. Block, M. Dabdoub, S. Fregly (red.), Crime ana-
lysis through computer mapping, Police Executive Research Forum, Wa-
shington DC, s. 129-150.

Brukarska Z., 2012, Ukrainscy migranci w Polsce: sytuacja obecna [w:] Z. Brukar-
ska, M. Grotte, M. Lesinska (red.), Migracje obywateli Ukrainy do Pol-
ski w kontekscie rozwoju spoleczno-gospodarczego: stan obecny, poli-
tyka, transfery pieni¢zne, CMR Working Papers 60/118, Osrodek Badan
nad Migracjami, Uniwersytet Warszawski, Warszawa, s. 6-34.

Buczek G. A., 2011, Przestrzen publiczna a jakos¢ zycia i zamieszkiwania, Urba-
nistyka.info, www.urbanistyka.info.

Chainey S., Ratcliffe J., 2005, GIS and Crime Mapping, John Wiley & Sons, Chi-
chester.

Colas A., 2002, International Civil Society, Polity, Cambridge.

Czapinski J., Panek T. (red.), 2009, Diagnoza spoteczna 2009. Warunki i jakos¢
zycia Polakéw, Rada Monitoringu Spotecznego, Warszawa.

Czapinski J., Panek T. (red.), 2015, Diagnoza spoteczna 2015. Warunki i jakos¢
zycia Polakéw, Rada Monitoringu Spotecznego, Warszawa.

Definicje podstawowych poje¢ z zakresu demografii, 1979, Zeszyty Metodyczne
GUS, 32.

Definicje przypadkow chorob zakaznych na potrzeby nadzoru epidemiologicz-
nego (63 definicje). Wersja robocza (3), 2014, Zaktad Epidemiologii
NUZP-PZH, Warszawa, www.old.pzh.gov.pl/oldpage/epimeld/inne/
Def PL2 3.pdf.

Druk MZ-56 sprawozdania rocznego z PSS-E w Gdyni za 2014 rok otrzymany z Od-
dziatu Epidemiologii i Statystyki Wojewodzkiej Stacji Sanitarno-Epide-
miologicznej w Gdansku.

Dutkowski M. (red.), 1994, Gdynia 1990-1993. Przemiany i rozwdj, Wydawnic-
two UM Gdynia, Gdynia.

Dybalski J., 2016, Gdynia znow poluje na GAZELe. Przysztoroczne, TransportPu-
bliczny, www.transport-publiczny.pl.

163



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Dyr T., 2006, Wsparcie rozwoju transportu publicznego z funduszy strukturalnych
w pierwszym okresie cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej, Transport
Miejski i Regionalny, nr 9, s. 2-10.

Dziurowicz-Koztowska A., 2002, Wokol pojecia jakosci Zycia, Psychologia Jako-
$ci Zycia, t. 1, nr 2, s. 77-99.

Ejsmont J., 2004, Mierniki zdrowia populacji [w:] L. Zaborski (red.), Epidemio-
logia. Zagadnienia wybrane, Akademia Medyczna w Gdansku, Gdansk,
s. 17-29.

E-mailzdn. 26.08.2015 r. z Oddzialu Epidemiologii i Statystyki Wojewddzkiej Sta-
¢ji Sanitarno-Epidemiologicznej w Gdansku.

Fihel A., Kaczmarczyk P., Stefanska R., 2012, Recent Trends in International Mi-
gration in Poland, Central and Eastern European Migration Review,
1(1), s. 69-90.

Fukuyama F., 1997, Zaufanie. Kapitat spoteczny a droga do dobrobytu, PWN,
Warszawa.

Genowska A., Jamiotkowski J., Szpak A., Pajak A., 2012, Determinants of all cau-
sa mortality in Poland, Przeglad Epidemiologiczny, t. 66, s. 673-679.

Graban M., 2011, Ewolucja czynnikow rozwoju Gdyni na tle przeobrazen cywi-
lizacyjnych XX i XXI wieku, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza, Po-
znan (praca doktorska).

Gruszkowski W., 1976, Odbudowa i rozbudowa Gdyni w latach 1945-75, Miasto.
Organ Towarzystwa Urbanistow Polskich, nr 7, s. 16-22.

Harries K. D., 1974, The Geography of Crime and Justice, McGraw-Hill, New
York, St. Louis.

Hebel K., 2012, Kierunki rozwoju komunikacji trolejbusowej w swietle wynikow
badan marketingowych w Gdyni, Logistyka, nr 3, s. 787-792.

Hebel K., Wyszomirski O., 2015, Rower jako srodek transportu w podrozach miej-
skich w Gdyni, Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy Transpor-
towe, nr 12, s. 18-21.

Herbert D., 1982, The geography of urban crime, Longman, Harlow.

Holzer J. Z., 1999, Demografia, PWE, Warszawa.

Holzer J. Z., 2003, Demografia, PWE, Warszawa.

Isanski J., Mleczko A., Serdynska-Abou Eid R., 2014, Polish Contemporary Mi-
gration: From Co-migrants to Project ME, International Migration, 52(1)
Special Issue: Polish Migration After the Fall of the Iron Curtain, s. 4-21.

Izdebski H., Nelicki A., Zachariasz 1., 2007, Zagospodarowanie przestrzenne.
Polskie prawo na tle standardow demokratycznego panstwa prawnego,
Sprawne Panstwo, Program Ernst & Young, Warszawa.

Jarzmik M., 2008, Aktualne wymagania inwestycyjne przy budowie nowej zajezd-
ni komunikacji miejskiej — na przyktadzie Przedsi¢biorstwa Komunika-
¢ji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni, Biuletyn Komunikacji Miejskiej,
nr 99, s. 48-52.

164



Spis literatury

Kaczmarczyk P. (red.), 2008, Wspotczesne migracje zagraniczne Polakow. Aspekty
lokalne i regionalne, Osrodek Badan nad Migracjami, Uniwersytet War-
szawski, Warszawa.

Kaczmarczyk P., Okolski M., 2008, Demographic and economic impacts of mi-
gration on Poland. Oxford Review of Economic Policy, Vol. 24, Issue 3,
s. 600-625.

Klima E., 2011, Przestrzen religijna miasta, Wydawnictwo Uniwersytetu L.6dz-
kiego, L.odz.

Kochanowski M. (red.), 2005, Przestrzen publiczna miasta postindustrialnego,
Biblioteka Urbanisty nr 5, Warszawa.

Kodeks Prawa Kanonicznego, 1984, Pallottinum, Poznan.

Kopczynski J., 1990, Koncepcje zdrowia w swietle definicji i empirii [w:] J. Kop-
czynski, A. Sicinski (red.), Cztowiek-Srodowisko-Zdrowie, Ossolineum,
Wroctaw—Warszawa—Krakow, s. 146-154.

Kosowska U., 2012, Przemiany modelu wspolczesnej rodziny na Pomorzu jako
konsekwencja zmian postaw kobiet wobec rol rodzinnych. Demograficzny
wymiar zjawiska [w:] P. Szleminska-Pietraszek, W. Szymanska (red.),
Przemiany demograficzne Pomorza na przetomie wiekow — ujgcie spo-
leczne, ekonomiczne, przestrzenne, seria: II Kongres Demograficzny
w Polsce, Tom V, Rzadowa Rada Ludnos$ciowa, Stupsk—Warszawa,
s. 101-113.

Kowalska 1., 2013, Matzenstwa i rozwody, Sytuacja demograficzna Polski. Raport
2012-2013, Rzagdowa Rada Ludno$ciowa, Warszawa, s. 52-94.

Krajowa polityka miejska 2023, 2015, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, De-
partament Polityki Przestrzennej, Warszawa.

Krosnicka K., 2009, Forum morskie, definicja oraz podstawowe typy funkcjonal-
ne i morfogenetyczne, Prace Wydzialu Nawigacyjnego Akademii Mor-
skiej w Gdyni, nr 23, s. 62-71.

Kurkiewicz J., 2013, Urodzenia i plodnos¢, Sytuacja demograficzna Polski. Raport
2012-2013, Rzagdowa Rada Ludnosciowa, Warszawa, s. 95-163.

Kuropka 1., 2013, Umieralnosé i trwanie Zycia, Sytuacja demograficzna Polski.
Raport 2012-2013, Rzadowa Rada Ludno$ciowa, Warszawa, s. 164-191.

Lorens P., Martyniuk-Peczek J. (red.), 2010, Problemy ksztattowania przestrzeni
publicznych, Wydawnictwo Urbanista, Gdansk.

Malisz B., 1976, Gdynia i region potnocnego Pomorza w pracach urbanistycznych
okresu miedzywojennego, Miasto. Organ Towarzystwa Urbanistow Pol-
skich, nr 7, s. 1-6.

Matkowski K., 1995, Bedeker gdynski, Polnord. Wydawnictwo Oskar, Gdansk.

Mamo, tato, wybieram ekotransport, www.wybieramekotransport.pl.

Masik G., 2004, Jakos¢ zycia oraz dziatalnos¢ samorzqdu Gdanska w ocenie jego
mieszkancow [w:] 1. Jazdzewska (red.), Zrdznicowanie warunkow zycia
ludnosci w miescie, XVII Konwersatorium Wiedzy o Miescie, Uniwer-
sytet Lodzki, £.6dz, s. 257-264.

165



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Masik G., 20006, Lad miejskiej przestrzeni publicznej elementem jakosci zycia. Przy-
ktad Trojmiasta [w:] M. Czepczynski (red.), Przestrzenie miast postso-
cjalistycznych. Studia spotecznych przemian przestrzeni zurbanizowane;j,
Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Gdansk—Poznan, s. 109-127.

McCord E. S., Ratcliffe J. H., 2009, Intensity value analysis and the criminoge-
nic effects of land use features on local crime problems, Crime Patterns
and Analysis, Vol. 2, No. 1, s. 17-30; www.eccajournal.org/V2N1S2009/
McCord and_ Ratcliffe.pdf.

Miedzynarodowa Statystyczna Klasyfikacja Chorob i Problemow Zdrowotnych.
Rewizja dziesigta. Tom 1, 2008, Centrum Systemoéw Informacyjnych
Ochrony Zdrowia, Warszawa.

Mikotajczuk B., Zakroczymska M., 2011, Gdynskie kapliczki, figury i krzyze, Stu-
dia i Materialy Muzeum Miasta Gdyni, seria I1I, Katalog nr 1, Gdynia.

Mordawski J., 2005, Statystyka ludnosci kaszubskiej. Kaszubi u progu XXI wieku,
Instytut Kaszubski, Gdansk.

Mordawski J., 2006, Odsetek oraz liczba Kaszubow w obrebie poszczegolnych
dzielnic [w:] J. Mordawski (red.), Gdynscy Kaszubi, Zrzeszenie Kaszub-
sko-Pomorskie. Oddziat w Gdyni, Gdynia, s. 164-167.

Mordwa S., 2013, Przestepczos¢ i poczucie bezpieczenstwa w przestrzeni miasta.
Przyktad todzi, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, £.6dz.

Mouffe Ch. (red.), 1992, Dimensions of Radical Democracy. Pluralism, Citizenship,
Community, Verso, London—New York.

Mynarska M., 2011, Kto planuje mie¢ dzieci w Polsce do 2015 roku? Studia
Demograficzne, 1(159), s. 75-98.

Mynarska M., Styrc M., 2014, Preferencje i ograniczenia. Czynniki determinujq-
ce intencje posiadania pierwszego i drugiego dziecka [w:] A. Matysiak
(red.), Nowe wzorce formowania i rozwoju rodziny w Polsce. Przyczy-
ny oraz wptyw na zadowolenie z zycia, Wydawnictwo Naukowe Scho-
lar, Warszawa, s. 54-76.

Napierata J., 2013, Migracje zagraniczne, Sytuacja demograficzna Polski. Raport
2012-2013, Rzagdowa Rada Ludno$ciowa, Warszawa, s. 191-221.

Nijakowski L. M., 2006, Domeny symboliczne. Konflikty narodowe i etniczne
wwymiarze symbolicznym, Wydawnictwo Naukowe Scholar, Warszawa.

Oskarbski J., Miszewski M., 2013, Ocena funkcjonowania systemu transportu
zbiorowego w Gdyni z wykorzystaniem programu Visum, Autobusy —
Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe, nr 3, s. 485-496.

Otwarcie Trasy Kwiatkowskiego!, www.gdynia.pl/news/inwestycje/kwiatkowskie-
go.

Pacuk M., Anisiewicz R., Czochanski J., Kope¢ K., Potom M., Michalski T., Tar-
kowski M., 2016, Gdynia w Unii Europejskiej. Warunki zycia, Wydaw-
nictwo Bernardinum, Gdansk—Pelplin.

166



Spis literatury

Patubicki W., Cyrzan H. (red.), 1998, Nierzymskokatolickie Koscioty i grupy wy-
znaniowe w Gdansku w latach 1945-1995 oraz ich wktad w rozwdoj regio-
nu gdanskiego, Battycka Wyzsza Szkota Humanistyczna w Koszalinie,
Urzad Miejski w Gdansku, Gdansk.

Pankowska M., 1988, Statystyczne metody pomiaru zdrowia ludnosci [w:] L. Frac-
kiewicz (red.), Zdrowie i jego ochrona, Slaski Instytut Naukowy, Kato-
wice, s. 125-166.

Pankowska M., 1989, Statystyczne metody oceny stanu zdrowia ludnosci — zasto-
sowanie wskaznikow syntetycznych [w:] L. Frackiewicz (red.), Demogra-
ficzno-spoteczne uwarunkowania ochrony zdrowia i opieki spotecznej,
/brak wydawcy/, Katowice, s. 208-242.

Parysek J1.J., Mierzejewska L., 2014, Zycie miasta: studium Poznania. Infrastruk-
tura miejska, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

Pérez-Diaz V., 1996, Powrot spoteczenstwa obywatelskiego w Hiszpanii, Znak,
Krakow.

Pikala M., Bryta M., Marcinkowski J. T., Maniecka-Bryta 1., 2013, Uwarunkowania
spoteczno-ekonomiczne umieralnosci w Polsce, Hygeia Public Heath,
48(1), s. 35-39.

Pismo WZ-111.1331.24.2014.PK z Wydzialu Zdrowia Pomorskiego Centrum Zdro-
wia Publicznego Pomorski Urzad Wojewddzki w Gdansku z p6zniejszymi
uzupetnieniami.

Piwowarski W., 1996, Socjologia religii, Katolicki Uniwersytet Lubelski, Lublin.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gdyni oraz
miast i gmin objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2014-2025,
2014, Zalacznik nr 1 do Uchwaly Rady Miasta Gdyni z dn. 26 lutego
2014 .

Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej
w Gdyni oraz w miastach i gminach objetych porozumieniami komunal-
nymi na lata 2016-2025, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, ss. 153.

Pluta K., 2012, Przestrzenie publiczne miasta przysztosci — idee i projekty, Archi-
tektura, 1A/2, s. 93-99.

Podogrodzka M., 2011, Przestrzenne zroznicowanie ptodnosci w Polsce, Studia
Demograficzne, 2(160), s. 85-106.

Pokrzywnicka K., Juchnevic K., 2013, Energia przestrzeni publicznej wspotcze-
snego miasta, Colloquium nr 2, Wydziat Nauk Humanistycznych i Spo-
tecznych Akademii Marynarki Wojennej, Gdynia, s. 121-128.

Polski J., 2015, Spojnosé terytorialna jako podstawa polityki regionalnej, Prace
Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu, nr 392, s. 73-81.

Potom M., 2011, Projekt rewitalizacji i rozwoju komunikacji trolejbusowej w Gdyni
wspotfinansowany ze srodkow unijnych, Transport Miejski i Regionalny,
nr 6, s. 25-30.

167



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Potom M., 2014, Koncepcja wzrostu znaczenia elektromobilnosci w transporcie
zbiorowym Trdjmiasta, Problemy Transportu i Logistyki, nr 27, s. 181-
194.

Potom M., Barttomiejczyk M., 2011a, Trolleybusses in the city of Gdynia. A historical
and geographical study [w:] M. Barttomiejczyk, M. Potom (red.), Deter-
minants of functioning of trolleybus transport in selected cities of the Eu-
ropean Union, Wydawnictwo Bernardinum, Gdansk—Pelplin, s. 119-139.

Potom M., Barttomiejczyk M., 2011b, Promocja elektrycznego transportu miejskiego.
Projekt TROLLEY, Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy Trans-
portowe, nr 12, s. 42-45.

Potom M., Palmowski T., 2009, Funkcjonowanie i rozwoj komunikacji trolejbusowej
w Gdyni, Wydawnictwo Bernardinum, Gdynia—Pelplin.

Poradnik o przestrzeniach publicznych, 2014, Biuro Rozwoju Gdanska, Gdansk.

Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni. Raport z badan
marketingowych 2013, 2013, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni,
Gdynia.

Promoting electric public transport TROLLEY, www.trolley-project.eu

Przybylska L., 2007a, Domy zakonne w przestrzeni sakralnej Gdyni [w:] D. Plaza-
Opacka, T. Stegner (red.), Wedrowki po dziejach Gdyni. Czes¢ 11, Seria
II. Studia i Monografie nr 2, Muzeum Miasta Gdyni, Gdynia, s. 213-227.

Przybylska L., 2007b, Formy wspotpracy sanktuarium sw. Maksymiliana z samo-
rzgdem terytorialnym w Gdyni, Peregrinus Cracoviensis, z. 18, s. 167-173.

Przybylska L., 2008, Zroznicowanie przestrzeni sakralnej Gdyni, Regiony Nad-
morskie 14, Katedra Geografii Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu
Gdanskiego, Wydawnictwo Bernardinum, Gdynia—Pelplin.

Przybylska L., 2011, Swieci patronowie gdynskich ulic, Zeszyty Gdynskie, nr 6,
s. 149-154.

Przybylska L., 2014, Sakralizacja przestrzeni publicznych w Polsce, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk.

Przybylska R., Przyczyna W., 2011, Pisownia stownictwa religijnego, Biblios,
Tarnow.

Putnam R., 1995, Demokracja w dziataniu. Tradycje obywatelskie we wspoicze-
snych Wiloszech, Znak, Fundacja im. Stefana Batorego, Warszawa—Kra-
koéw.

Raport techniczny z realizacji badania ,, Wzorcowy system regionalny monitorin-
gu jakosci ustug publicznych i jakosci zycia”, 2013, Pracownia Badan
Spotecznych, Sopot.

Rocznik Statystyczny Gdyni 1996, 1996, Urzad Statystyczny w Gdansku, Gdansk.

Rocznik Statystyczny Gdyni 2006, 2007, Urzad Statystyczny w Gdansku, Gdansk.

Rocznik Statystyczny Gdyni 2011, 2012, Urzad Statystyczny w Gdansku, Gdansk.

Rocznik Statystyczny Rzeczpospolitej Polskiej 2014, 2014, GUS, Warszawa.

168



Spis literatury

Rozbudowa ul. Janka Wisniewskiego, www.gdynia.pl/news/inwestycje/wisniew-
skiego /4621 37818.html.

Rozktad jazdy ZKM Gdynia, www.zkmgdynia.pl.

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 24.12.2007 r. w sprawie Polskiej Klasyfi-
kacji Dziatalnosci (PKD) (Dz. U. 22007 r. nr 251, poz. 1885 oraz z 2009
r. nr 59, poz. 489).

Rydz E., 2012, Proces starzenia si¢ ludnosci w wojewodztwie pomorskim i jego
spoleczno-ekonomiczne konsekwencje [w:] P. Szleminska-Pietraszek,
W. Szymanska (red.) Przemiany demograficzne Pomorza na przetomie
wiekdéw — ujecie spoteczne, ekonomiczne, przestrzenne, seria: 11 Kon-
gres Demograficzny w Polsce, Tom V, Rzadowa Rada Ludno$ciowa,
Stupsk—Warszawa, s. 39-64.

Rykata A., 2011, Mniejszosci religijne w Polsce. Geneza, struktury przestrzenne,
tlo etniczne, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, £.odz.

Rytel-Warzocha A., 2010, Partycypacja spoteczna w sprawach budzetowych. Mo-
del Porto Alegre jako pierwowzor rozwigzan europejskich, Przeglad Pra-
wa Konstytucyjnego, nr 1, s. 93-102.

Sagan 1., 1998, Percepcja i waloryzacja przestrzeni miejskiej Gdyni [w:] H. Pieka-
rek-Jankowska, M. Dutkowski (red.), Zespot miejski Gdyni. Przyroda,
gospodarka, spoleczenstwo, Gdanskie Towarzystwo Naukowe, Gdansk,
s. 193-208.

Sagan 1., Wendt J., 1995, Percepcja przestrzeni miejskiej i geografia polityczna
Gdyni [w:] Z. Babinski, J. Szupryczynski (red.), Czlowiek a srodowisko,
Polskie Towarzystwo Geograficzne, Torun, s. 336-339.

Sagan 1., Wendt J., 1997, Waloryzacja przestrzeni miejskiej i postawy polityczne
mieszkancow [w:] W. Maik, D. Sokotowski, (red.), Geografia osadnic-
twa, ludnosci i turyzmu wobec transformacji systemowej, Wydawnictwo
Naukowe UMK, Torun, s. 173-184.

Schematyzm Archidiecezji Gdanskiej 2001, 2001, Kuria Metropolitarna Gdanska,
Gdansk.

Schematyzm Archidiecezji Gdanskiej 2011, 2011, Kuria Metropolitarna Gdanska,
Gdansk.

Sicinski A., 1991, Spofeczenstwo obywatelskie jako przedmiot badan w Polsce [w:]
0. Sochacki (red.), Socjologia polityki w Polsce, Gdanskie Towarzystwo
Naukowe, Gdansk, s. 39-48.

Soljan 1., 2012, Sanktuaria i ich rola w organizacji przestrzeni miast na przyktadzie
najwiekszych europejskich osrodkow katolickich, IGiGP UJ, Krakow.

Sottysik M., 1993, Gdynia — miasto dwudziestolecia miedzywojennego. Urbanistyka
i architektura, PWN, Warszawa.

Sottysik M., 2012, Morska fasada Gdyni — legendarna idea i jej wspotczesne in-
terpretacje, Estetyka i Krytyka, 25, nr 2, s. 145-152.

169



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Souza Santos de B., 1998, Participatory Budgeting in Porto Alegre: Toward a Re-
distributive Democracy, Politics & Society, vol. 26, issue 4, s. 461-510.

Spis kosciotow i duchowienstwa diecezji chetminskiej na rok 1991, 1991, Kuria
Diecezjalna Chetminska, Pelplin.

Statystyczne Vademecum Radnego Miasta Gdyni, 2014, Biuro Rozwoju Miasta
Gdyni, Gdynia.

Stegner T. (red.), 2014, Gdynia-Zachod z przesztosci w przysztosé, Kosycarz Foto
Press, Gdansk.

Strzelecki Z., Potrykowska A., 2013, Wprowadzenie, Sytuacja demograficzna Pol-
ski. Raport 2012-2013, Rzadowa Rada Ludnosciowa, Warszawa, s. 8-12.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gdyni, 2008,
Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni, Gdynia.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gdyni, 2015,
Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni, Gdynia.

Sypion-Dutkowska N., 2014, Uwarunkowania przestrzenne przestepczosci w wiel-
kim miescie w ujeciu GIS (na przyktadzie Szczecina), Studia KPZK PAN,
t. CLIX, s. 2-122.

SzackiJ., 1997, Wstep. Powrot do idei spoleczenstwa obywatelskiego [w:]J. Szac-
ki (red.), Ani ksigzg ani kupiec — obywatel. Idea spoteczenstwa obywa-
telskiego w mysli wspotczesnej, Znak, Warszawa—Krakow, s. 5-62.

Szatucki K., Wyszomirski O., 1991a, Restrukturyzacja komunikacji miejskiej
w aglomeracji gdanskiej. Czes¢ 1. Sytuacja komunikacji miejskiej w aglo-
meracji gdanskiej na poczqgtku 1991 r., Transport Miejski, nr 7, s. 127-129.

Szatucki K., Wyszomirski O., 1991b, Restrukturyzacja komunikacji miejskiej
w aglomeracji gdanskiej. Czesc¢ Ill. Organizacja komunikacji miejskiej
przez Zwiqgzek Transportowy, Transport Miejski, nr 9, s. 208-209.

Szatucki K., Wyszomirski O., 1991c, Restrukturyzacja komunikacji miejskiej
w aglomeracji gdanskiej. Czesé Il. Koncepcja zmian w organizacji za-
rzqdzania komunikacjg miejskq w aglomeracji gdanskiej, Transport Miej-
ski, nr 8, s. 208-209.

Szatucki K., Wyszomirski O., 1998, Powstanie Przedsiebiorstwa Komunikacji
Trolejbusowej jako kolejny etap restrukturyzacji gdynskiej komunikacji
miejskiej, Transport Miejski i Regionalny, nr 3, s. 22-24.

Szymanska D., Grzelak-Kostulska E., Hotowicka B., 2009, Polish towns and the
changes in their areas and population densities, Bulletin of Geography.
Socio-Economic Series, 11, s. 15-29.

Titkow A., Duch-Krzystoszek D., 2009, Intencje i decyzje prokreacyjne w spote-
czenstwie polskim a polityka przyjazna prokreacji, Studia Demograficz-
ne, 1(155), s. 70-97.

Tuan Y.-F., 1987, Przestrzen i miejsce, Panstwowy Instytut Wydawniczy, Warszawa.

Turzynski M., 2006, Dziatalnos¢ Apostolatus Maris na polskim wybrzezu Morza
Battyckiego, Peregrinus Cracoviensis, z. 17, s. 163-185.

170



Spis literatury

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 717.

Wapinski R. (red.), 1980, Dzieje Gdyni, Zaktad Narodowy im. Ossolinskich — Wy-
dawnictwo, Wroctaw.

Watson P., 1995, Explaining rising mortality among men in Eastern Europe,
Social Science & Medicine, 41, s. 923-934.

Wendt J., 1998, Postawy polityczne mieszkancow Gdyni [w:] H. Piekarek-
Jankowska, M. Dutkowski (red.), Zespo6t miejski Gdyni. Przyroda—Go-
spodarka—Spoleczenstwo, Gdanskie Towarzystwo Naukowe, Gdansk,
s. 227-233.

Wendt J., 2000, Terytorialna dywersyfikacja elektoratu w Gdyni, Materiaty 49
Zjazdu PTG, Polskie Towarzystwo Geograficzne, Wroctaw, s. 317-318.

Wendt J., 2007, Wymiar przestrzenny struktur i aktywnosci spoteczenstwa obywa-
telskiego w Polsce, Prace Geograficzne, nr 208, IG i PZ PAN, Warszawa.

Wendt J., Rzyski S., Sztolecman J., 1998, Postawy wyborcze mieszkancow Gdyni
w wyborach prezydenckich i parlamentarnych po 1990 roku [w:] M. Ki-
stowski (red.), Systemy informacji geograficznej w badaniach srodowi-
ska przyrodniczego, Wydawnictwo DJ, Gdansk, s. 197-200.

Wieckowiak J., 2000, Kosciol Katolicki w Gdyni, Wydawnictwo Bernardinum,
Pelplin.

Wnuk-Lipinski E., 2005, Socjologia zycia publicznego, Wydawnictwo Naukowe
Scholar, Warszawa.

Wojciechowska U., Didkowska J., b.d., Zachorowania i zgony na nowotwory zto-
sliwe w Polsce. Krajowy Rejestr Nowotworow, Centrum Onkologii, In-
stytut im. Marii Sktodowskiej-Curie, www.onkologia.org.pl/raporty.

Wojciechowska U., Didkowska J., Ko¢miel A., 2012, Nowotwory ztosliwe w Pol-
sce jako problem zdrowia publicznego, Studia Demograficzne, 1/161,
s. 153-166.

Wojnar K., 2011, Wplyw polityki na spojnos¢ spoteczng polskich miast — wnioski
z badan ewaluacyjnych, Studia Regionalne i Lokalne. Wydanie Specjal-
ne, s. 67-82.

Wojtyniak B., Stokwiszewski J., Gorynski P., Poznanska A., 2012, Diugos¢ zycia
i umieralnos¢ ludnosci Polski [w:] P. Wojtyniak, P. Gorynski, B. Moska-
lewicz (red.), Sytuacja zdrowotna ludnosci Polski i jej uwarunkowania,
Narodowy Instytut Zdrowia Publicznego — Panstwowy Zaktad Higieny,
Warszawa, s. 38-127.

Wotek M., 2012, Projekt TROLLEY jako platforma wspoipracy srodowisk trans-
portowych w Europie Srodkowo-Wschodniej, Autobusy — Technika, Eks-
ploatacja, Systemy Transportowe, nr 10, s. 16-18.

Wyszomirski O., 2012, Dwadziescia lat funkcjonowania Zarzqdu Komunikacji
Miejskiej w Gdyni, Transport Miejski i Regionalny, nr 8, s. 4-12.

171



Gdynia w Unii Europejskiej | Spojnos¢ spoteczna i terytorialna

Wyznania religijne. Stowarzyszenia narodowosciowe i etniczne w Polsce 2009-2011,
2013, GUS, Warszawa.

Zdunkiewicz L., 1983, Ochrona zdrowia a ochrona srodowiska zycia [w:] N. Wo-
lanski (red.), Biomedyczne podstawy rozwoju i wychowania, PWN, War-
szawa, s. 17-25.

Zientara P., 2012, Miedzynarodowe migracje o charakterze ekonomicznym: przy-
czyny, mechanizmy, konsekwencje, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gdyniw latach 2004-2013,
2004, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, Gdynia.

Zaczek R., 2015, Kradziez rzeczy o wartoSci mniejszej niz 437,50 z{ nie jest prze-
stepstwem, Gazeta Prawna, 1.04., www.prawo.gazetaprawna.pl/artykul-
y/862875 kradziez-rzeczy-ponizej-437-50-zl-nie-jest-przestepstwem.
html.

172



Spis adresow internetowych

www.arc.com.pl — Instytut Badawczy ARC Rynek i Opinia
www.baptyscigdynia.pl — Kosciot Chrzescijan Baptystow

www.bo.gdynia.pl — Budzet Obywatelski Gdyni

www.budzetyobywatelskie.pl — Strona Fundacji Instytutu Mysli Innowacyjnej
www.ccnf.pl — Centrum Chrzescijanskie ,,Nowa Fala”
www.demografia.stat.gov.pl — Baza Demografia GUS

www.eklezja.pl — Kosciot Zielonoswigtkowy ,,Eklezja”
www.forumkultury.gdynia.pl — Forum Kultury

www.gdynia.adwent.pl — Ko$ciot Adwentystow Dnia Siddmego
www.gdyniainfobox.pl — GdynialnfoBox Obserwatorium Zmian
www.gdynia.naszemiasto.pl — wydarzenia. Nasze miasto Gdynia
www.gdyniapozarzadowa.pl — Gdynskie Centrum Organizacji Pozarzadowych
www.gdyniawaterfront.pl — Gdynia Waterfront
www.gdynia.pl/wszystko/o/gdyni/liczby — Urzad Miasta Gdyni. Gdynia w liczbach
www.iskk.pl — Instytut Statystyki Kos$ciota Katolickiego

www.jw.org/pl — Swiadkowie Jehowy

www.kchgdynia.org — Kosciot Chrystusowy

www.kcsw.org — Kosciot Chrzescijanski Stowo Wiary

www.kzgdynia.pl — Ko$ciét Zielonoswigtkowy ,,Koinonia”

www.mojapolis.pl — Moja Polis. Polska pod lupa

www.monitoring.ibngr.pl — Wzorcowy System Regionalny Monitoringu Jakosci
Ustug Publicznych i Jakosci Zycia, Instytut Badan nad Gospodarka Rynkowa.
www.nak.org.pl — Kosciot Nowoapostolski

www.nowepokolenie-gdynia.pl — Nowe Pokolenie. Kosciot Marzen
www.oohmagazine.pl — Out of home magazine

www.piusx.org.pl — Bractwo Kaptanskie Swigtego Piusa X

www.pkw.gov.pl — Panstwowa Komisja Wyborcza

www.polskokatolicki.pl — Kosciot Polskokatolicki

www.stat.gov.pl — Glowny Urzad Statystyczny
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www.trojmiasto.pl — Portal Regionalny Trojmiasto.pl

www.tup.org.pl — Towarzystwo Urbanistow Polskich

www.waterfrontgdynia.pl — Waterfront Gdynia. Stocznia Remontowa Nauta S.A.
www.zdiz.gdynia.pl — Standardy Dostepnosci dla Miasta Gdyni
www.zkmgdynia.pl — Zarzad Komunikacji Miejskiej Gdynia
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