w Filadelfii

Filadelfia potoZona jest na pétnocno-wschodnim
wybrzezu USA, w stanie Pensylwania, u ujscia rzeki
Delaware do Oceanu Atlantyckiego. Za transport
publiczny w tym ponad 1,5-milionowym miescie

i jego okolicach odpowiada zasadniczo spadtka

o nazwie Southeast Pennsylvania Transportation
Authority (SEPTA), utrzymujaca rozlegty system,
obejmujacy autobusy, trolejbusy, tramwaje,

lekka kolej miejska, metro i kolej podmiejska.

Jest to jedno z zaledwie dwdch przedsiebiorstw
komunikacyjnych w Stanach Zjednoczonych, ktdre
oferuje tak szeroki wachlarz ustug (drugim jest
spotka bostoriska). Przyjrzyjmy sie mu zatem blize;j.

Tekst i zdjecia PIOTR T. NOWAKOWSKI
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utworzeniu SEPTA zadecydowaly wta-

dze stanowe w dniu 18 lutego 1964 roku

w celu zapewnienia ustug transportowych

hrabstwu Filadelfia, sasiadujacym z nim
hrabstwom Bucks, Montgomery i Delaware, jak tez
pofozonemu tuz za dwoma ostatnimi — hrabstwu
Chester'. Dzisiaj przedsigbiorstwo nalezy do najwiek-
szych pracodawcéw w regionie, zatrudniajac przeszto
9 tysiecy pracownikéw?, wsréd kedrych dominujg
mezczyzni (zobacz zestawienie 1) i Afroamerykanie
(zobacz zestawienie 2). Chronologi¢ rozrostu spétki
przedstawia zestawienie 3.

Z komunikacji nadzorowanej przez SEPTA ko-
rzystaja codziennie setki tysiecy pasazeréw’. Ostat-
ni spis ludnosci wskazuje, ze 35,7 procenta filadel-
fijskich gospodarstw domowych nie ma wiasnego
pojazdu, a 70 procent 0séb zatrudnionych w cen-
trum miasta dociera do pracy transportem publicz-
nym. Na koniec roku podatkowego 2015 obciaze-
nie potaczeri obstugiwanych przez SEPTA wyniosto
ogdtem 330,1 miliona 0s6b (zobacz zestawienie 4),
co daje piaty wynik w ciagu ostatniego ¢wieréwie-

ZESTAWIENIE 1. PLEC PERSONELU SEPTA3°

Ptec Kobiety Mezczyzni
Ogotem 19% 81%

ZESTAWIENIE 2. RASA PERSONELU SEPTA®

cza’. Blisko dwie trzecie pasazeréw to kobiety (zo-
bacz zestawienie 5).

SEPTA pokrywa obszar 3544 kilometréw kwadra-
towych, zamieszkaly przez 4 miliony 0s6b’. Na mul-
timodalny system transportu publicznego w Filadel-
fii skladaja si¢ 144 stale trasy, majace dtugos¢ 2993
kilometry. Miesci si¢ w tym 117 linii autobusowych
o tacznej dtugosci tras 2326 kilometréw, obstugiwa-
nych przez flotg 1390 pojazdéw; 3 linie trolejbuso-
we — 24 kilometry i 38 pojazdéw; 8 linii tramwajo-
wych i lekkiej kolei miejskiej — 109 kilometréw i 158
pojazdéw; 13 linii kolei podmiejskiej — 451 kilo-
metréw, docierajacych na pétnoc do Trenton (stan
New Jersey) i na potudnie do Newark (stan Dela-
ware), a wykorzystujacych 412 wagonéw i 153 sta-
cje. Dodajmy do tego metro: Market-Frankford Line
o dtugosci 21 kilometréw i potencjale 218 wago-
néw, Broad Street Line — 16 kilometréw i 123 wago-
ny, wreszcie Norristown High Speed Line — 22 kilo-
metry i 26 wagondw®.

Autobusy

SEPTA obstuguje 117 linii autobusowych i bli-
sko 15 tysiecy przystankéw’” w calej potudniowo-
wschodniej Pensylwanii. Czeg$¢ autobuséw kursu-
je 24 godziny na dobe¢ (ustuga Nighr Owl), chot¢
wickszo$¢ zjezdza z trasy przed noca. Wyrdézniamy
tu trzy sektory: miejski (City Division) — ogranicza-
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jacy si¢ do Filadelfii, sektor zwycigstwa (Vicrory Di-
vision), zwany tez Red Arrow Division, ktéry obej-
muje hrabstwa Chester, Delaware i Montgomery,
oraz sektor przygraniczny (Frontier Division) — za-
warty w hrabstwach Montgomery i Bucks. Pierwszy
z nich obstuguja autobusy oznaczone przewaznie li-
terami (na przyktad linia K z Ridge-Midvale do Ar-
rott Transportation Center) albo liczbami jedno- badz
dwucyfrowymi (na przyktad linia 2 z 20"-Johnston
do Pulaski-Hunting Park), drugi i trzeci za$ — au-
tobusy oznaczone ,dziewieédziesiatkami” (na przy-
ktad linia 92 z Exton do King of Prussia) i ,,setkami”
(na przykfad linia 118 z Newtown Square do Che-
ster Transportation Center)®.

Pozostate linie autobusowe wykraczaja poza
sektorowy podzial: ,dwusetki” stanowia facznik

ZESTAWIENIE 3.
CHRONOLOGIA ROZROSTU SEPTA??

Z biegiem lat SEPTA wchodzita w posiadanie
nastepujacych firm:
1968 - Philadelphia Transportation Company (PTC)
©
1969 - Philadelphia Suburban Transportation
° Company (inaczej Red Arrow)

1976 > Schuykill Valley Lines (Frontier)
(V)
1983 - Regional Rail (Conrail)
(V)
1984 - Center City Commuter Tunnel (CCCT)

Na multimodalny system transportu publicznego

w Filadelfii sktadajq sie 144 state trasy, majgce
dtugosc 2993 kilometréw. Miesci sie w tym 117 linii
autobusowych o tqcznej diugosci tras 2326 kilome-
trow, obstugiwanych przez flote 1390 pojazdéw

Po lewej

SEPTA obstuguje 117 linii autobusowych i blisko 15 ty-
siecy przystankow w calej potudniowo-wschodniej Pen-
sylwanii. Czes¢ autobuséw kursuje 24 godziny na dobe

z pociggami podmiejskimi, obstugiwanymi przez
SEPTA (na przyktad linia 205 z Chesterbrook
do Paoli Station), ,trzysetki” oznaczajg wyspe-
cjalizowane ustugi lub trasy zlecone innym pod-
miotom, a ,czterysetki” to autobusy czarterowane
przez inne podmioty, wlacznie ze School District

of Philadelphia’.

ZESTAWIENIE 4. LICZBA PASAZEROW
KORZYSTAJACYCH Z KOMUNIKACJI
OBSLUGIWANEJ PRZEZ SEPTA®?

Srednie obciazenie w dniu roboczym
628 tysiecy - transport miejski

58 tysiecy - transport aglomeracyjny
130 tysiecy - kolej podmiejska

Srednie roczne obciazenie

270,7 miliona - transport miejski

22 miliony - transport aglomeracyjny
37,4 miliona - kolej podmiejska

330,1 miliona - ogdtem

@ | analizy iopinie
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¢ Trolejbusy

Pierwsza w Filadelfii lini¢ trolejbusowa uruchomio-
no w pazdzierniku 1923 roku w potudniowej czesci
miasta, a miafa ona dtugos¢ 9 kilometréw i korzy-
stata z 10 pojazddéw'®. Sposréd przeszto trzystu sys-
teméw trolejbusowych na swiecie, system filadelfijski
jest drugim co do dtugosci funkcjonowania, ustgpu-
jac wiekiem jedynie szanghajskiemu, utworzonemu
w 1914 roku''. Obecnie SEPTA obstuguje trolej-
busy linii 59, 66 i 75. Pierwsza i trzecia z nich 13-
cza si¢ z linia metra Market — Frankford na jej przed-

ZESTAWIENIE 5. PLEC PASAZEROW
KORZYSTAJACYCH Z SYSTEMU
OBSLUGIWANEGO PRZEZ SEPTA3*

Ptec Kobiety Mezczyzni
Ogodtem 64,2% 35,8%

ZESTAWIENIE 6. LINIE TRAMWAJOWE

Linie Subway - Surface Trolley

= lokalizacja: Philadelphia, Yeadon i Darby (stan
H Pensylwania)
WY liczba linii:5

uruchomiono: 1906
potozenie: podziemna i naziemna

Linia10

dtugos¢ linii: 18,7 kilometra; liczba przystankéw: 8;
zajezdnia: Callowhill Carhouse;

stacje koricowe: Overbrook (od zachodu),

13t Street Station (od wschodu)

Linian

dtugosc linii: 21,4 kilometra; liczba przystankow: 10; za-
jezdnia: Elmwood Carhouse;

stacje koricowe: Darby (od zachodu), 13™ Street Station
(od wschodu)

Linia13

dtugos¢ linii: 18,3 kilometra; liczba przystankow: 12;
zajezdnia: Elmwood Carhouse;

stacje koricowe: Yeadon lub Darby (od zachodu),
13th Street Station (od wschodu)

Linia34

dtugos¢ linii: 16,3 kilometra; liczba przystankéw: 10;
zajezdnia: Elmwood Carhouse;

stacje koricowe: Angora (od zachodu),

13t Street Station (od wschodu)

Linia36

dtugos¢ linii: 26,1 kilometra; liczba przystankow: 11;
zajezdnia: Elmwood Carhouse;

stacje koricowe: Eastwick (od zachodu),

13t Street Station (od wschodu)

Girard Avenue Trolley (linia 15)

dtugosc linii: 13,5 kilometra;
liczba przystankéw: 51;
zajezdnia: Callowhill Carhouse;

stacje koricowe: 637 Street { Girard Avenue (od zachodu),
Richmond i Westmoreland Streets (od wschodu);
uruchomiono: 1859, wznowiono: 2005

ostatniej stacji Arrott Transportation Center, z kolei
linia 66 dociera do wspomnianej kolei podziem-
nej na jej koricowej stacji Frankford Transportation
Center. W przesztosci zamiast trolejbuséw jezdzi-
ty na tych trasach tramwaje. Na linii 75 zmiana na-
stapifa z kwietniu 1948 roku, a w przypadku linii
59 i 66 miato to miejsce kolejno w czerwcu 1950
roku i we wrze$niu 1955 roku'?.

Podobng ewolucje przeszly linie 29179, lecz w lu-
tym 2003 roku zastapiono je autobusami z silnikiem
Diesla, a w pazdzierniku 2006 roku zarzad SEPTA
podjat decyzje, aby nie zamawia¢ dodatkowych tro-
lejbuséw na rzecz obstugi tych linii, przez co prze-
ksztalcily si¢ one trwale w polaczenia autobusowe.
W lipcu 2002 roku diesle wprowadzono tez na trzy
wspomniane wezesniej linie: 59, 66 175, ze wzgledu
na konieczno$¢ czasowego usuniecia przewodéw trak-
cyjnych na potrzeby prac remontowych. Szczesliwie
jednak w kwietniu 2008 roku przywrécono na tych
trasach ustugi trolejbusowe’. Linia 66 oferuje réw-
niez ustuge nocna Night Owl'™.

Tramwaje

10, 11, 13, 34 i 36 to numery pigciu tramwajowych
linii podziemno-naziemnych (Subway — Surface Trol-
ley Lines), zwanych liniami zielonymi (Green Lines).
Obstuguja one trasy w West Philadelphia i hrab-
stwie Delaware, zajmujg tez dwa zewngtrzne tory
metra Market — Frankford, biegnace wewnatrz $réd-
miejskiego tunelu o nazwie Center City Commuter
Connection (z dwéch wewnetrznych toréw korzy-
sta kolej podmiejska). Tak jak w przypadku Green
Line w Bostonie i Muni Metro w San Francisco, fila-
delfijski system tramwajoéw bazuje na infrastruktu-
rze przedwojenne;j.

Pojazdy wyruszaja w droge przy stacji 13" Street
izatrzymuja sie przy kolejnych podziemnych stacjach,
az do 33" Street. Migdzy 15 Street a 30" Street ich
trasa biegnie w tym samym korytarzu, co wspomnia-
na Market — Frankford Line. Tam tez, na wybranych
postojach, istnieje mozliwo$¢ sprawnej przesiadki
miedzy tramwajem a metrem. Podziemnymi koryta-
rzami z 13™ Street i 15% Street mozna sie tez dostad
do stagji kolei podmiejskiej: Jefferson Station i Sub-
urban Station. Z kolei stacja 30™ Street, przy ktérej
zatrzymujg, si¢ tramwaje i Market — Frankford Line,
znajduje si¢ po przeciwleglej stronie ulicy niz gléwny
dworzec kolejowy Pennsylvania Station — 30 Street.
Przejscie podziemne migdzy tymi dwiema stacjami
jest obecnie zamkniete.

Tramwajowa linia 10 wychodzi na powierzchnie
przy 36" Street, a nastepnie kieruje si¢ na pétnoc-
ny zachéd. Pozostate cztery odbijaja na potudnio-
wy zachéd, opuszczajac tunel przed przystankiem
40 Street. Ciekawostka jest trasa linii 11, ktéra
przebiegajac wzdtuz Main Street w Darby (hrabstwo
Delaware), krzyzuje si¢ bezposrednio z torami kole-
jowymi nalezacymi do korporacji CSX, po ktdrych
wiedzie transport towarowy. Jest to jedyne takie miej-
sce w Stanach Zjednoczonych®.

Trzy inne polaczenia podziemno-powierzchniowe
zastapiono autobusami: lini¢ 31 w 1956 roku, a linie



37138 —rok pdzniej. Poza tym dziata linia 15, zwana
Girard Avenue Trolley, na ktérej w 2005 roku wzno-
wiono ruch tramwajowy po 13-letnim okresie obstu-
giwania jej przez autobusy. Kursuje ona miedzy przy-
stankami 63"-Girard i Richmond-Westmoreland,
a jej tabor stanowig przywrdcone do uzytku klasycz-
ne tramwaje typu PCC, opracowane w latach 30.
ubieglego wicku i bedace pierwowzorem dzisiejszych
tramwajéw wysokopodfogowych. Stare wagony wyre-
montowano, dodajac klimatyzacje i usprawniajac sys-
tem hamulcowy'®. Linia ta jako jedyna nie wchodzi
w sklad systemu Subway — Surface Trolley.

Specyfikacje szesciu wspomnianych linii tramwa-
jowych przedstawia zestawienie 6.

Lekka kolej miejska

Obstugiwane przez SEPTA linie 101 (Sharon Hill
Line) i 102 (Media Line), znane pod wspdlng na-
zwa Media — Sharon Hill Line, to ustugi lekkiej ko-
lei miejskiej (zobacz zestawienie 7). Dla obu stacja
koricows jest po jednej stronie 69 Street Transpor-
tation Center w Upper Darby (hrabstwo Delaware),
po drugiej za§ — Media dla linii 101 i Sharon Hill
dla linii 102. Ogdlna dtugos¢ trasy obu linii wynosi
19,2 kilometra', jednak suma dtugosci kazdej z osob-
na jest wigksza o okolo 3,2 kilometra, gdyz maja one
wspdlny odcinek miedzy Upper Darby a stacjg Dre-
xel Hill Junction.

Obie linie bywaja okreslane potocznie jako Red Ar-
row, a to z tej przyczyny, ze stanowia pozostatos¢ syste-
mu tramwajowego o tej wlasnie nazwie. Linia 102 po-
wstata w marcu 1906 roku, a 101 —w kwietniu 1913

Obstugiwane przez SEPTA linie 101 (Sharon Hill
Line) i 102 (Media Line), znane pod wspélng nazwg
Media - Sharon Hill Line, to ustugi lekkiej kolei
miejskiej

roku, bedac w posiadaniu Philadelphia and West
Chester Traction Company's. W 1954 roku zostaty
one zakupione przez Philadelphia Suburban Transit
Company. Byly tez dwa inne, teraz juz niefunkcjonu-
jace, polaczenia tramwajowe Red Arrow, to jest 104
i 103. Pierwsze z nich zostalo przejete przez autobu-
sy w 1958 roku, a drugie — w 1966 roku'. Z kolei
nazwe uruchomionej w 1907 roku linii 100 zmie- @

ZESTAWIENIE 7.
LINIE LEKKIEJ KOLEI MIEJSKIEJ

Media - Sharon Hill Line

lokalizacja: hrabstwo Delaware (stan Pensylwania)
liczba linii: 2

ogolna liczba przystankoéw: 52

uruchomiono: 1906

potozenie: naziemna

Linia101

dtugosc linii: 13,9 kilometra

stacje koricowe: Media (od zachodu) / 69t Street
Transportation Center (od wschodu)

Linia102

dtugos¢ linii: 8 5 kilometra

stacje koricowe: Sharon Hill (od pétnocy) / 69t Street
Transportation Center (od potudnia)
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ZESTAWIENIE 8. STATYSTYKA OBCIAZENIA LINII METRA W FILADELFII
NA TLE POZOSTALYCH MIAST STANOW ZJEDNOCZONYCH?*

q Liczba pasazeréw
Lp- Miasto el w2014 r. (':v milionach)
1. Nowy Jork New York City Transit Authority 27585
2. Waszyngton Washington Metropolitan Area Transit Authority 271,2
3. Chicago Chicago Transit Authority 238,1
4. Boston Massachusetts Bay Transportation Authority 174,8
5. San Francisco Bay Area Rapid Transit District 1323
6. Filadelfia Southeastern Pennsylvania Transportation Authority 96,7
7. Nowy Jork Port Authority of New York & New Jersey 73,6
8. Atlanta Metropolitan Atlanta Rapid Transit Authority 71,5
9. Los Angeles Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority 48,7
10. Miami Miami-Dade Transit 21,7

niono w 2009 roku na Norristown High Speed Line
(NHSL). Wspomnimy o niej za chwile.

Metro

Filadelfia ma trzeci pod wzgledem starszeristwa sys-
tem metra w Stanach Zjednoczonych, si¢gajac swy-
mi poczatkami 1907 roku.? Starsza jest jedynie ko-
lej podziemna w Bostonie (utworzona w 1897 roku)
i Nowym Jorku (1904 rok). Metro filadelfijskie skia-
da si¢ z dwéch linii, zbiegajacych si¢ w centrum mia-
sta. Chodzi o Marker — Frankford Line (MFL) i Broad
Street Line (BSL), kt6re stanowig szdsty co do obcia-
zenia system metra w USA (zobacz zestawienie 8).
Obejmujg one 53 stacje, a ich taczna dtugos¢ wyno-
si blisko 40 kilometréw. W poblizu wschodniej sta-
cji kocowej linii Market — Frankford zbiegaja sig trzy

ZESTAWIENIE 9. LINIE METRA W FILADELFII

Market - Frankford Line (inaczej Blue Line)

lokalizacja: Upper Darby i Filadelfia
dtugos¢ linii: 20,76 km;

potozenie: nadziemna i podziemna;
liczba stacji: 28;
stacje koricowe: 69" Street Transportation
Center (od zachodu),
Frankford Transportation Center (od wschodu);
uruchomiono: 4 marca 1907 roku

Broad Street Line (inaczej Orange Line)

==y lokalizacja: Filadelfia
‘ oy dtugosc linii: 19,3 kilometra;

‘W potozenie: podziemna i naziemna;
liczba stacji: 25;
stacje koricowe: AT&T Station (od potudnia),
Fern Rock Transportation Center (od pétnocy);
uruchomiono: 1wrzesnia1928 roku

Norristown High Speed Line (inaczej P&W)

lokalizacja: hrabstwa Delaware i Montgomery;
dtugosc linii: 21,6 kilometra;

potozenie: naziemna;
liczba stacji: 22;
stacje koricowe: 69 Street Transportation
Center (od potudnia);
Norristown Transportation Center (od pdtnocy);
uruchomiono: 22 maja 1907 roku

linie trolejbusowe i wiele autobusowych. Co wiecej,
niektére polaczenia kolei podmiejskiej zatrzymuja sie
na stacji Fern Rock Transportation Center — ostatniej
dla metra Broad Street.

Do tych dwéch dodajmy zasygnalizowana wyzej
Norristown High Speed Line (NHSL), to jest ustu-
ge tramwaju migdzymiastowego o dlugosci trasy
21,6 kilometra, kursujacego pomigdzy Upper Darby
(hrabstwo Delaware) i Norristown (hrabstwo Mont-
gomery). Stanowi ona unikalng kombinacjg techno-
logii transportowych. Wydzierzawiona pierwotnie
jako droga kolejowa, prowadzona jest we wlasnym
korytarzu, catkowicie wydzielonym z przestrzeni
zewnetrznej, a zasilana przez tak zwang trzecia szy-
ne. Ma wysokopoziomowe perony, typowe dla me-
tra lub kolei podmiejskiej, lecz obstugiwana jest
na ogdt kursami jednowagonowymi. Cechuje sig tez
wigksza liczba przystankéw, co jest bardziej typowe
dla systeméw lekkiej kolei miejskiej. Z tego powo-
du traktowano NHSL réznie: raz jako lekka kolej,
innym razem jako zwykla kolej miedzymiastowa,
obecnie za$ jest ona kategoryzowana przez Ameri-
can Public Transportation Association (APTA) jako
forma metra?!.

Specyfikacje trzech wspomnianych linii przedsta-
wia zestawienie 9.

Kolej podmiejska

Cho¢ obstugiwana przez SEPTA kolej ma w nazwie
yregional rail”, jest ona fakeycznie koleja podmiej-
ska, a sktada si¢ nad 13 linii ze 153 dziatajacymi
stacjami oraz torami o facznej dlugosci 451 kilo-
metréw?. Kazda linia okreslona jest nazwami sta-
cji koncowych. Wyjatek stanowi Manayunk/Norri-
stown (zobacz zestawienie 10). Rdzeniem systemu
kolei jest wspomniany weczedniej czterotorowy tu-
nel podmiejski (commuter tunnel), Yaczacy trzy stacje
w centrum miasta: Pennsylvania Station — 30 Street
(gtéwny dworzec kolejowy), Suburban Station i Jef-
ferson Station. Tunel utworzono w listopadzie 1984
roku, zeby spia¢ ze soba korice dwdch oddzielnych
systemow kolei podmiejskiej (Pennsylvania Railro-
ad i Reading Railroad). Pociagi SEPTA zatrzymuja
si¢ na kazdej z owych trzech stacji — z wyjatkiem li-
nii Cynwyd, dla ktdrej stacja koricows jest Suburban
Station. Na og6t maja tez one postdj na stacji Tem-



ple University, umiejscowionej na kraicu kampusu
uczelni oznaczonej ta nazwa.

Do dworca kolejowego Pennsylvania Station — 30
Street dociera kolej podmiejska obstugiwana przez
SEPTA, pociagi dalekobiezne narodowego przed-
siebiorstwa Amtrak i nalezaca do spétki New Jersey
Transit (NJT) linia Atlantic City (ACL).

Skoro mowa o polaczeniach miedzymiastowych,
wspomnijmy jeszcze o (wyjatkowo nieobstugiwanej
przez SEPTA) kolei PATCO Speedline — metrze ta-
czacym Filadelfie z blisko 80-tysieccznym Camden,
11-tysieccznym Haddonfield i 17-tysiegcznym Lin-
denwold, potozonymi w stanie New Jersey. Stano-
wiac gléwna droge taczaca potudnie stanu New Jer-
sey z Filadelfia, Speedline ma dzienne obciazenie
w wysokosci $rednio 37 tysigcy pasazeréw® i jest je-
dyna ustugg kolejowa w Filadelfii, czynna 24 godzi-
ny na dobg. Obstugiwana jest ona przez spétke Port
Authority Transit Corporation, bedaca filiag Delaware
River Port Authority (DRPA) — agencji ustanowionej

przez wladze Pensylwanii i New Jersey.

Ustugi paratranzytowe

SEPTA zapewnia ustugi paratranzytowe dla oséb
niepetnosprawnych i senioréw, poprzez zindywidu-
alizowany transport lokalny, to jest Customized Com-
munity Transportation (CCT). Wprawdzie dla tej ka-
tegorii pasazeréw dostepne s tez rejsowe autobusy,
jednak zgodnie z ustawa zakazujaca dyskryminacji
o0s6b niepetnosprawnych (Americans with Disabilities
Act, ADA), przedsigbiorstwo oferuje poréwnywalne
ustugi dla klientéw niepetnosprawnych, niemogacych

Metro filadelfijskie sktada sie z dwdch linii, zbiegajg-
cych sie w centrum miasta. Obejmujg one 53 stacje,
a ich tgczna dtugosé wynosi blisko 40 kilometréw

korzysta¢ z regularnych potaczer. Uprawnione osoby
moga podrézowac kiedykolwiek i gdziekolwiek w ra-
mach wszystkich pieciu hrabstw?!.

Dostepny jest ponadto program wspdlnej podrézy
(Shared-Ride Program). Stanowi on ustugg ,,od drzwi
do drzwi” i wymaga uprzedniej rezerwacji, a ofero-
wany jest — w miare dostepnych miejsc — filadelfij-
czykom w wieku od 65. roku zycia wzwyz. Z ustugi
tej mozna skorzystaé, by przemiescié¢ si¢ w obszarze
Filadelfii i do jakiegokolwiek miejsca w okolicznych
hrabstwach w odlegtosci 3 mil (niespetna 5 kilome-
tréw) od granic miasta. Koszty dziatania programu
wspéifinansuje Pennsylvania Lottery®.

Bezpieczenstwo
Précz pracownikéw SEPTA Transit Police Depart-
ment, w sktad ktérego wchodzi 268 mundurowych
113 cywiléw?, za bezpieczeristwo pasazeréw, persone-
lu, wyposazenia, nieruchomodci i infrastruktury od-
powiada departament o nazwie System Safety & Risk
Management. Jego zespét regularnie organizuje pro-
gramy szkoleniowe adresowane do pasazeréw wszyst-
kich kategorii wiekowych, podczas ktérych mozna sig
dowiedzie¢ o srodkach bezpieczeristwa w pojazdach,
na stacjach i w poblizu toréw.

Przynajmniej raz w miesigcu urzgdnicy SEPTA re-
alizuja kampanie bezpieczenistwa (Safety Blitzes), wi-
zytujac stacje kolejowe i przystanki w celu przegla-

du przepiséw i srodkéw ostroznosci. Podczas trzeciej @
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© edycji Dnia Swiadomosci Bezpieczefistwa ,Doko-
naj Bezpiecznego Wyboru” (Make the Safe Choice)
przedsiebiorstwo uczynito przewodnim motywem
hasto ,Respect the Train”, by tym sposobem prze-
strzec przed przekraczaniem toréw kolejowych w nie-
dozwolonym miejscu i lekcewazeniem bramek przy
przejéciu przez tory, ale i przypomnied o respektowa-
niu pierwszenistwa przejazdu. W srode 29 kwietnia
ubiegtego roku, podczas porannego szczytu, cztery-
stu pracownikéw agencji rozdawato materialy edu-
kacyjne i odpowiadalo na pytania dotyczace bez-
pieczefistwa na przeszio stu stacjach, przystankach,
petlach i weztach komunikacyjnych obstugiwanych
przez SEPTA.

System Safety & Risk Management uczestniczy
w lokalnych targach zdrowia i bezpieczeristwa oraz
organizuje wykltady dla réznych grup wiekowych:
od przedszkolakéw do uczniéw szkét $rednich, a tak-
ze kierowanych do innych kategorii stuchaczy, jak

ZESTAWIENIE 10. LINIE KOLEI PODMIEJSKIEJ

SEPTA Regional Rail

==, lokalizacja: region metropolitarny Filadelfii
ifi (Delaware Valley)
et

liczba linii: 13;
liczba stacji: 153;
dtugosci linii ogotem: 451 kilometrow

Airport Line

liczba stacji: 10

stacje koricowe: Airport Terminals (od potudnia),
Temple University (od pétnocy)

uruchomiono: 28 kwietnia 1985 roku

Wilmington/Newark Line

liczba stacji: 22;

stacje koricowe: Newark (od potudniowego zachodu),
Temple University (od pétnocnego-wschodu);
zelektryfikowano: 30 wrzesnia 1928 roku

Media/Elwyn Line

liczba stacji: 19;

stacje koricowe: Temple University (od wschodu),
Elwyn (od zachodu)

zelektryfikowano: 2 grudnia 1928 roku

Paoli/Thorndale Line

liczba stacji: 26;

stacje koricowe: Temple University (od wschodu);
Thorndale (od zachodu);

zelektryfikowano: 11 wrzesnia 1915 roku

Cynwyd Line

liczba stacji: 3;

stacje koricowe: Cynwyd (od pdtnocnego zachodu);
Suburban Station (od potudniowego wschodu);
zelektryfikowano: 20 czerwca 1930 roku

Trenton Line

liczba stacji: 15;

stacje koricowe: Temple University (od potudniowego
zachodu), Trenton (od potnocnego wschodu);
zelektryfikowano: 29 czerwca 1930 roku

na przyklad os6b niedostyszacych i niedowidzacych,
stuchaczy kurséw nauki jazdy, specjalistéw od inter-
wencji kryzysowej i zawodowych kierowcow? .

Podsumowanie

Na koniec lyzka dziegciu w beczce miodu. Cho¢
rozlegto$¢ i multimodalnoé¢ transportu publiczne-
go w Filadelfii robi doprawdy ogromne wrazenie,
fakt, ze jest on wspé6izarzadzany przez przedstawicie-
li miasta, czterech hrabstw i wladz stanowych, stano-
wi przyczyne silnych réznic intereséw oraz wynikaja-
cych stad tar¢ i strajkéw, bedacych czesto wypadkows
politycznych wiatréw?. W lipcu 2012 roku SEPTA
otrzymata ze strony American Public Transportation
Association (APTA) nagrodg dla najlepszego duzego
przedsigbiorstwa komunikacyjnego w Stanach Zjed-
noczonych za — jak to wyjasnit prezes towarzystwa
Michael Melaniphy — wtasciwe zarzadzanie finansa-
mi, po$wiccenie na rzecz zréwnowazonego rozwoju

Chestnut Hill West Line

liczba stacji: 14

stacje koricowe: Chestnut Hill West

(od potnocnego zachodu); Temple University
(od potudniowego wschodu);
zelektryfikowano: 30 marca 1918 roku

Warminster Line

liczba stacji: 17;

stacje koricowe: Warminster (od potnocy);
University City (od potudnia);
zelektryfikowano: 26 lipca 1931 roku

West Trenton Line

liczba stacji: 24;

stacje koricowe: West Trenton (od potnocnego wschodu),
University City (od potudniowego zachodu);
zelektryfikowano: 26 lipca 1931 roku

Lansdale/Doylestown Line

liczba stacji: 27

stacje koricowe: Doylestown (od pétnocy);
30 Street Station (od potudnia),
zelektryfikowano: 26 lipca 1931 roku

Manayunk/Norristown Line

liczba stacji: 16;

stacje koricowe: Norristown (od pétnocnego zachoduy);
30 Street Station (od potudniowego wschodu);
zelektryfikowano: 5 lutego 1933 roku

Chestnut Hill East Line

liczba stacji: 14;

stacje koricowe: Chestnut Hill (od pétnocnego zachodu);
30t Street Station (od potudniowego wschodu);
zelektryfikowano: 5 lutego 1933 roku

Fox Chase Line

liczba stacji: 10;

stacje koficowe: Fox Chase (od pétnocnego wschoduy);
30t Street Station (od potudniowego zachodu);
zelektryfikowano: 25 wrzesnia 1966 roku




i wzrost liczby pasazeréw. Decyzjg o przyznaniu na-

grody skrytykowata na tamach kwartalnika ,Next

City” redaktor Diana Lind, stwierdzajac, iz mimo
pozoréw poprawy, filadelfijska spotka weiaz zmaga
si¢ z problemem nieprzejrzystosci i cierpi na chro-
niczny brak perspektywicznego programu rozwoju.
Jest to szczegdlnie widoczne na przykladzie kolei pod-
miejskiej, ktéra do§wiadczyta ostrych cie¢ budzeto-
wych wlatach 80., wskutek czego czgs¢ jej tras zostata
przeznaczona nainne cele, co uniemozliwia ich reno-
wacje w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci. Lind pro-
ponuje tez rozwazenie nastgpujacych zmian: rezygna-
cjaz oplat za przesiadke (powodujacych zmniejszenie
liczby pasazeréw), usuniecie potowy przystankéw au-
tobusowych (ich duza liczba zmniejsza predkos¢ kur-
séw), poprawienie jakosci obstugi klienta, bardziej
przejrzysta polityka informacyjna i... zmiana wio-
dacego sloganu spotki®. [ ]

Piotr T. Nowakowski | Doktor habilitowany nauk spolecznych,
dziennikarz i publicysta, adiunkt na Katolickim
Uniwersytecie Lubelskim Jana Pawta I
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Z komunikacji nadzorowanej przez SEPTA korzystajg
codziennie setki tysiecy pasazerow. Ostatni spis
ludnosci wskazuje, ze 35,7 procent filadelfijskich
gospodarstw domowych nie ma wlasnego pojazdu,

a 70 procent 0s6b zatrudnionych w centrum miasta
dociera do pracy transportem publicznym
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Na koniec roku podatkowego 2015 obcigzenie

polgczen obstugiwanych przez SEPTA wyniosto

ogdtem 330,1 miliona oséb, co daje pigty wynik w ciggu
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