otozone w potnocnym Tek-
sasie miasto Dallas zostato
utworzone w 1841 roku. Mo-
gto sie ono rozwingc¢ dzieki prze-
biegajgcym tutaj liniom kolejowym,
a weztem komunikacyjnym stato sie
w 1873 roku. Dallas stanowi rdzen

najwiekszego wewnatrzlgdowego

obszaru metropolitarnego w Sta-

nach Zjednoczonych, ktéry pozba-

- wiony jest jakiegokolwiek zeglow-
; ‘ g1 nego potgczenia z morzem. Z po-
fela pulacjg liczgacg przeszto 1 milion
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Od wrzesnia 2013
roku pasazerowie
moga korzystac

z ustugi GoPass*™.
Umozliwia pobie-
ranie na smartfony
aplikacji pozwa-
lajacych na zakup
biletéw, planowanie
podrézy i uzyskiwa-
nie informacji o go-
dzinach przyjazdu
pojazdow

Za transport publiczny w obszarze metropolitarnym

Dallas odpowiada agencja Dallas Area Rapid Trans-
it (DART). Zostala ona utworzona 13 sierpnia 1983
roku, a pie¢ lat pdZniej sfinalizowano proces przej-
mowania poprzednika, to jest miejskiego przewozni-
ka o nazwie Dallas Transit System (DTS), przeksztal-
cajac sie tym samym w uslugodawce regionalnego.
System obstugiwany przez DART obejmuje: auto-
busy, lekka kolej miejska, kolej podmiejska, dojazdy
grupowe (vanpool), ustugi paratranzytowe i 135 ki-
lometréw paséw ruchu dla pojazdéw z wieloma pa-
sazerami (tak zwanych HOV lanes, inaczej high-oc-
cupancy vehicle lanes), to jest przeznaczonych tylko
dla pojazdéw, w ktorych kierowcy towarzyszy co naj-
mniej jeden pasazer (celem HOV lanes jest ograni-
czenie ruchu pojazdéw, poprzez zachgcanie do po-
drézowania wielu 0séb w jednym pojezdzie).

Przedsigbiorstwo, procz Dallas, obstuguje 12 sa-
siednich miast: Addison, Carrollton, Cockrell Hill,
Farmers Branch, Garland, Glenn Heights, Highland

95,3% 93,8%

98,7%

Autobusy Lekka kolej TRE

Wykres 1. Punktualno$¢ poszczegolnych form trans-
portu

Zrédlo: The Dallas Area Rapid Transit (DART) reference book, DART,
maj 2014, str. 2.

Park, Irving, Plano, Richardson, Rowlett i University

Park'. Wszystkie one przeznaczaja na ten cel 1 pro-
cent swego podatku obrotowego. Poczatkowo DART
wspoltworzylo 15 miast-cztonkéw, jednak w 1988
roku Flower Mound i Coppell, polozone na pél-
nocny wschéd od Dallas, opuscily stowarzyszenie,
za czym opowiedzieli si¢ mieszkancy w referendach.
W miedzyczasie niewielka miejscowos¢ — Buckin-
gham - weszta w sktad DART, jednak w 1996 roku
zostala ona przylaczona do Richardson, miasta be-
dacego juz cztonkiem DART, wobec czego stangto
na liczbie 132

Dzialalno$¢ DART, jak na Ameryke przystalo, wia-
zala sie ze skandalami finansowymi. W grudniu
2007 roku wtadze spolki oglosity, ze stanely przed
perspektywa dziury budzetowej w wysokosci 1 mi-
liarda dolaréw. Kwota ta byta przeznaczona na prze-
diuzenie niebieskiej linii do Rowlett oraz budo-
we pomaranczowej linii do Irving i portu lotnicze-
go Dallas-Fort Worth. W zwiazku z tym miesiac

komunikacja publiczna



Autobusy Lekka kolej TRE
11 351 przystankéw autobusowych
929 wiat przystankowych 61 stacji (w tym 49 naziemnych, 10 stacji (w tym
49 rozbudowanych wiat 9 nadziemnych, 2 podziemne, 5 potozonych w obszarze
1336 fawek 1 potozona w tunelu) obstugi DART)
14 centréw przesiadkowych

Tabela 1. Infrastruktura poszczegolnych form transportu

Zrédto: The Dallas Area Rapid Transit (DART) reference book, DART, maj 2014, str. 3.

Lp. Port lotniczy Kod Ogotem
1. Atlanta, USA ATL 911074
2. Chicago, USA ORD 883 287
3. Los Angeles, USA LAX 696 443
4. Dallas/Fort Worth, USA DFW 678 059
5. Denver, USA DEN 582653
6. Pekin, Chiny PEK 567 759
7. Charlotte, USA CLT 557 948
8. Las Vegas, USA LAS 520992
9. Houston, USA IAH 496 908
10. Paryz, Francja CDG 478 306

Tabela 2. Porty o najwi¢kszym ruchu lotniczym na $§wiecie w 2013 roku (ujeto starty i ladowania samolotow)
Zrédto: Airports Council International, ACI media releases, http://www.aci.aero/News/Releases/Most-Recent/2014/09/16/ ACI-releases-2013-World-Airport-
Traffic-Report-Airport-passenger-traffic-still-going-strong-air-cargo-inches-along-after-third-year-of-weak-growth (17 wrzesnia 2014).

Lp. Port lotniczy Kod Ogotem
1. Atlanta, USA ATL 94 431 224
2. Pekin, Chiny PEK 83712355

Londyn,
3. Wielka Br’;tania LHR 72 368 061
4. Tokio, Japonia HND 68 906 509
5. Chicago, USA ORD 66 777 161
6. Los Angeles, USA LAX 66 667 619
7. Dubaj, Zjednoczone Emiraty Arabskie DXB 66 431 533
8. Paryz, Francja CDG 62052917
9. Dallas/Fort Worth, USA DFW 60470 507
10. Dzakarta, Indonezja CGK 60 137 347

Tabela 3. Porty lotnicze o najwiekszej przepustowosci pasazeréw na $wiecie w 2013 roku (ujeto pasazeréw wchodza-
cych na poklad i opuszczajacych samolot, a przesiadajacych sie policzono jednokrotnie)

Zrédto: Airports Council International, ACI media releases, http://www.aci.aero/News/Releases/Most-Recent/2014/09/16/ ACI-releases-2013-World-Airport-
Traffic-Report-Airport-passenger-traffic-still-going-strong-air-cargo-inches-along-after-third-year-of-weak-growth (17 wrzesnia 2014).

pdzniej agencja oswiadczyla, Ze chce dokonac prze-
sunigc¢ $rodkéw przewidzianych na lekka kolej, cze-
mu sprzeciwily si¢ wltadze miasta; wowczas to pre-
zes spolki Gary Thomas oglosit, ze DART w zamian
wezmie kredyt na wspomniany cel. Jeszcze w stycz-
niu 2008 roku zrezygnowala ze stanowiska przewod-
niczaca zarzadu spétki Lynn Flint Shaw, bedaca jed-
noczesnie skarbnikiem komitetu burmistrza Dal-
las Toma Lepperta, o nazwie Friends of Tom Lep-
pert. W lutym za$ zostala aresztowana pod zarzu-
tem falszowania dokumentéw. 10 marca Shaw i jej
maz, analityk polityczny Rufus Shaw, zostali zna-
lezieni martwi w swym domu. Taki byl skutek ich
wspdlnej decyzji o dokonaniu tak zwanego samo-
bdjstwa rozszerzonego®.

Jeszcze troche historii

Po szesciu latach skandali dotyczacych finansow,
opéznien w pracach budowlanych nad systemem
i dziewigciu referendéw nad opuszczeniem DART

przez miasta-czlonkéw (w tym dwodch udanych),
punktem zwrotnym okazat si¢ pazdziernik 1990
roku, kiedy to rozpoczeto prace nad systemem lek-
kiej kolei miejskiej. Pierwsze 32 kilometry trasy
otwarto 14 czerwca 1996 roku*: linia czerwona za-
czela jezdzi¢ od stacji Westmoreland Road w Oak
Cliff przez centrum miasta do Pearl Station, a nie-
bieska — od Pearl Station do stacji Morrell i Illinois.
Ku zaskoczeniu krytykéw, nowy system zostat bar-
dzo dobrze przyjety przez mieszkancow, a liczba
przejazdow przerosta pierwotne szacunki.

Po tym nieoczekiwanym sukcesie, dzieki finansowa-
niu pochodzacemu z dlugoterminowych obligacji,
przyspieszyly prace nad utworzeniem regionalnego
systemu lekkiej kolei. Pomimo ze agencja poczatko-
wo planowala jednotorowe przedluzenia czerwonej
linii do Richardson i Plano oraz niebieskiej do Gar-
land, popularno$¢ $wiezo uruchomionego syste-
mu sprawila, Ze podjeto decyzje o zastosowaniu po-
dwdjnych toréw na calej dlugosci trasy. Ostatecznie
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Uruchomiony

w 1996 roku system
lekkiej kolei
miejskiej byl pierw-
szym tego rodzaju

w poludniowo-
wschodnich Stanach.
Z poczatku tworzyly
go tylko dwie linie,
obecnie za$ obstu-
giwane s cztery:
czerwona, niebieska,
zielona i pomaran-
czowa
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czerwong lini¢ dociagnieto w lipcu 2002 roku do sta-
cji Galatyn Parkway w Richardson, przez co miejsco-
wo$¢ ta stala sie pierwszym przedmiesciem, do kt6-
rego zaczela docieraé lekka kolej, obstugiwana przez
DART. Jeszcze w grudniu tego samego roku docia-
gnieto te lini¢ do stacji Parker Road, dzigki czemu
system mogl zaistnie¢ w miejscowosci Plano i w tej
formie funkcjonuje do dzisiaj. W miedzyczasie,
to jest w listopadzie 2002 roku, niebieska linie prze-
dluzono do ponad 200-tysiecznego Garland, ktére
stalo si¢ tym samym drugim przedmiesciem podla-
czonym do systemu lekkiej kolei.

Cztery kolory

Uruchomiony w 1996 roku system lekkiej ko-
lei miejskiej byl pierwszym tego rodzaju w potu-
dniowo-wschodnich Stanach. Z poczatku two-
rzyly go tylko dwie linie, obecnie za$ obstugiwane
sg cztery: czerwona, niebieska, zielona i pomaran-
czowa. Zbiegaja si¢ one ze sobg w centrum miasta

na czterech przystankach: West End, Akard Street,
St. Paul Street i Pearl Street. Ponadto czerwona,
niebieska i pomaranczowa tgczg sie ze sobg na sta-
cji Cityplace/Uptown (dawniej Cityplace), otwar-
tej 18 grudnia 2000 roku jako pierwszej publicz-
nej stacji podziemnej na potudniowym zachodzie
Stanéw® (funkcjonujaca w sasiednim Fort Worth
do sierpnia 2002 roku linia metra Tandy Center
Subway byta wlasno$cig prywatna).

Jakie sg obecnie punkty graniczne systemu? Czer-
wona linia wyrusza z poludniowo-zachodniej
dzielnicy Oak Cliff, przebiega przez centrum Dal-
las, a nastepnie kieruje si¢ na pdétnoc do Richard-
son i konczy bieg w Plano, miejscowosci, w ktdrej
urodzit si¢ kontrowersyjny kolarz Lance Armstrong.
Niebieska linia zaczyna si¢ na potudniu aglomera-
cji, by po przejéciu przez centrum dotrze¢ do 56-ty-
siecznego Rowlett, potozonego na potnocny wschod
od Dallas. Zielona linia rozpoczyna trase na potu-
dniowym wschodzie, a po przejiciu przez centrum

komunikacja publiczna



miasta konczy swoj bieg w przeszto 100-tysigcznym
Carrollton, pofozonym w péinocno-zachodniej cze-
$ci hrabstwa Dallas. Wreszcie linia pomaranczowa
(przed 2006 rokiem zwana fioletowa) biegnie po-
czatkowo, tak jak czerwona, z potozonego na péinoc
Plano, by po przejéciu przez centrum gwaltownie
skreci¢ w prawo i podazy¢ na zachéd do Irving Co-
nvention Center na przedmiesciach blisko 200-ty-
siecznego Irving, w ktérym miesci sie siedziba wiel-
kiego koncernu naftowo-gazowego ExxonMobil.

Wraz z przedluzeniem pomaranczowe;j linii do por-
tu lotniczego Dallas-Fort Worth, co nastapito w dniu
18 sierpnia 2014 roku, DART stalo si¢ najwiekszym
operatorem lekkiej kolei miejskiej w Stanach Zjed-
noczonych. Ogdlna diugos¢ trasy wynosi obec-
nie 144,8 kilometra, a do konca roku 2014 plano-
wane jest zamkniecie prac nad linig pomaranczo-
wa, co ostatecznie pozwolitoby systemowi osiaggna¢
dtugoé¢ 150 kilometréw. Skoro juz mowa o otwar-
tym w 1974 roku porcie lotniczym: ma on wielko$¢
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niespelna 70 kilometréws, co czyni go najwigkszym
w Teksasie oraz drugim co do wielko$ci w Stanach
(zaraz za Denver w Kolorado)”. Co wigcej, jest on
czwartym wérdd najbardziej ruchliwych portéw
$wiata, jesli chodzi o ruch lotniczy (zobacz tabela 2)
i dziewigtym w przypadku ruchu pasazerskiego (zo-
bacz tabela 3)8.

Dodajmy, ze system lekkiej kolei miejskiej w Dal-
las stanowil w Teksasie wyjatek az do stycznia 2004
roku, gdy w Houston otwarto jedyna jak dotad li-
ni¢ METROREail, ktérej dtugo$¢ wynosita poczatko-
wo 12 kilometréw, a docelowo ma osiggna¢ blisko
130 kilometrow’.

| jeszcze niebieski

Sasiednie miasto Fort Worth, wspoéltworzace re-
gion metropolitarny Dallas-Fort Worth-Arling-
ton, posiada skromniejszy system transportu pu-
blicznego, a polaczone jest z Dallas dzigki urucho-
mionej w grudniu 1996 roku kolei podmiejskiej

FEERrrT

DART nieustannie
dazy do wzmac-
niania swej pozycji
lidera transportu

w regionie, poprzez
uruchamianie
mechanizmoéw, ktore
pozwolilyby spétce
$wiadczyc¢ elastyczne
uslugi poza terenem
biezacej dzialalnosci



System obslugi-
wany przez DART
obejmuje: autobusy,
lekka kolej miejska,
kolej podmiejska,
dojazdy grupowe,
uslugi paratranzyto-
we i 135 kilometréw
pasow ruchu dla
pojazdéw z wieloma
pasazerami
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o nazwie Trinity Railway Express (TRE), ktéra
przebiega przez port lotniczy Dallas-Fort Worth.
Linie te utworzono w oparciu o ponadlokalne po-
rozumienie miedzy dallaskim DART i Fort Worth
Transportation Authority (w skrdcie: The T). Obie
agencje posiadaja w tym projekcie po 50 procent
udzialéw, a przewoznikiem jest firma Herzog Trans-
it Services'. Linia przewozi w ciaggu dnia robocze-
go 8 tysiecy pasazerdw, co stawia ja na 15. miejscu

na lidcie najbardziej obcigzonych kolei podmiej-
skich w Stanach Zjednoczonych (zobacz tabela 4).
W roku 2013 TRE przewiozto przeszito 2,1 milio-
néw pasazerow''. Co ciekawe, poczatkowo na ma-

pie komunikacji miejskiej linia ta byla oznaczana
jako zielona, cho¢ nie byta to jej formalna nazwa,
jednak w 2006 roku kolor ten przydzielono powsta-
jacej linii lekkiej kolei miejskiej, a TRE utozsamio-
no z barwg ciemnoniebieska.

LINIE LEKKIEJ KOLEI MIEJSKIEJ
[ RED LINE (CZERWONA)

Przystanki koricowe: Parker Road (pétnoc) i Westmoreland (potudnie)

Data otwarcia:
Liczba stacji: 25

I BLUE LINE

Przystanki koricowe:
Data otwarcia:
Liczba stacji: 21

8 GREEN LINE

Przystanki koricowe:
Data otwarcia:
Liczba stacji: 24

[l ORANGE LINE

Przystanki koricowe:
Data otwarcia:
Liczba stacji: 29

I TRINITY RAILWAY EXPRESS

14 czerwca 1996, obecny stan osiggniety 9 grudnia 2002

Downtown Rowlett (pétnoc) i Ledbetter (potudnie)
14 czerwca 1996, obecny stan osiggniety 3 grudnia 2012

North Carrollton/Frankford (pétnoc) i Buckner (potudnie)
14 wrzesnia 2009, obecny stan osiggniety 4 grudnia 2010

Parker Road (p6tnoc) i DFW Airport (zachod)
6 grudnia 2010, obecny stan osiggniety 18 sierpnia 2014

Przystanki koricowe: Union Station (Dallas) i T&P Station (Fort Worth)

Data otwarcia:
Liczba stacji: 10

30 grudnia 1996, obecny stan osiagniety 3 grudnia 2001

komunikacja publiczna



Plan 2030

W pazdzierniku 2006 roku zarzad DART zaapro-
bowat dtugoterminowy ,,Plan 2030, kt6ry zawierat
kolejne propozycje rozbudowy lekkiej kolei miej-
skiej, w tym wydluzenia o 4,7 kilometra niebieskiej

linii na potudniowy wschéd do terminalu intermo-
dalnego w Southport, jak tez wydluzenia czerwo-
nej linii o 6,9 kilometra na potudnie do Red Bird
Lane oraz o tylez samo kilometréw pomaranczowej
linii na wschéd do Masters Drive (wedlug wcze-
$niejszych planéw miala tam by¢ doprowadzona li-
nia zielona). Przewidziano réwniez uruchomienie
kolejnej, 10-kilometrowej linii (nie okreslono jesz-
cze jej koloru) w zachodnim Dallas oraz budowe
42-kilometrowego odcinka kolei podmiejskiej Cot-
ton Belt Rail, biegnacej od czerwonej linii w Plano
do portu lotniczego Dallas-Fort Worth, a po dro-
dze przecinajacej lini¢ zielona'

W ,,Planie 2030” przewidziano réwniez budowe
stacji dla pétnocno-wschodniej dzielnicy Lake Hi-
ghlands, ktérej mieszkancy poczatkowo nie wyra-
zali checi korzystania z ustug lekkiej kolei, wskutek
czego tory jedynie przebiegaly przez ich teren. Poz-
niej jednak preferencje si¢ zmienily" i do$¢ szyb-
ko, bo w grudniu 2010 roku, otwarto stacje, ktora
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tym samym stala sie pierwsza stacja powstala nie
w wyniku rozbudowy linii, lecz wskutek jej wypel-
nienia. Rdwnoczesnie byt to pierwszy element ,,Pla-
nu 2030, ktory udato sie zrealizowac™.
Ostateczna wersja planu, opublikowana w paz-
dzierniku 2006 roku, zawierata kilka zmian w sto-
sunku do lipcowej wersji roboczej. Mianowicie
usunieto propozycje budowy 10-kilometrowego
odgalezienia czerwonej linii ze stacji Forest Lane
do Addison Transit Center, co wigzaloby si¢ z po-
prowadzeniem kilku kilometréw toréw pod ziemia
- przedstawiciele DART uznali koszt inwestycji
za zbyt wysoki; poza tym brak bylo silnego popar-
cia dla tego projektu ze strony wladz miasta. Z kolei
wspomniane wczesniej przedluzenie niebieskiej li-
nii do terminalu intermodalnego w Southport do-
dano do ,,Planu 2030” po usilnych naciskach wtadz
miasta. Rdwniez nowa linia lekkiej kolei miejskiej
w zachodnim Dallas nie byta pierwotnie uznawa-
na za priorytet.

Liczne kontrowersje wywolaty plany uruchomie-
nia kolei podmiejskiej Cotton Belt Rail. DART
sktanialo sie ku wykorzystaniu lokomotyw die-
slowych, tak jak to jest w przypadku Trinity Rail-
way Express. Jednak linia miataby przebiegaé przez

System lekkiej kolei
miejskiej w Dallas
stanowil w Teksasie
wyjatek az do stycz-
nia 2004 roku, gdy
w Houston otwarto
jedyna jak dotad
lini¢ METRORail,
ktorej dlugosé wy-
nosita poczatkowo
12 kilometréw, a do-
celowo ma osiagnac
blisko 130 kilo-
metréw



Srednia iy
Roczna rzenustowosé Dhugos¢
Lp. System kolei Miasto przepustowosc P 'p . trasy
(2013) w dzien roboczy wkm
(IV kwartat 2013)
1. | MTA Long Island Rail Road Nowy Jork 97 090 300 334100 516,6
2. | MTA Metro-North Railroad Nowy Jork 83326200 298 700 619,6
3. | New Jersey Transit Rail Nowy Jork/ 81942 000 302 000 640,8
Filadelfia
. Metra Chicago 73 603 100 292 600 784,9
5. SEPTA Regional Rail Filadelfia 36 532900 130 900 450,6
6. |  MBTA Commuter Rail Boston/ 34865 700 124 400 592,2
Providence
7. Caltrain san Francisco/ 16 294 900 50800 123,9
San José
. Los Angeles/
8. Metrolink . 11543 600 40 800 624,4
San Bernardino
. Baltimore/

9. MARC Train Washington, D.C. 9147 000 34100 300,9
10. | Virginia Railway Express Washington, D.C. 4520600 15900 144,8
15. Trinity Railway Express Dallas/ Fort Worth 2144900 8 000 54,7

Tabela 4. Przepustowos¢ kolei Trinity Railway Express na tle innych systeméw w Stanach Zjednoczonych
Zrédlo: American Public Transportation Association, Commuter rail public transportation ridership report. Fourth quarter 2013, Waszyngton, 26 lutego 2014, str. 5-6.

Forma transportu Roczna przepustowosé | Srednia przepustowosé w dzien roboczy

Autobusy 37,9 min 128 500

Lekka kolej 29,5 min 96 300
TRE 2,1 min 7 550

HOV lanes 36,3 min 111 550
Ustugi paratranzytowe 752 tys. 2 640
Dojazdy grupowe 947 tys. 3730

Ogétem 107 min 350270

Tabela 5. Przepustowos¢ poszczeg6lnych form transportu obstugiwanego przez DART w 2013 roku
Zrédlo: The Dallas Area Rapid Transit (DART) reference book, DART, maj 2014, str. 21.

zamozng dzielnice Far North Dallas, ktérej miesz-
kancy zawiazali w 1990 roku koalicje sprzeciwiajg-
cg sie takim rozwigzaniom. Lobbowali oni na rzecz
zastosowania pojazdéw zasilanych elektrycznie,
co ograniczytoby hatas i zanieczyszczenie powie-
trza. Cztonkowie koalicji wysuneli réwniez propo-
zycje, aby nowa lini¢ poprowadzi¢ w podziemnym
wykopie, co zostato zaakceptowane przez wladze
Dallas jeszcze w lipcu 2006 roku. Jednak sprzeciw
wyrazili przedstawiciele DART, wskazujac na koszt
przedsigwzigcia, ktéry wynidstby wedtug ich wy-
liczen 250 milionéw dolaréw. Efektem byla scysja
miedzy DART a wladzami miasta, ktére wyznacza-
ja 8 na 15 czlonkéw zarzadu agencji. Znaleziono
wiec kompromisowe rozwigzanie: miasto obieca-
to wsparcie w wysokosci 50 milionéw dolaréw, aby
»pomoc rozwiagzac¢ problemy dotykajace dzielnice”
Powyzsze zapowiedzi brzmialy bardzo ambitnie,
lecz niestety w 2010 roku, powolujac si¢ na defi-
cyt budzetowy i spadki dochodéw, spotka zawiesi-
ta niemal wszystkie projekty przediuzenia linii za-
warte w ,,Planie 2030” **. Ostatnio za§ DART za-
inicjowalo dyskusje na temat wprowadzenia auto-
buséw ekspresowych w miejsce planowanej Cotton
Belt Rail'e.

Z szansa na realizacje

Mimo to warto zwrdci¢ uwage na inne istotne przed-
siewzigcia agencji, ktore wchodzg w zycie lub maja
szanse ziSci¢ sie¢ w krotkiej perspektywie czasowej.
Zacznijmy od inicjatywy ,,5 Star”, ktorej realizacje
rozpoczeto w 2013 roku, a ktéra ma na celu popra-
we obstugi klienta.

W jej ramach we wrzes$niu 2013 roku wprowadzono
ustuge GoPass™, umozliwiajaca klientom pobiera-
nie na smartfony aplikacji pozwalajacych na zakup
biletéw, planowanie podroézy i uzyskiwanie informa-
cji o godzinach przyjazdu pojazdéw w obrebie trzech
gléwnych pétnocnoteksanskich systeméw transpor-
tu publicznego (DART, The T i DCTA). Na wiosn¢
2014 roku rozszerzono aplikacje o mozliwos¢ naby-
cia faczonego biletu na przejazd transportem pu-
blicznym i korzystanie z publicznych instytucji, ta-
kich jak muzea, centra kongresowe czy hale spor-
towe. DART nieustannie dazy tez do wzmacniania
swej pozycji jako lidera transportu w regionie, po-
przez uruchamianie mechanizméw, ktére pozwolily-
by spdlce swiadczy¢ elastyczne ustugi poza terenem
biezacej dzialalnosci.

Do konica 2016 roku spéika sfinalizuje wymiane floty
przeszto 600 autobuséw na nowy tabor, napedzany

komunikacja publiczna
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gazem ziemnym. Dotyczy to takze 123 mniejszych
pojazddw (mogacych pomiesci¢ 14-17 pasazerdw),
dostosowanych do pojemnosci wyznaczonej przez
zapotrzebowanie ze strony okreslonych tras i ustug.
Od poczatku 2013 roku DART catkowicie prze-
ksztalca model ustug paratranzytowych w celu za-
pewnienia wyzszej jakosci za znacznie nizsza cene.
Kontynuowane s3 prace nad lokalizacjg drugiego
przebiegu sieci lekkiej kolei w centralnej cz¢$ci mia-
sta, gdyz obecnie wykorzystywane torowisko osiaga
gorne granice pojemnosci. Jednak z powodu wyso-
kich kosztéw prace konstrukcyjne nad drugim toro-
wiskiem nie ruszg przed 2025 rokiem".

W niedtugim czasie odpadnie dallaskiej spéice opie-
ka nad HOV lanes, za ktore odpowiedzialno$¢ przej-
muje Teksanski Departament Transportu (The Texas
Department of Transportation, w skrocie: TxDOT);
proces ma si¢ zakonczy¢ w ciggu dwoch lat. Agen-
cja podpisata ponadto ponadlokalne porozumienie
W sprawie rozwoju sieci tramwajowej; trwaja wla-
$nie prace nad pierwszym polaczeniem biegnacym
z Union Stadion do Oak Cliff, ktére ma by¢ urucho-
mione z poczatkiem 2015 roku. a
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600 autobusow

na nowy tabor,
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gazem ziemnym



