W strone urbanistyki (nie-okcydentalnej).
Generatywny wymiar urbanizacji
globalnego Potudnia

tukasz Drozda

Wprowadzenie

Trudno wskazac¢ bardziej charakterystyczny proces wspélezesnego osadnic-
twa niz powszechna urbanizacja. Miasto, przed rewolucja przemystowa bedace
marginalng formg osiedlericzg’, stalo si¢ obecnie dominujace w obszarze global-
nej przestrzeni zamieszkanej. Nie tylko przewaza demograficznie w najbardzie]
rozwinigtych regionach, ale i gwaltownie wzrasta na globalnym Potudniu. W UE
odsetek ludnosci miast w ogéle populacji siega 72 proc., a w USA az 82 proc.
Takze na obszarach peryferii swiatowej gospodarki gwattownie wzrastajg wielkie,
przeszio 10-milionowe mega miasta, a populacja najzasobniejszych ludnosciowo
Chin w 56 proc. odnosi si¢ do mieszkaricéw tamtejszych miast’. Jakkolwiek zycie
na Ziemi staje si¢ powoli ,zyciem po miejsku”, jednoczesnie widoczny jest kryzys
miast zwigzany z towarzyszacymi ich wzrostowi napigciami spotecznymi i ekono-
micznymi. Dotycza one zaréwno miast Pétnocy i Potudnia, gdzie zarazem inicjo-
wane sg préby rozwigzania wskazanych probleméw. By¢ moze wrecz to te drugie

! M. Cesarski, Sprawiedlivwose spoleczna migragji osiedlericzych w kapitalizmie, w: Kapitalizm a spra-
wiedliwost spofeczna, red. J. Osinski, Oficyna Wydawnicza SGH, Warszawa 2016, s. 126.

Tylko w ciagu ostatniej dekady wskaznik urbanizacji w Chinach wzrést o 13 pkt proc. Zob. Uni-
ted Nations — World Urbanization Prospects, Urdan population (% of total), http://bit.ly/2eliL1C, dostep:
18.10.2016; M. Cesarski, Syfuacia miesxkaniowa w Polsee lat 2002—2014. gwiatowy kryzys, niewiadome
i szanse zamieszkiwania, Oficyna Wydawnicza SGH, Warszawa 2016, s. 205.

> M. Czerwitiski, Zycie po miejshu, Panstwowy Instytut Wydawniczy, Warszawa 1974, passim.
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— jako potencjalnie innowacyjne mimo mniejszej zasobnosci kapitatowej — moga
stanowi¢ inspiracje dla poprawy jakoéci zycia w $rodowisku zurbanizowanym.
Dowodzi tego biezace zainteresowanie nurtem urbanistyki nieformalnej, popu-
larnoéé latynoamerykanskich rozwigzan z zakresu polityki miejskiej czy symbo-
liczne uznanie dorobku jednego z najglo$niejszych, zaangazowanych spolecznie
architektéw tego regionu, A. Araveny — laureata Nagrody Pritzkera (tzw. ,archi-
tektonicznego Nobla”) za 2016r., pelnigcego tez w tym roku funkcje kuratora
architektonicznego biennale w Wenecji.

Celem opracowania jest ocena mozliwosci adaptacji urbanistycznych koncepcji
stosowanych zaréwno w miastach o wysokim poziomie spoleczno-ekonomicznego
rozwoju, jak i ich peryferyjnych odpowiednikach. Poswigcone wskazanej kwe-
stii rozwazania analizowane s3 w niniejszym opracowaniu na przykladzie trzech
obszaréw wytwarzania przestrzeni: projektowania urbanistycznego przestrzeni
publicznych (1), projektowania architektury monumentalnej (2), a takze plano-

wania infrastruktury transportowej (3).

1. Pulapki modernizacji imitacyjnej

Miasto mozna rozumieé¢ i badaé¢ w zréznicowanych wymiarach. To twor
przestrzenny, ktérego odzwierciedlenie stanowi miejskie srodowisko zbudowane
— przestrzefi zurbanizowana, rozumiana w sposéb techniczny (urbs), jak i twoér
spoleczny, bedacy zbiorowoscia zamieszkujgcych je 0s6b (civitas). Charakter obu
tych podsysteméw ksztaltuje proces spotecznego wytwarzania przestrzeni, moga-
cego przybiera¢ posta¢ ,demiurgicznego”, odgérnego planowania i projektowania
przestrzeni; nieplanowanych centralnie ruchéw migracyjnych; albo tez $cierania
sie czestokro¢ sprzecznych intereséw podmiotéw procesu wytwarzania przestrzeni
(wladzy, inwestoréw, mieszkaricéw i innych interesariuszy)’. Wytwarzanie to ma
charakter zaréwno formalny, jak i nieformalny. W efekcie méwi¢ mozna o miescie
formalnym, zwigzanym z oficjalnym porzadkiem instytucjonalnym, jak i jego nie-
formalnym przeciwienstwie. Oba te podsystemy wplywajg na proces planowania
przestrzennego i ksztatt wytwarzanej przestrzeni. Oba wzajemnie definiujg swoje
granice. To formalnoé¢ wyznacza swoje przeciwienstwo, do ktérego podsystem

*  B. Jalowiecki, Spofeczne wytwarzanie praestrzent, Wydawnictwo Naukowe Scholar, Warszawa
2010, s. 12.
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nieformalny musi si¢ adaptowaé’. Cechg dystynktywna przestrzeni miasta rozwi-
nigtego jest wigksza formalizacja. Obszary peryferyjne chetnie przyjmuja wzorzec
modernizacji imitacyjnej — cheg »cywilizowad” przestrzefi swoich miast, starajgc
sig upodobni¢ j3 do wyobrazonego modelu ,,okcydentalnych”, sformalizowanych
instytucjonalnie metropolii Zachodu.

Formalizacja ta przejawia si¢ przede wszystkim w porzadkowaniu przestrzeni
publicznej. W Polsce zmiana systemowa wokét 1989 1. znacznie zwickszyta poziom
partycypacji mieszkaticéw w ksztattowaniu ich otoczenia. W wymiarze formalnym
partycypacja ta byla znikoma ~ majgce poprawié stopien uczestnictwa mieszkan-
céw nowe prawo o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzeni uchwalono dopiero
w 1994, a towarzyszace mu zamierzenia nie ulegly w istocie realizacji. Rzeczywi-
sta partycypacja w wytwarzaniu miejskiej przestrzeni miata wymiar nieformalny,
czego przykladem stai si¢ nowy model handlu — stoiska ,szczeki” pojawiajace sie
na ulicach wkrétce po wolnorynkowym przefomie dwéch ostatnich dekad ubieglego
stulecia’. Nieformalne bazary obrastaly masowo wiele miejsc publicznych, wiacz-
nie z tak prestizowymi lokalizacjami, jak przestrzeri negatywowa Patacu Kultury
i Nauki. Wraz z dojrzewaniem neoliberalnego kapitalizmu w Polsce uliczni sprze-
dawcy stawali si¢ jednak ,niepozadanymi” (undesirable) uzytkownikami przestrzeni
publicznej’, bezwzglednie rugowanymi z niej przy wsparciu réznego typu insty-
tucjonalnych rozwigzan. Rodzimy model rozwoju przestrzeni publicznej podazyt
tym samym §ladem amerykaniskiej odpowiedniczki, gdzie jak pisat M. S. Laguerre,
dziatalno$¢ nielicencjonowanych sprzedawcéw ulicznych jest penalizowana przez
wiadze, przez co s3 oni mniej widoczni niz w paristwach peryferyjnych, w ktérych
stanowig cz¢S¢ rozwinigtej, nieformalne;j, miejskiej gospodarki®. Uliczny handel
zamniera, a wzrasta liczba ,estetycznych” centréw handlowych, imitujacych zycie
miejskiej ulicy za pomocy gesto kontrolowanych kamerami monitoringu pieszych
pasazy, zadaszonych, ogrzewanych i wyizolowanych ze struktury miasta. Trans-
formacje przestrzenne tego rodzaju wspiera sektor publiczny — niekiedy zupetnie
bezposrednio. W wypadku planéw zabudowania w ten sposéb stambulskiego parku

5 MLS. Laguerre, The Informal City, St. Martin's Press, New York 1994, s. 11, 41.

& M. Krasucki, Kiedy wszyscy wszystka planujq, w: My i oni. Przestrzenie wspdlne/projektowanic

wspdlnoty, red. B. Swigtkowska, Fundacja B¢e Zmiana, Warszawa 2014, 5. 392394,
7 W.H. Whyte, The Social Lifz of Small Urban Spaces, Project for Public Spaces, New York 2001,
s. 60.

§  MLS. Laguerre, op.cit., . 64.
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Gezi dziatania wiadz staly si¢ punktem zapalnym dla spotecznych protestow, naj-
wigkszych w Turcji na przestrzeni ostatnich dekad’.

Imitacja formalnodci jest charakterystyczna réwniez dla budownictwa monu-
mentalnego. Urbanistyka i architektura od najdawniejszych czaséw stanowily prze-
strzenie reprezentacji wiadzy — politycznej, symbolicznej czy ekonomiczne;j. Wiele
trendéw kojarzonych ze wspélezesnoscig, jak wyscig w obrebie budownictwa wysoko-
sciowego, nie wigze si¢ tylko ze wspélcezesng rywalizacjg o postawienie najwyzszych
drapaczy chmur. Nie przypadkiem zachowane w stanie bliskim pierwotnemu wloskie
miasteczko San Gimignano bywa nazywane ,$redniowiecznym Manhattanem”. Do
dzisiaj géruje nad nim kilkanascie wiez, ktérych liczba, w przeszlosci przekraczajaca
sto, ukazywala popularnoé¢ budowli niemajgcych na celu funkcjonalnosci, a pre-
stizowa rywalizacje toskanskich mieszczan. Do manifestacji wladzy cz¢dcie] stuzy
architektura niz urbanistyka — ze wzgledow finansowych i technicznych tatwiej-
sze jest stawianie pojedynczych, architektonicznych dominant niz komponowanie
wiekszych zatozen. Te ostatnie stanowig raczej domeng ustrojéw autorytarnych
i totalitarnych, posiadajacych wigksze moce inwestycyjne, mniejsze ograniczenia
instytucjonalne, zmuszonych zarazem do wigkszej aktywnosci propagandowe;'’.

Budownictwo monumentalne stanowi zatem jaskrawy przyktad formalizacji
przestrzeni transformujgcego si¢ miasta. Popularnos¢ teorii miasta kreatywnego,
ktérego rozwdj animowany ma by¢ przez obecnosé prestizowych instytucii kultu-
ralnych, motywuje powstawanie na calym $wiecie upodobnionych do siebie mu-
zebw, projektowanych czesto przez tych samych architektéw. Muzea te, budowane
jako identyczne niezaleznie od kontekstu'', przeradzajace si¢ w migdzynarodowe
korporacje' i pokazujace upodobnione kolekcje™, s3 projektowane przez te same,

? Reflections on Tuksim — Gezi Park Protests in Turkey, red. B. Gokay, I. Xypolia, “Journal (?f (_Trlobal
Faultlines”, Staffs 2013, passim. W Warszawie lokalne wladze byly z kolei jednym z partneréw inwe-
stycyjnych budowy potozonego w écistym érédmiesciu centrum handlowego Zlote Tarasy. Dopiero
po czasie pozbyly si¢ udzialéw w nim.

10 Takie w dobie postmodernistycznego sceptycyzmu ciggle projektowane sg jednak na surowym
korzeniu miasta w rodzaju nakierowanych na rozwéj zréwnowazony projektéw jak Masda_r W‘Zjed*
noczonych Emiratach Arabskich czy nowe stolice autorytarnego Kazachstanu (Astana) i Mjanmy
(Naypyidaw). .

1 R. Koolhaas, Wielka skala, czyli problem rozmiaru, w: Teorie i manifesty architektury wspdfczesnej,
red. Ch. Jencks, K. Kropf, Grupa Sztuka Architektury, Warszawa 2013, s. 344-347.

2 Jak Fundacja Guggenheima prowadzgca placéwki w Abu Dhal?i, Bilbao, Nowym Jorku i Wene-
cji, projektujaca kolejng w Helsinkach, a dawniej obecna w Berlinie i Las Vf:gas‘. -

B Wystawa stata muzeum Istanbul Modern otwartym z okazji przyznania Stailrlnbulow‘l tytuiu
Europejskiej Stolicy Kultury 2010 prezentuje histori¢ tureckiej sztuki wspélczesnc jako. .. imitacjg
sztuki zachodniej.
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cieszgce si¢ migdzynarodowym prestizem, duze biura architektoniczne. Wola
modernizacyjnego skoku w zakresie budowli monumentalnych napedza popular-
no$¢ architektury ,festiwalowej” budowanej na potrzeby wielkich wydarzesi. Pe-
ryferyjne miasta intensywnie uczestnicza w wyscigu o status Europejskiej Stolicy
Kultury, organizacj¢ migdzynarodowych targéw czy wielkich widowisk telewizyj-
nych i sportowych, by wspomnie¢ rodzime Euro 2012. Widowiskowe inwestycje
nie tylko stuzg pokazywaniu zaradnosci lokalnych wiodarzy, ale i znajduja uza-
sadnienie oparte na ,efektach” Barcelony i Bilbao. Przyktady tych waznych cen-
tréw wspélczesnej turystyki, udanie wykorzystujacych dziedzictwo kataloniskich
Igrzysk Olimpijskich z 1992r. i baskijskiego Muzeum Guggenheima projektu
E. Gehry'ego, sugeruja mozliwosé¢ powielania tego wzorca rozwojowego. Wple-
cione jednak w grupg szerszych i konsekwentnych dzialari strategie te zdaja sie
by¢ wyjatkami potwierdzajgcymi regute obrazowany niszczejacymi obiektami
olimpijskimi w Atenach, zrujnowanym wojna domows stadionem powstatym dla
potrzeb Euro 2012 w Doniecku czy zbudowanym z tej samej okazji, wiecznie pu-
stym stadionem miejskim we Wroctawiu. Bezrefleksyjna modernizacja imitacyjna
na bazie architektury festiwalowej okazuje si¢ tak samo nieefektywna jak forsowna
industrializacja paristw postkolonialnych czy Polski lat 70.". Jak pokazuje przyktad
Grecji, takze wspélczesnie moze mieé to powazne konsekwencje gospodarcze™.
Model imitacyjny dotyczy réwniez infrastruktury transportowej. Jej newral-
giczny w warunkach gwalttownej urbanizacji charakter, zaréwno w kontekscie kon-
centracji wigkszej liczby ludnosci w zattoczonych miastach, jak i ich zakorkowania
rozciggajgcego si¢ z powodu rozbudowy przedmiesé, motywuje wiadze do rozwia-
zywania probleméw komunikacyjnych. Jednoczesnie jednak postep w dziedzinie
transportu utozsamiany bywa przewaznie ze skomplikowanymi rozwigzaniami tech-
nicznymi, wzrostem produktywnosci i obrazujacym j3 upowszechnieniem moto-
ryzacji indywidualnej mniej obecnej dotad w zapéznionych rozwojowo regionach.
Worastajgce kongestia i koszty srodowiskowe nie motywuja, albo czynig to w ogra-
niczonym stopniu, do defaworyzowania wzorem najzamozniejszych metropolii
indywidualnej motoryzacji, co sprzyja utrwalaniu niezréwnowazonych rozwiazan

14

D. Sudjic, Kompleks gmachu. Architehtura wiadzy, Centrum Architektury, Warszawa 2015,
s. 363-364.

5 A, Leszezyniski, Skok w nowoczesnost. Polityka warostu w krajach peryferyinych 1943-1980, Wydaw-
nictwo Krytyki Politycznej, Warszawa 2013, s. 360-362.

' F. Chesnais, Bezprawne diugi. Jak banki sterujg demaokracig, Instytut Wydawniczy Ksigzka i Prasa,
Warszawa 2012, s. 126.
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transportowych'”. Przez nie to nie metropolie zachodnie, ale miasta Potudnia stajg
si¢ najbardziej zakorkowanymi miejscami na swiecie. W gronie 100 najbardzie;]
zakorkowanych miast $wiata znajduje si¢ az 36 miast z samych tylko Chin, Brazy-
lii i Turcji, przy raptem 24 miastach ze ,starej” 15 Unii Europejskiej, czy wreez 17,
jesli nie liczy¢ Wielkiej Brytanii®. Projckfem skrajnym w tym zakresie wydaje si¢
chiriski pomyst Transit Elevated Bus”. Ow $rodek szynowej komunikacji miej-
skiej przez podwieszenie kabiny dla podréznych ma zapewni¢ mozliwos¢ jeszcze

wiekszej przepustowosci przekroju ulicznego dla prywatnych aut.

2. Miasta pasozytnicze i generatywne

W stereotypowym odbiorze wspélczesna urbanizacja postrzegana jest jako
proces dwubiegunowy. W tym uproszczonym obrazie peryferyjne oérodki rozlo-
kowane na globalnym Potudniu kojarzone sg z chaotycznym wzrostem, a dla tych
najzamoznicjszych oraz starajacych sig transformowaé na ich podobieristwo celem
staje si¢ écigganie najwigkszej liczby przedstawicieli tak zwanej klasy kreatywnej™
jako wspierajacej nowoczesny, postindustrialny wzrost. Jest to zgodne z teoriami
wyrézniajagcymi linearne fazy rozwojowe, w mysl ktérych po rozwoju sterowanym

przez czynniki wytwoércze i inwestycje kluczows role odgrywaé maja postindustrialne -

sinnowacje””'. W przelozeniu na polityk¢ miejska powoduje to celowe wspieranie
przez lokalne wtadze umiejscawiania w podupadtych, postindustrialnych dystryk-
tach firm informatycznych, agencji reklamowych, inkubatoréw przedsigbiorczosci
czy ycentréw kreatywnoéci” i innych podobnych im podmiotéw branzy kreatywnej.

V' ¥. Drozda, Dyktatura kierowcsw. Nieragjonalnosé systemu transportowego Warszawy, w: Archi-
tektura niezréwnowazona, red. B. Svﬁqtkowska, K. Poblocki, Fundacja Bec Zmiana, Warszawa 2016,

assim.

’ 8 Na podstawie TomTom Traffic Index, rankingu najbardziej zakorkowanych n‘liast $wiata opra-
cowywanego przez holenderskiego producenta samochodowej nawigacji satc]itrftmq, firme ”l?omTorTl.
Zob. http://www.tomtom.com/en_gh/trafficindex/list, dostep: 18.10.2016. Co istotne, rankmg“obey
muje tylko czgéé paristw rozwijajacych sig, brakuje w nim na przyktad danych odnosnie do Indii.

¥ http://en.tebtech.com.cn/, dostgp: 18.10.2016. B '

2 Do jej przedstawicieli zaliczani s3 m.in. naukowcy, inZynierowie, artysci, projekjcan.tu i arch1'—
tekei, dziennikarze, specjaliéci sektora high-tech, ustug finansowych, prawnicy, lekarze i blznesm}en1.
Zob. M. Suchacka, O przemianach kapitalu ludzkiego i szansach na klasg kreatywng na przykiadzie regionu
przemystowega, ,Studia Regionalne i Lokalne” 2012, nr 3,s. 7.

2 Zob. K. Schwabb, Global Competitiveness Report 2015-2016, World Economic Forum, Geneva

2015, passim.
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Jak podaje A. Merrifield, wizja owej postindustrialnej, ,kreatywnej” urbaniza-
cji wigze si¢ jednak nie tyle z rozwojem, co pasozytniczym w swoim charakterze
wzrostem i umacnianiem nieréwnosci spotecznych. Miasta pierwszego §wiata nie
tyle sg siedliskiem innowacji, co beneficjentem nadwyzek z taniej produkcji prze-
mystowej relokowanej do pafistw rozwijajacych sie oraz ich miast uzaleznionych
od zasob6éw kapitalowych z gospodarczego rdzenia. Miasta peryferyjne nie tyle
zatem cigzg globalnej gospodarce, ale pozwalaja wzrastaé jej najsilniejszym akto-
rom w spos6b pasozytniczy. A. Merrifield okresla z tego wzgledu miasta peryfe-
ryjne mianem miast generatywnych, przeciwstawiajac je miastom pamz&ymiczymzz.
Podziat ten co do zasady pokrywa si¢ z podziatem Potudnie-Péinoc, ale przenika
tez niekiedy w poprzek tej opozycji wraz z wewnetrznymi podziatami klasowymi
obu rodzajéw miast, albowiem ,centra i peryferie (...) istniejg obok siebie wszedzie

i wszedzie oddziela je kordon bezpieczeristwa™

. Takze miasta generatywne majg
swoje pasoZytnicze elity, by przywota¢ nieréwnosci charakterystyczne dla utrwa-
lonego w kapitalistycznych warunkach indyjskiego systemu kastowego.
Przestrzed publiczna wytwarzana w ramach pasozytniczej urbanizacji staje
si¢ atrakcyjna gléwnie dla klasy sredniej i turystéw, jako uatrakeyjniona Jjedy-
nie na modle bywalca, a nie mieszkanca. (...) Klasa érednia przedstawia [za$]
swoj gust jako oczywisty i nieproblematyczny™. Prowadzona tg drogg estetyzacja
przestrzeni publicznej stuzy neoliberalnemu dyscyplinowaniu klasy pracowniczej
oraz postepowi jej prekaryzacji”. Przyktad tego procesu stanowi przeksztalcenie
dawnego Jarmarku Europa na Stadionie Dziesigciolecia. Na miejscu ogromnego
bazaru bedacego przyktadem najwigkszego tworu nieformalnej urbanizacji War-
szawy po jego zamknigciu wybudowano nowoczesny stadion pitkarski. Jego ope-
rator zarabia wprawdzie na biezgce utrzymanie obiektu, czyni to jednak dzieki
cigciu kosztéw pracy. Pracownikami narodowej instytucji sg aktualnie prekariusze
zatrudniani przez agencje pracy tymczasowej Impel na podstawie uméw cywil-
noprawnych. Stadion Narodowy nie jest tez miejscem inkluzyjnym, jako ze nawet
w przestrzeni symbolicznej odgrodzony zostat od reszty miasta metalowym plotem.

2 A. Merrifield, Nowa kwestia migfska, WN PWN, Warszawa 2016, s. 161-163.

Z Ibidem, s. 53.

* P. Matusz, Dziecko modernizmu czy ofiara modernizacii?, w: Praewodnik socjologiczny po Warsza-
wie, red. M. Jacyno, Oficyna Naukowa, Warszawa 2016, s. 115, 119.

L Cearzasty, Kiedy peryferia stajg sig centrum. Reprezentacia interesow pracujgeych w warunkach nie-

standardowych form zatrudnienia i nasilania sig prekaryjnosci, w: Kapitalizm a sprawiedliwost..., op.cit.,
5. 296-297.
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Rézni to go od niegdysiejszego targowiska umozliwiajacego indywidualng przed-
siebiorczos¢ takim osobom jak Standingowscy ,zbywatele” — imigranci, nomadzi,
przedstawiciele etnicznych mniejszo$ci™’. )

Skuteczniejszym rozwigzaniem wydaje si¢ by¢ elastyczne podejécie do estetyzacji

przestrzeni miejskiej. Nie ogranicza sig ono do ,twardych” inwestycji zwigzanych
7 architektonicznym przeksztalcaniem miasta, ale wykorzystuje srodki o mniejszej
skali oraz dziatania regulujace wymiary spoleczny i ekonomiczny estetyzacji prze-
strzeni miejskiej. Przyktadami podejmowanych w tej sferze dziatan sq rozwigzania
widoczne w projektach wspierajgcych urbanistyke nieformalng, charakterystyczne
dla tak zwanej ,miejskiej akupunktury”. Zamiast wykorzystywa¢ kosztowne metody
inwestycyjne, mozliwe jest wprowadzanie niewielkich obiektéw, jak wenezuelskie
wertykalne sale gimnastyczne pracowni Urban Think Tank na terenie tamtejszych
dzielnic nedzy, czy nadawanie ram prawnych penalizowanym w mysl neoliberalnego
dogmatyzmu praktykom. W Stambule wyznaczone zostaly na przyktad dla tego
celu specjalne strefy dopuszczajgce zebractwo, pozwalajace ulokowaé w przestrzeni
wiclkiej metropolii takze jej ,niepozadanych” mieszkancéw? . Z kolei architektura
monumentalna moze nie tyle stuzy¢ do sporadycznych i elitarnych w swoim cha-
rakterze widowisk, ile zszywania zaniedbanych obszaréw, tworzenia w ich obrebie
miejsc uzytecznosci publicznej jak biblioteki czy otwarte przestrzenie, demokraty-
zujace sposéb spedzania wolnego czasu w odréznieniu od segregacyjnych w swoim
charakterze centréw handlowych.

Stosunkowo najlatwiejsze do imitowania s3 rozwigzania probleméw trans-
portowych, jednak whrew obiegowym opiniom ich adaptacja nie musi miec¢ cha-
rakteru jednostronnego. Duze osiagnigcia w zakresie transportu zréwnowazonego
odnotowuja miasta latynoamerykariskie. Projektem godnym uwagi jest tamtejszy
system szybkiego metrobusu (BRT) wdrazany po raz pierwszy w brazylijskiej
Kurytybie®. Okazat si¢ on efektywniejszym rozwigzaniem niz kapitalochlonna
infrastruktura transportu szynowego, w wypadku tramwajéw majaca na dodatek
mniejszg zdolnoscia przewozowsy przy duzym natgzeniu ruchu. Udanym projek-
tem byla réwniez wdrazana w kolumbijskiej Bogocie Ciclovia, inicjatywa zwigzana

% (3. Standing, Karta prekariatu, WN PWN, Warszawa 2015, s. 34.

Y 1. McGuirk, Radykaine miasta. Przez Ameryke Laciviskq w poszukiwaniu nowej a_rcbitek_z‘ury,
Fundacja Bgc Zmiana — Fundacja Res Publica, Warszawa 2015, e-book; M. Yildirim, Zycie codzienne
w Stambule, Wydawnictwo Akademickie Dialog, Warszawa 2014, e-book. . -

B ], Gadziriski, Systemy BRT — szansa na roxwiqgzanie problemow transportowych polskich miast?,
»Iransport Migjski i Regionalny” 2015, nr 8,s. 21.
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z cyklicznym zamykaniem kluczowych ciggéw komunikacyjnych miasta, by zamie-
ni¢ je w deptaki udostepniane pieszym i rowerzystom. Ten projekt uwazany przez
zwolennikéw ufatwieri dla ruchu samochodowego za jawny neoluddyzm, stat sie
wistocie przyktadem odwrécenia peryferyjnej zaleznosci. Kolumbijska inicjatywa
upowszechnita sig na catym swiecie, wiacznie z takimi miejscami centralnymi dla
pdtnocnego kapitalizmu, jak Amsterdam i Nowy Jork®, a jej animator, G. Pefia-
losa, po przeniesieniu aktywnosci do Kanady i nawiazaniu wspétpracy ze swiato-
wej stawy durisko-amerykariskim biurem architektonicznym Gehl Architects, jest
obecnie jednym z najbardziej rozchwytywanych urbanistéw na wiecie.

Podsumowanie i wnioski

Miasta rdzenia $wiatowego systemu gospodarczego s3 wspélodpowiedzialne
za wytwarzane przez globalne Potudnie koszty srodowiskowe i spoteczne. Mia-
sta Potudnia s za$ w rzeczywistosci miastami generatywnymi, umozliwiajgcymi
rozwdj gospodarczego centrum. Perspektywa ta podaje w watpliwosé teorig klasy
kreatywnej, sugerujac jej raczej pasozytniczy wzgledem peryferii charakter.

Bezrefleksyjna, imitacyjna urbanistyka ma charakter fragmentaryczny oraz ze
wzgledu na niski poziom elastycznosci staje si¢ niedopasowana do potrzeb lokal-
nego kontekstu miast prébujacych weiela¢ w Zycie ten wzorzec rozwojowy. Jej
wdrazanie niesie za sobg trudnosci zwigzane z bariera kapitatowa — w wypadku
panistw peryferyjnych i pétperyferyjnych (do ktérych zaliczana jest takze Polska)
moze by¢ realizowana wytacznie w wycinkowej formie. Modernizacja imitacyjna
odnoszona do ksztattowania $rodowiska zbudowanego ma dalece ograniczony
potencjal rozwigzywania palacych probleméw spolecznych wspétczesnych miast
rozwijajacych sig oraz negatywnie przyczynia sig do ksztaltowania jakosci zycia
tamtejszych obszaréw zurbanizowanych.

Przeciwieristwem dla nicefektywnej urbanistyki imitacyjnej jest urbanistyka
nieformalna, w efektywny sposéb zagospodarowujaca zasoby znajdujace sic w dys-
pozycji osrodkéw miejskich o nizszym poziomie zasobnosci gospodarczej, a takze
inne bardziej sformalizowane, ale prowadzone w mniejszej skali inwestycje ukie-
runkowane na potrzeby lokalnych mieszkaficéw, a nie samg estetyzacje przestrzeni.

# ].C. Hernandez, Car-Free Streets, a Colombian Export, Inspire Debate, ,New York Times”, 24 lipca
2008, http://nyti.ms/2eT2Syq, dostep: 18.10.2016, 5. B6.
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7, tego wzgledu mozna jg tez okresli¢ mianem urbanistyki generatywnej — w nawig-
zaniu do koncepcji miast pasozytniczych i generatywnych autorstwa A. Merrifielda.

Streszczenie

Zachodnie architektura i urbanistyka przetomu XX i XXIw. w niewielkim stopniu kon-
centrujg si¢ na kwestiach spofecznych, rosnie natomiast znaczenie urbanistyki ,nic-okcy-
dentalnej”, symbolicznie potwierdzone przyznaniem w 20161. architektonicznej nagrody
Pritzkera A. Aravenie. Artykut ocenia mozliwosci adaptacji koncepcji urbanistycznych cha-
rakterystycznych dla najzamozniejszych miast w odniesieniu do globalnych peryferii i pét-
peryferii, zestawiajac je z rozwigzaniami wypracowanymi w mniej rozwinigtych paristwach,
typowymi dla systemu miasta nieformalnego i tak zwanej miejskiej akupunktury. Oprac?—
wanie ukazuje wady modelu modernizacji imitacyjnej w odniesieniu do urbanizacji, a takze
prezentuje szanse rozwojowe zwigzane z urbanistyka nieokcydentalng w trzech analizowa-
nych obszarach wytwarzania przestrzeni: projektowania urbanistycznego przestrzeni publicz-
nych, planowania infrastruktury transportowej oraz architektury monumentalnej. Artykut
opicra si¢ na koncepcji miast pasozytniczych i generatywnych A. Merrifielda oraz na litcTa.—
turze przedmiotu poswigcone]j zwlaszcza studiom nad miastami Turcji i Ameryki Facifiskiej.

Stowa kluczowe: studia miejskie, urbanistyka, miasto nieformalne, miejska akupunktura,

modernizacja imitacyjna

Towards (non-occidental) urbanism. A generative
dimension of the urbanization of Global South

Abstract

Western architecture and urbanism at the turn of the 19th and 20th centuries focus on the
social issues to a small extent, however, at the same time the non-occidental urban plan-
ning has been gaining importance, which was proved by awarding the architectural Pritzker
Prize to A. Aravena in 2016. The article assesses the possibilities of adapting urban con-
cepts characteristic for the wealthiest cities in relation to the global peripheries and semi-
peripheries and compares them to solutions typical of the system of the informal city and
so-called urban acupuncture, which were created in less developed states. The study shows
disadvantages of the model of the imitative modernization with regard to the urbanization,
and it also presents development opportunities associated with the ‘non-occidental’ urban
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planning in the three analyzed areas of the production of space: public spaces designing,
transportation infrastructure planning and monumental architecture. The article is based
on the concept of the A. Merrifield’s parasitic and generative modes of urbanization and
literature, especially, dedicated to the studies on the Turkish and Latin American cities.

Keywords: urban studies, urbanism, informal city, urban acupuncture, imitative modernization
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AEO jako czynnik podnoszacy
konkurencyjnos¢ polskich przedsiebiorstw
na rynkach miedzynarodowych

Justyna Burmistrzak

Wprowadzenie

Instytucja upowaznionego przedsi¢biorcy (Authorised Economic Operator,
AEOQ) zostata wprowadzona do porzadku prawnego rozporzadzeniem (WE)
nr 648/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 kwietnia 2005 r. zmie-
niajgcym rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2913/92 ustanawiajace Wspélnotowy
kodeks celny'. Wydawanie pozwoleri AEO rozpoczeto z dniem 1 stycznia 2008,
po wejsciu w Zycie przepiséw wykonawczych?, okreslajacych szczeg6lowe warunki
i kryteria przyznawania, zmiany, cofania i zawieszania AEQ. Opracowane i wpro-
W}adzone przez UE wymogi dotyczace AEO opierajg si¢ na standardach WCO
(Swiatowa Organizacja Celna) — Safe Framework of Standards to Secure and
Facilitation Global Trade (ramy norm Swiatowej Organizacji Celnej na rzecz
zabezpieczenia i ulatwien handlu §wiatowego, Safe Framework)® oraz standardach
dotyczacych transportu morskiego, lotniczego, normy ISO/PAS 28001, Przyjete

' Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2913/92 z dnia 12 pazdziernika 1992 r. ustanawiajacego Wspél-
notowy kodeks celny, Dz. Urz. WE L 302 z dnia 19.10.1992 . z pésn. zm.

z _ Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 1875/2006 = dnia 18 grudnia 2006 1. zmieniajgce rOZporzy-
dzenie (EWG) nr 2454/93 ustanawiajgce przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady (EWG),
nr 2913/92 ustanawiajacego Wspdlnotowy kodeks celny; Dz. Urz. WE 2 19.12.2006r. L, nr 360.

3 World Customs Organization, WCO Safe Framewark of Standards June 2012, http://www.,
weoomd.org
4
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