Piesi jako ofiary Smiertelnych wypadkow - analiza kryminalistyczna
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Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego
klasyfikuje Polske na jednym z ostatnich miejsc
wsrod krajéow europejskich. Wskaznik liczby
zabitych w wypadkach drogowych w stosunku
do liczby wypadkéw w Polsce jest prawie
czterokrotnie wyzszy niz w Kkrajach Europy
Zachodniej. Bezpieczenstwo na drogach zalezy
od czterech $cisle ze soba powigzanych
czynnikow: cztowieka, drogi,  pojazdu
i organizacji ruchu. Jednak najwazniejsza
przyczyng wypadkéw drogowych s3 bledy
popetniane przez ludzi.

+Wypadkiem drogowym jest zderzenie
z innym pojazdem, cztowiekiem lub przeszkoda
statg, przewrocenie sie lub zjechanie z jezdni
pojazdu mechanicznego, wypadniecie cztowie-
ka z pojazdu mechanicznego, wydarzenie
wewnatrz pojazdu (pozar, przemieszczenie
tadunku). Zdarzenie musi mie¢ poczatek
i koniec na drodze publicznej przeznaczonej
do ruchu pojazdéw”90.

Kodeks karny! definiuje wypadek
drogowy jako zdarzenie, do ktérego doszto
w wyniku chociazby nieumys$lnego naruszenia

zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

a ktérego nastepstwem sg obrazenia ciala innej

9 J. Bak, Wypadki drogowe a ksztatcenie mtodych
kierowcéw, Instytut Transportu Drogowego,
Warszawa 2003, s. 13.

91 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny
(Dz. U. Nr 88, poz. 553 z p6zn. zm.; ost. zm. z 2011 r.
Dz. U. Nr 240, poz. 1431), art. 177.

osoby powodujace naruszenie czynnosci
narzadu ciata lub rozstréj zdrowia na okres
powyzej 7 dni albo $mier¢ innej osoby lub ciezki
uszczerbek na zdrowiu.

Zgodnie z art. 2 ust 18 ustawy - Prawo
o ruchu drogowym?9, pieszy to osoba
znajdujagca sie poza pojazdem na drodze
i niewykonujaca na niej rob6t lub czynnosci
przewidzianych odrebnymi przepisami.
Za pieszego uwaza sie roOwniez osobe
prowadzaca, ciggnaca lub pchajaca rower,
motorower, motocykl, wodzek dzieciecy,
podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajaca sie
w wozku inwalidzkim, a takze osobe w wieku
do 10 lat kierujaca rowerem pod opieka osoby
doroste;.

Obecnie na $wiecie $miertelny wypadek
drogowy zdarza sie $rednio co 50 sekund,
a co dwie sekundy powoduje on obrazenia
u ludzi. Kazdego roku na drogach $wiata ginie
okoto miliona o0séb, dorostych i dzieci,
a kilkanascie milionéw zostaje rannych.
Umieralno$¢ z powodu obrazen poniesionych
w wyniku wypadkéw drogowych stanowi 2,2%
wszystkich zgonéw na S$wiecie. Wedtug
szacunkowych danych opublikowanych przez
Swiatowa Organizacje Zdrowia, w 2020 r. liczba

ofiar Smiertelnych na skutek wypadkow

92 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z pézn. zm.; ost.
zm.z 2011 r., Dz. U. Nr 97, poz. 530).
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drogowych moze zwiekszy¢ sie nawet
do 2 milionow93.

Z danych statystycznych Komendy
Gtownej Policji wynika, Ze na polskich drogach
co siedem godzin ginie pieszy, a co 47 minut
dochodzi do wypadku z udzialem pieszego.
Co interesujace, do wypadkow z udziatem
pieszych dochodzi najczesciej na przejsciach dla
pieszych, a wiec w miejscach, ktére powinny
gwarantowac bezpieczenstwo. Wzrost wypad-
kow w tej grupie uzytkownikéw ruchu
drogowego odnotowuje sie jesienig i zimg,
kiedy szybciej zapada zmierzch. Oczywiscie nie
bez wptywu jest pogoda.

W roku 2010 Policja odnotowata 15024
wypadki z udziatem pieszych, co stanowi 30,6%
ogo6tu wypadkéw w Polsce. W wypadkach tych
zginely 1893 osoby (34,8% og6tu), natomiast
obrazenia ciata odniosty 14 263 osoby (23%
ogo6tu). Wiekszos¢ poszkodowanych stanowili
piesi, ktorych zachowanie na drodze czesto
stanowi przyczyne wypadkéw. W roku 2010
piesi spowodowali az 12,7% wypadkow, ktére
konczyty sie $miercig?*.

W miejscach udostepnionych dla ruchu
zanotowano 9343 wypadki,

co stanowilo 62,2% wszystkich wypadkow

pieszego

z udziatem pieszych. W wyniku tych wypadkow
$mier¢ poniosto 686 o0s6b (36,4% ogoétu
zabitych pieszych), natomiast 9426 (67,7%

og6tu rannych pieszych) zostato rannych.

93 M. Goniewicz, K. Goniewicz, Wypadki drogowe
w Polsce - czynniki sprawcze 1 zapobieganie,
http://www.ciop.pl/41989, [on line], dostep
w World wide Web w dniu 13 maja 2012 r., godz.
21.47.

9 www.kgp.gov.pl.statystyka.pl, dostep w World
wide Web w dniu 13 maja 2012 roku, godz. 21.18.

Najwiecej wypadkéw z udziatem pieszych
i najtragiczniejsze ich skutki zanotowano
w miesigcach jesienno-zimowych (listopad -
styczenl). Na taki stan rzeczy wplyw maja
warunki klimatyczne, a zwlaszcza wczesSnie
zapadajacy zmrok, gorsza widoczno$¢ i bliskos¢
jezdni (wydtuzona droga hamowania). Szybko
zapadajacy zmierzch sprawia, ze piesi staja sie
mniej widoczni, co w potaczeniu z brakiem
ostroznosci (tak pieszych, jak i Kkierujacych)
skutkuje duza liczba wypadkéow.

W Polsce co czwarty zgon z powodéw
zewnetrznych  jest

drogowego. W latach 1990-2009 do ponad 65%

wynikiem  wypadku
zgonow okotowypadkowych doszto na miejscu
wypadku przed dotarciem ofiary do szpitala.
W Polsce wypadki drogowe to pierwsza
przyczyna zgondéw mezczyzn do 44 roku zycia -
nadumieralno$¢ jest trzykrotna w stosunku
do Europy Zachodnie;.

Piesi sa 10 razy bardziej narazeni
na $mier¢ na drodze niz kierowcy. Potracenia
pieszych z reguty koncza sie ciezkimi
obrazeniami ciata lub $miercig. Pieszy uderzony
z predkoscia 60 km/h ma 15% szans
na przezycie, uderzony z predkosciag 50 km/h -
45%. Zmniejszenie predkosci pojazdu o 1 km/h
to 3% mniej wypadkow?95

Celem wtasciwego okreslenia osoby
sprawcy wypadku drogowego nalezy poddaé
analizie nastepujace z jego cech i okoliczno$ci
towarzyszacych zdarzeniu: pte¢, wiek, stan

trzezwosci. Na podstawie analizy danych

9 M. Goniewicz, P. Rzonca, Najczestsze obrazenia
pieszych - ofiar wypadkéw drogowych, [w:]
K. Turowski (red.), Dobrostan i powodzenie,
NeoCentrum, Lublin 2009, s. 34.
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statystycznych?, dotyczacych liczby spowodo-
wanych  wypadkéw  drogowych, mozna
stwierdzi¢, ze mezczyzni stanowia zdecydo-
wang  wiekszo$§¢  sprawcéw  wypadkéw
drogowych - 88%. Te same statystyki podaja,
ze kobiety uczestnicza w  wypadkach
drogowych znacznie rzadziej. Stanowig one
12% kierujacych, ktérzy brali i udziat
w wypadkach w 2010 roku. Z odniesienia liczby
kobiet-sprawcéw wypadkéw do ich obecnosci
w ruchu (liczba przejechanych km) wynika,
ze Kkobiety-sprawcy dwa razy rzadziej
uczestniczg w wypadkach niz mezczyzni. Jak juz
powiedziano, wiek sprawcow kolizji drogowych
jest jednym z istotniejszych czynnikéw
wypadkogennych. Tabela 1 przedstawia liczbe
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
w Polsce w latach 2001-2010.

9% Raport Komendy Gtéwnej Policji o wypadkach
drogowych w Polsce w 2010 roku.
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Tabela 1 Ofiary Smiertelne wypadkéw drogowych w Polsce w latach 2001-2010
Wiek 18-24 ogoélem

rok kobiety quc;zyzn razem kobiety me;zcizyzn razem
2001 124 967 1091 1459 5868 7333
2002 205 1123 1328 1675 6119 7900
2003 167 905 1072 1540 5402 6946
2004 152 802 954 1323 5008 6340
2005 162 921 1083 1416 5314 6744
2006 161 919 1080 1539 5354 6900
2007 168 845 1013 1406 4945 6359
2008 195 1030 1226 1598 5710 7310
2009 202 1013 1219 1580 5506 7080
2010 216 968 1190 1453 5258 6370

Zrédto: Dane statystyczne Komendy Stotecznej Policji, www.ksp.pl/statystykawypadkow, [on line] dostep w World wide Web

w dniu 12 maja 2012 r., godz. 20.24.

Osoby w wieku 18-24 lat Kkierujace
pojazdami stanowig bardzo wysoki wskaZnik
sprawcow tej kategorii zdarzen. Rdwnocze$nie
w Polsce, co trzecia osoba w wieku 18-24 lat

umiera w wyniku obrazen odniesionych

Tabela 2 prezentuje liczby oséb rannych
w wypadkach drogowych w Polscew latach
2001-2010.

na drodze.
Tabela 2 Ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2001-2010
Wiek 18-24 ogoélem

rok kobiety me;zcizyzn razem kobiety m(;Z(;zyzn razem
2001 2934 8689 11625 18561 41006 59611
2002 3555 9681 13236 21113 44078 65241
2003 3358 8640 11998 20248 40761 61044
2004 3260 8188 11449 19565 39161 58810
2005 3719 9425 13144 21904 42577 64570
2006 4280 10062 14342 24579 45574 70225
2007 4475 10264 14739 25076 46283 71418
2008 5285 12054 17343 29667 53455 83169
2009 5269 11394 16669 28284 49256 77560
2010 4708 9809 14542 25440 42928 68449

Zrédto: Dane statystyczne Komendy Gtéwnej Policji, www.kgp.pl/statystykawypadkow, [on line] dostep w World wide Web

w dniu 12 maja 2012r..

Osoby kierujace pojazdami w wieku 18-
24 lat stanowia wiele ofiar tej kategorii zdarzen.
Coraz tatwiejszy dostep mtodziezy do pojazdow
samochodowych  odzwierciedla statystyka
wypadkéw z udziatem tej grupy osoéb.

Szczegblnie niekorzystnie prezentuja sie

kierowcy w przedziale wiekowym 18-24 Iat
w porownaniu z kierowcami w innych
przedziatach wieku. Tabela 3 przedstawia
liczbe kierujacych pojazdami na drodze -
sprawcow wypadkéw drogowych wedtug grup

wiekowych.
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Tabela 3 Sprawcy wypadkow - Kierujacy pojazdami wedlug grup wiekowych
\(/;vl;zll:l}; Wypadki Zabici Ranni Grupa "Ylik;(z)lggg‘;ﬁﬂzil;g:ﬂ
7-14 1187 31 1240 1187 2,65
15-17 1720 132 2480 1720 8,41
18-24 10598 1126 15357 10598 23,52
25-39 14068 1621 19305 14068 17,90
40-59 11057 1181 14582 11057 10,63
60 i wiecej 6086 558 6886 6089 9,49

Zrédto: Dane statystyczne Komendy Gtéwnej  Poligji,

w World wide Web w dniu 12 maja 2012 r,, godz. 12.24.

Najliczniejsza grupe uczestnikow
wypadkéw drogowych w Polsce stanowig
mtodzi kierowcy w wieku 18-24 lat. W 2008
roku na 10 000 ludnosci wskaZnik ten wynidst
23,52%. Problem ten wystepuje takze w innych
panstwach europejskichi uznawany jest, obok
przekraczania predkosci i jazdy po uzyciu
alkoholu  lub  narkotykéw, za  jeden
z najpowazniejszych czynnikéw oddziatujacych
na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
tzw. ,young drivers problem™7.

W  wiekszosci krajéow o wysokich
wskaznikach motoryzacji zagrozenie mtodych
uczestnikéw ruchu drogowego jest kilkakrotnie
wyzsze od Sredniego zagrozenia mieszkancow
ogotem. Dotyczy to Europy, a takze Standw
Zjednoczonych Ameryki Pomocnej. W poréwna-
niu z Niemcami, USA czy Francja zagrozenie
mtodziezyw Polsce nie jest wieksze, lecz wraz
Z rozwojem motoryzacji i poprawa sytuacji
materialnej spoteczenistwa problem ten bedzie
narastat.

Udziat mtodych kierowcéw samochoddéw
osobowych bioracych udziat w wypadkach

wzrost w ciagu ostatnich lat z 17% w 2001 roku

do 26% w 2010roku wszystkich kierowcow

97 Za. ]. Bak, op. cit,, s. 41.

www.kgp.pl/statystykawypadkow, [on line] dostep

samochodow osobowych, uwiktanych

w  wypadki. Mezczyzni stanowia 84%

kierowcow uczestniczacych w  wypadkach.

Ponad 80% mtlodych, poszkodowanych

w wypadkach drogowych to kierowcy i pasaze-

rowie. Piesi stanowig jedynie 16% zabitych

i rannych w tym wieku.

Szczegb6towa analiza danych statysty-
cznych Biura Koordynacji Stuzby Prewencyjnej
Komendy Gtéwnej Policji dotyczaca wypadkow
drogowych z udziatem kierowcéw samochodow
osobowych w wieku 18-24 lat wykazata, ze%:

1. 39% wypadkdéw z udziatem mtodych

kierowcow powstaje na skutek
niedostosowania predkosci do
warunkow ruchu,

2. 44% mlodych sprawcow wypadkow
drogowych prowadzilo samochod
ze zbyt duza szybkoscig i w nocy,

3. 17% wypadkéw powstaje na skutek
nieudzielenia pierwszenstwa prze-

jazdu,

98 Dane statystyczne Komendy Gléwnej Policji,
www.kgp.pl/statystykawypadkow, [on line] dostep
w World wide Web z dnia 13 maja 2012 r., godz.
21.59.
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4. 9% wypadkéw stanowi nieprawi-
dtowe przejezdzanie przejs¢ dla
pieszych,

5. 61% wypadkéw z udziatem mtodych
kierowcéw zdarza sie pomiedzy
skrzyzowaniami,

6. 28% wypadkéw to bledy popeiniane
na skrzyzowaniach,

7. 11% kierowcow ulegla wypadkom
w rejonie skrzyzowan,

8. do 65% wypadkéow dochodzi przy
suchej nawierzchni,

9. 25%  wypadkow ma  miejsce
na mokrej nawierzchni,

10. 7% wypadkéw powstaje na zasnie-
zonej i oblodzonej drodze,

11. 28% wypadkow powstato na skutek
oslepiajacego stonca,

12. 31% wypadkéw zdarzyto sie w dni
pochmurne,

13. padajacy $nieg byt powodem 13%
wypadkéow,

14. silny wiatr przyczynil az do 11%
wypadkéw,

15. w obszarze zabudowanym wydarzyto
sie az 2/3 wypadkow,

16. najwiecej mtodych kierowcow

powoduje wypadki drogowe w dni

weekendowe.

Analiza danych statystycznych
o wypadkach drogowych dowodzi, Ze mtodzi
ludzie w wieku 18-24 lat sg bardzo zagrozeni
udziatem w wypadkach drogowych zaréwno
jako sprawcy wypadkow, jak i poszkodowani.

Mtodzi  kierowcy, wuczestnicy wypadkow,

najczesciej biora wudziat w zdarzeniach
na drogach jako uzytkownicy samochoddéw
osobowych. Podstawowymi btedami popetnia-
nymi przez nich sa: niedostosowanie predkosci
samochodu do  warunkéw  drogowych,
nieudzielanie pierwszenstwa innym samocho-
dom i pieszym, niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami, zbyt wiele
gwattownych manewrow, nieumiejetne
wyprzedzanie. Obszary zabudowane to tereny,
na ktoérych dochodzi do wiekszosci wypadkéw
z udziatem mtodych kierowcéw. Duzo
wypadkéw ma miejsce pomiedzy skrzyzo-
waniami, na suchej nawierzchni, przy
pochmurnej, deszczowej badz wietrznej
pogodzie. Wypadki weekendowe, do ktorych
dochodzi w pigtkowa 1 sobotniag noc,
sa szczegOlnie czeste u mtodych kierowcéw
w wieku 18-24 lat, wracajacych z dyskotek, pod
wptywem alkoholu, starajacych sie imponowacé

rowieénikom.

Nie tylko Polska zmaga sie z wypadkami
drogowymi, lecz stanowig one powazny
problem wspéiczesnego Swiata. S3 jedna
z gtéwnych przyczyn wszystkich urazéw, ktore
to stanowig trzecig przyczyne zgondéw
na $wiecie. Najczesciej na skutek wypadkow
drogowych dochodzi do mnogich i wielonarza-
dowych obrazen ciala, w réznych jego
okolicach. Rozlegtos¢ i umiejscowienie obrazen
powstatych w wyniku wypadkéw drogowych
zalezy od typu wypadku drogowego, okolicy

ciata, ktorg poszkodowany uderzyt%°.

99 M. Goniewicz, K. Goniewicz, op. cit,, s. 17.
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W celu poprawy stanu bezpieczenstwa

ruchu drogowego nalezy konsekwentnie
realizowac zadania, ktére maja na celu edukacje
spoteczenstwa w kierunku pozadanych zmian
zachowan, zapewniajacych bezpieczenstwo
na drogach. Trzeba wzmacniaé spoteczng
Swiadomo$¢ dotyczaca nieuchronnos$ci Kkar
ruchu

za  nieprzestrzeganie  przepiséw

drogowego. Niezbedne sa konsekwentne
dziatania na rzecz modernizacji infrastruktury
w skali catego kraju - nalezy poprawiac jako$¢
drég i likwidowa¢ miejsca niebezpieczne.
Wszystkie te dziatania mogg w znacznym
stopniu wplyna¢ na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, czego skutkiem bedzie
mniejsza liczba wypadkéw oraz zmniejszenie
liczby ofiar

$miertelnych wypadkow

drogowych.
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