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DostfipnoSi transportowa | esktszjteadrnwmn Nz y
atrakcyj nbdSdt irpendin adsdt r aik g rptzrzAed | e st
jakmo Ul ipmoRSddostania sifin z punktu A do pun
t ranshoozrbbwdowuj Nc infrastruktawiinkg2zmopioit
atrakcyjgzmoSwno turystyorzadnkakemcyjnweSit yw
i nnych ,rceogypormy wi § egiorz wdbp u gospodankzegoi a
mobil noSci l udnoSci . Poprawa dostfnpnoSci
wkonsekwpotpppdbkoBai Uycia dhiarzy aklsni &rs.z kL
Cemme pracy jperszte s ¢ doesetainpenjo Sci dliraanspohuto
saUewyplki @agypch r egiadn -zw eP oplos kaiw.n pAwe e & e
stagy dwa luoy sekad edhza dwnai: o pRo o rusvaz gefii tc dn

sthipnoSi dioralespoht gquNiwziuj pcraeaespoeéennym,

o O o

N

czeg-l nym uwzgl ndni eni em gagnzi tran

mochocPowembwengre-Uon okt eBlurackz wiorjfur astr ukt t

v O v 9O N T
o]

nal i zowanynohl Nicegygiho izatiosk sitpsndorBd por t owN.

Pr asckag a dza tsrizhech rozdziag- - w, poprzedzon
wni os k ami

W pierwszym o ozldar aktecerdo&k onmamoe tsygczreym,
przegl Ndu teoriiz lidleraswr gk emamidlni ot uans
dostipnoSci . Ptrrzamdssp omnatij cavee nui eefjisnzketjpe y fii k acj
niezbndne do zrozumi etni angsprudmweind awa ocp ir
w nii mf r arsit rturkgarusportu w ujAciu gagbdbze@wym
gg-wne metody bBipsygpwWwgoenw wygykoie rozwoju
wzakresie oceny dostiApnoSci transportowe ]

Rozdziag drugi, 0 «zhaawi pelr the t ai enof ier anlaict) yecC
obadamywgrew- dzt was hadoirsatzi pinotSci Stymares ycrzhao
przedstawi onobudose¢gipdw8hs pdoort uil monis&z e go
Szczeg-gowo przeanal i z adwiamnan sspacmatmih@ sito wel 9 6
ikol ej oPwezgeod st awi ono w nim takUe gg§-wne :
wykor zwstoamee iroSkosthigpdantyjch welkgadmik Sred
DEN oraz wsk@Ffnik zgoUony



Witrzeosmatnim prazgzi akte- ry ma <har ak
postul atywny, zaprengst opanSciwg MDkB PO wwp |
przeprowaydWkomzystzani em wskazanych metod. N
pr zedstvawiiomonpestiphowanezwWopuubhkch wagnzi
powi Nzphauoami rozwoj owy mi w z atkrraersd o ritnuf r
badanych .Qlrge rinavodi eU jakie korzySci przy!
rozwoj owws karzazm o ki emomgiNicycdzi agva @kszyl |
transpor t orweNg iboand-aw.y c h

Gg-wnym FTr-dgem wiedzy teor etpwddn &jacd lec
zwartatret y k u @vgz nzaaukkroesu ekonomi ki transportu
dziedzin pokorzedwn yaclhe. aWaigi mi mpfoosrgrdc j a mi do
oficjalnych strpameNddnwerntetawycboktury p
transoproarzt ui nfoasmapnjyanmiiewneci e wW postaci r

branUowych
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Aby przybli Oyl i doestafipli tctacsbeapnesipb]| i
s semRajtiycizayte pochodza&ccze-@jkibmyskaaz §ac
dmsk oécjiyrizyst Npi einii @ idaJ OjweekyhNmB eni e si
i ej S doWgjami ylacwjpol skim Bpobsupdessinpne8ijr
amaz@noSi doj Scia, dotarcia, dostania si
dochodRatompirzytstdigst ipnodbUneSinzdebya
Ngnifncia czegoS; fhWwe, Ue coS jest dost
DostfipnoSi transportowa okreSlana | es!
Ngnificie danedpodez as ad®RaE&lwglramawh 70
tAipnoSli wzglnindnN, ksztagtowanN sprbfNez s
z ¢t¢&ANgk€wichN dostfiAnpnoSci wzglnindnej |jest
o punktu b jest taka sama, jak punktu |
pie® powi Nza® punktu 2z innymi punkt ami
kowhanaaktergzuje sifin zwrotnoSci N.

W | atach 80. [ 90. pojficie dostfinpnoSci
s, Son§al. Handyego, D. A.% NZeme¢iagma oI
eanali zowana z punktu widzeniazy8&ali:
nomi cznych. Badacze stwierdzili, Ue nie
pnoSci, poniemwmdkodepgotneé mwjaalana ema Ul i

¢

t

erakciji uwzglfndniaj Nc ukgad przestrzen

-

ru ksztagtuj Nce poziom dostiipnoSci

Pojncie dostfipnoSci odnoszone jest r - wI

W tym kontekScifeakppdkireeSdastsiipmoSIi jest

1Sgo
2l bi

wni k jAzyka pol skiego, PWN, Warszawa 1978, s. /¢
dem, s. 437.

5D.R. MThereampncept of accessibilityRepsiseatclstudi ea
5, s101201

4M. Ch. Makri, A€ce il kielsistoyn, measures for anal yses
geographical i, nfLaamma tUino v es ¥y 3 tt g iR olhnni esbeyr i-B9y9 90,f sKar2l s



wpgywaj Ncaykm$ca a Sz gwWewd gHiady AakreSl a ona s
sifn dos gwWeydwipuBgrr s kvi eogad N

dostfipnoSi transportowa | est cechN infr

dobrobytu odnoszNc i
warunkuj Ncym wyposaUenie okreSlone przez ¢

DosthipnoSnsportowa jest pojhnciem Sci Sl
infrastruktury oraz usgug transportowych.
do danego miejsca dzinki i stnieniu i wykol
transporytmowa nkegta,t i m wi ncej jest punkt - w,
tani o i sprawnioewap ®yYywzaasrvezmi @agaczenie |
kapitagu. I m winksza dosthnpnoSi transpo
demograficznegegmsraz gospodarcz

Swoj N definicjfi dostfipnoSciGrnzalnaskpowd liv
kt -ry wyr-Uni g dostfiAapnoSi &t rRoastpropn oSN ffii
powi Nzana | est Z autentycznym zagospodarc
(infredltovkrusuprastrukturN transportu).
z rodzajem i jakoSci N pogNcze® komuni kac
ksztagtuj Ncymi do&tnpnoSi transportowN sN
1. siel transportowa (np. drogowa, kol ej o\
2. wnzgowe tpuumlstpyor t owe (np. porty -1l otni

|l ogi styczne)

DostfipnoSi tr&mas pgotrywa wamneaslt awerdmjiukg: w.
Wliteratur zreajprSwedajilntitmne sN czynnik prz

iekonomMiWegmygcredwmizek szN uwagh zwraca sii

~

Wrozwoju -gpeogedamozym, przez cCo wyr - Uni a

-

i nformacyj nN.

5C. Sch¢rmann, K. SpihAekesmabn| i MyWegeneRBSIrisv:e rmeohdled
D5, I nstitute of Spatial Pl anning, Dortmund 1997.
SA. HEW,uity and welfare in the geddbowmprmyl odf pTrbdrn
Geogroaplhoys 3 1.

7l . TaBkkrigmi ka i organizacja tRVWHss®#aa7 8 mi ndzynarod
SA. S. Cgrz,d)loasl«o’lvpswloiéi transportowa region-w jako el
PrzelgodoMNadni koa c2y0)0rdy4 .

ST. Kwarci GEBski , Do s tproplred Sici er arevperttycwa e i prakt
transpapée¢lotwpa t eoretyczne i praktyczne, red. E. Za

Szczeci EGskiego, Szczecin 2009, s. 64.
V' bidem, s. 66.



Przestrzenna dostfApnoSi transportowa

transportowym dan evwyp ocshasizefnma s tor mkt y-refg ot r a

lini owN i punktowN. Poziom dostnpnoSci
transportowych oraz gnstoSi sieci dr.-g tre

DostfiApnoSi czasowa zaleUy od rzeczywi s
okreSlonego andteg)scaCd{ap.tmivania transport
ginstoSci sieci transportowe] (l'ini owej, p
Srodka transportu, czas obsgugi pasaUera i

Ekonomiczna dostfipnoSi tranepmpmar toonwac elns
usgug transportowych. Ten typ dostfipnoSci
zamieszkuj Ncej dany obszar, jak i typ zgga
I fakultatywne).

DostfipnoSi i nformacyj na opiaerianfsoirfimaaop
dotyczNcych usgug transportowych realizow
(cena, rozkgad jazdy, czas trwania podr - Uy
1.2 DosthnpnoSi transportowa w ukgadzi e

System transportowy t o zespmplzy Neslodme n
iotoczehoemi & p onzawaplrazjeNmieejs z ¢ z an i Ter asn sip oorst- t
jest to zesp-§ czynnoSci zwi Nzany z przen
uUyciu odpowi @Ghlej mhhj Sroamk:- wr oces prdzoemi es:
mi ejosrcaaz czynnoSci niezbndne do osi Ngni Aci
imani putdofyasetruktura obejmuje podstawowe
ni ezbndne do funkcjonowani a gospodar ki |
infrastrukturn e®onomicznN i spodecznN

| nfrasttmarkd meratpu gt dudowl i inUynierskict
[ urzNdze® technicznych stacjonarnych or g
sprawny i racdjonalny transpor:t

Transposiiskpadateawoiwgrchz @Neameyndh w:

1. Droga, na kt-rej wykonywane jest przemi
YEncyklopedia $wiat i Polska, Wydawnictwo PWN, War
2?’Nowa encyklopedia powszechna, PWN Warszawa 1996.
BH, Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu
Ekonomicznej w Godzi, G-d¥ 2009, s. 7.



2. Pojazd, w kt.-rym przemieszcza Sin 0so0by
3. Proces transportowy, czynnoSi przemies:z
udzd ag@jowi ek a.

Podziag transporturzyes)wmzegkl ndu na typ drogi

~~
Transport

~
D= U=

L Ndowy Powietrzny Wodny
o N ~—

-

L -~
Drogowy Lotniczy Sr-dl Ndowy
~— ~—

)

IV N |~
Kolejowy Kosmiczny Morski
~— ~— ~—
7~

Ruroci Ngowy
~

RysuhekPodziag transportu

tr .- dpoacowani po dvgtaaPnicsekrodZz.ub, Gospodarowanie w tran:
teoretyczne. War szawa 1982.
Analiza teoretyczna dostipnoSci transpo

wy mag a uprzedniego scharakteryzowani a el

poszczeg-lnych gagnzi transportulinindwea,st
czyli drogich porkszaj N sin Srodki transp:¢
sguUNce obsgudze Srodk-w transportu, p

Wpodrozdzi2dglasdymt etsydhamiak t en f ztasthmarks por t u
samocho, okvaedggng ok@rgsSt - dl Ndolwetgeod. avz a z

1.2.1 | nf rasttrruskntsuproar t u samochodowego
Dr oga j est t o pas papredrulUedo et orswiaan
izastosowani e odpowi edni ch urzNdzeE t ec

bezszyHowdkerhe S| a jsakio jINi mi-omma edldudowl a §Nc z |

w tereni e, przeznaczona do ruchu?i postoj L

YEncykl opedi aé ,6wiéa,sit 3P0l ska
’GSkopWatkyczne projektowani a adurt-ogs tir aidyl Ii kd raosgyi teekcs
1, GDDP, War szawa 1995.

10



CznSli gg-wnN dr oyrio gsat apnooswii a djae zjdendaN | u
Nat omi ast jezdnia skgada esni il uzbo pdawsa- w arsuyc hr
ki erunek jazdy. SzerokoSi jednego 7harsa r uc

Dl a potr zebUytekcohwyi cchz nsot wor zono Kkl asy dr
im oznazeni ami

T A-autostrady

1T S-ekspresowe

T GRgg:- wneprmayxd$hmui eszonego
T Gigdg: - wne

T Zizbi oarcze

Poni Uej pr had s k anetireyoshonyi ktyztnkbowa poszczec
kl as dr - g nNdy t pozdsyalwi epr o joepkrtaocwawnai mnay ¢ d r -pgl
GSkopg¥ ak. SPandecki

Aut ostirAgda oga | k1 g ¥trtzeeczhommiac zchee j § zy b k
przemieszczania sifn wygNmimiod s ppogayr togaj esga
terenu i charakteryzuje sin tym, Oe :

1. ma co najmniej dwie nie mniej niU dwupa
rozdzielone pasem dzieINcym;
2.krzyUowanie sifn z dr ogami i i nnymi rod

w r-Unych poziomach;

3.wyjazdy i wjazdy sN moUliwe tylko w wh:
4. ma pasy awaryjne, sguUNce do zatrzyn
uni eruchomionych z przyczyn technicznyc
5.j esytpowalUona w urzNdzenia obsJugi podr

wygNcznie dla jej uUytkowni k- w;

6. jest oznakowana specjalnym znakiem >>al

Aut ostrada pegni funkcjn drogi krajowej

0

1. gNczy gg- wne Srodki geograficzne i adr

4, Karbowiak, Podstawyopgd.nfaiats.t,r uk.t ur4. transportu,

"RozporzNdzeni e Ministra Transportu i Gospodarki M
technicznychy ¢dkow @podavli ndr ogi publiczne i ich usy
14 maja 1999 r.

Wyt yczne projektoéwanopa dcri-tg. I i 11 klasy

T, Sandecki, Wytyczne projektioMPaDi,a GDDPg IWalr , zlawWwa
1995.
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2. obswjueg ruch mifndzynarodowyt®w europej ski

Droga eksipSr(edsroongaa | | ckheajshprigeghaczona
szybkiego przemieszczania sifn wygdgNcznie
przyl eggego terenu :i charakteryzuje sin t)

1. ma dwie nie mniej ni U dwupasmowe jednok
pasem dziel Ncym |lub jednN dwukierunkowl

2.krzyUowanie sifn z drogami i I nnymi rod
w r-Unych poziomach; wyj Ntkowoekdopuysnic
dr ogami ;

3.wyjazdy i wjazdy moUliwe tylko na wizg:

4. ma pasy awaryjne, sguUNce do zatrzyn
uni eruchomionych z przyczyn techniczn
awaryjnych dopiuszzactzoak is iaiwaorpyajsnkeigo post o

5.jest wyposaUona w urzNdzenia obsgugi
wygNcznie dla jej uUytkowni k- w;

6. jest oznakowana specjalnym znakiem >>dr
Droga ekspresowa pegni funkcje drogi kr

1. §Nczy ogSjr-onhkei gospodarcze, administracy

2. obsguguje ruch mindzynarodowy;

3. moUe stanowil przedguUenie miejskiej di
obszar | eUONcy w grani é6%ch administracyj
Droga gg-wna rucohGP@rogapilddz knlegty tec

og-|l nod#@stzlegmaaczona dla wszystkich uUytk
ograniczenia ruchu niekt-rych grup uUytko
kl asy charakteryzuje sin tym, Ue:

1. ma j ednN dwugraisimo wd\wu K ieer unk owN l ub
jednokierunkowe;

2. ma zapewni one pogNczenia z dr ogami p u
wnhzgach;

3. krzyUuje sifi z innymi rodzajami tras
pozi omach;

PWy tzyrce projektowania dé,op..l ciitll klasy technicznej
21 bi dem.
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_3(

B

dostfApnoSi drogi jaesta cwyljSti koowoo ongirea no «
w zasadzie omija tereny o zwartej zabuc
Droga GP (l11 klasy) pegni funkcjn droc
powi Nzani a regional nych oSrodk - w adr

iturystycznych;

2.pogNczenia mifndezygineame opvez @2 edrodgiy a i

3. walUniejsze pogNczenia miast o znaczeni t

4. inne pogNczenia uzasadhione potrzebami
Droga gig Gw(ndar o g a |V Kkl asyogtlecbaostzmegn

rzeznaczona dl a ws zayrsatkktiecrhy zuuJyet ksoiwin itky- my

1. ma jednN dwupasmowN jezdnin dwukierunk
dwuki erunkowe;

2.ma zapewnione pogNczenia z dr ogami pu
wyj Nt kowo wifzgach;

3.krzyUuje sifn innymi rodjeajdamim poas okba
wr - Unych poziomach:;

4. dosthnpnoSi drogi nie jest ograniczona,
byl wprowadzone ograniczenie dostnpnoSc
Droga G g¢hyWyekwhasay)

1. pozostage pogNczenia miast o znaczeniu

22 pdNgzeniu innych miast o isgoespoymrengm.
ioSrodk-w turystycznych;

3.inne pogNczenia, jeUeli jest to uzasadr

4. pogNczenia mindzynarod®dwe o znaczeniu r

Droga zbi @rrcozgaa 2/ klmasly) tepedhniceg:- -1 no

Mrzeznaczona dla wszystkich uUytkowni k- w
1. ma jednN dwupasmowN jezdnifn dwukierunkc
2. ma zapewnione pogNczenia z drogami publ
3. przecincia z i nnymi rodmajNamiyitremsj &

pozi omi e;
ZWytyczne projektowania &rom. diltl.,, 1V, V klasy tech

2 bi dem.
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4.

k1l a
W

nat

wo d

o bk~ 0N

ul i

pos

sin
gos
Ni e

dostApnoSi do drogi nie jest ograni cz
ini ebezpiecznych dla ruchu zakres obsgu
byl ograniczony.

Droga Z (V klasy) zapewnia pogNczeni a:
regional nygds pdSd ardkzywch z siedzi bami gnm
mi ast z mi ej scowoSci ampo opozdmaczenm ui p
gospodarczym w ramach regionu;

mi ast w strefach przygranicznd®fch z | okeaé
Drogi : TilLdkdalomgaa VI kl adoy at d OWedir ozgrae jV)I |
sy technicznefedsdj egdhinodestmpneci naj N
ednym poziomie (poza drogami A i S), g\
nO0em®u ruchu

SkrzyUowanie dr - g lulw)rogrerde ppgWNegl@ejni £n
nnN, w jednym poziomie. Wized drogowy |j
PogNczenia z innymi dr ogami powinny zn
l eg§dSci ach

aut ositlikady

drogi ekSlpmesowe

drogi gg-wne o0 riRk&my przyspieszonym
drogi igddrawne

drogi tH0f.r cze

Skrzy@Bowagowe zjeecsitici em, pogNczeniem | ul
c w jednym poziomie z pegnN |l ub cznSci
i @@ aljibposisggajaNceacje SwietlnN

Aut os4Ar mdyaz drogiS,ebsprenaweone sN do
, z duUN priadkoSci N, pojazd-w samocho
podarcze, administr acujgnug N rtuwcrhy srti yicdzznye
obsguguj N ?przylegdego terenu

1 bi dem.

25H.

Kar bowi ak, Podst awyopg.nfaiats.t,r uk.t ur8. transportu

% pbidem, s. 27.
27 bi dem5 s

14



Aut ostrady stworzone zostagy w &l u ob
pojazd-w/ dobn i wi ncej l ub do 1500 pojazd
obsguUyl do 40 upS3 poj dzd-ywS.dobai dgodzi nn
ki erunkHKoszatzdlyudowy 1 km autostrady w Pol
eu¥Maj winksze korzySci Z rozwoju systemu &
z:

1.Zmni ep&peait -w j.az0d% zoe owkz gl ndu na Ppgy

izmni eagsualnci a pal i waninergaz geagiwmmwa c z

Srodowi sko naturalnne;

2. Zwi fkgdemei ecrzuec@sut wao pr zez wi nkszN swob
3. Zwi ik sdakdmmmfao r t uo rpaokdrr- - cUzyajsaaz d y

Wadayut okobfadzone sN najcznSciej z faktem,
1. Do ich budewyné& | est przejnedd emapbsgo
droggiw 100 m pasa ochronnego z kaUdej s

pasa gruntu jest ci fUkiiezacgpewadu ggh e

podmi ej skiego i w okolicy duUych agl ome
2. WywoNmuggat ywne zmiany w Srodowi sku, t
wodnych, utrudniona migracja zwierzyny;

3. Maj&Ngat ywny Swogywips&k spal ithy, hagas itp.

~

Drogi e kisp,r es@awewane sN r-wnieU drogam
drogowe w wukgadzie krajowym i mi ndzynar o
natnUeniem ruchu i nie zdStagy zakwal i fi ke

Wszystkjae dzomkbaskni ee®szN po soiwd ceaini edp

oznakowani e. Kierowca pojazdu jak i podr -
obezpiecze®E&twie ruchu, oraz informacje ni

Drogi mi ndzynar odowe, a przede wszystk
posi adal eodipojwd ;erdali iNtae au$ wise tr laemic é ., dr oga:

idrogach z pasem dziel Ncym naleUy posadzi

2Umowa Europejs
z 11 marca 1985 .
2 M. Wr o Es ki , Il e kosztuje km autostrady? W Pol
https://dziennikzachodni .pl [16.11.2018 r.]

H. Karbowiak, Podstawy iopf4@&Stryktsury transportu
%l bidem s. 47.

ka o Gg-wnych Drogach Ruchu Mindzyn
r
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przeciw ol Snieniu oraz bariery ochronne d
l ub ich zgagadgzemisa N Adwtso atdral odpowi edni e

Whzgy drogowe, jest t ol ukbo nksitlrkuuk cpkotz: it oantloy

umoUl i wia bezkolizyjne przecincie |lub roz
pogNczeniem i cFPPond Nwemmd ¢ GGNdorsita ad z i nn)
tylko w wihzgach drogowych, natomiast pogNc

wystninpuje w wnzgdgach drogowych oraz na sKkr z

1.2.2 | nf rasttrruskntsuproar t u kol ej owego
Transportj eksotl eg@digzi N t ca@n spprozretkug alddd osv
koniecznoSli p&kmrwesSi amiea dirfodge (tor szynow)
Srodk-w technicznych oraz z wJgHESHmN dmoga
przewozu o0s-b ifuavbhogpdiaoaklepuwdzi punksin miftvr
pr zewooznywencj onal ne (wykorzystuj N zjawisk

ini ekonwencjonalne (wykorzystujiNewnfiacpgj aw

W skgad infrastrukeajurwctkodzN: klointwieen cij og
trakcji el ektrycznej oraz uriz\RIK.e nT raa nsst peort
kol ejowy wyr - -Unia sifn poniUszymi cechami

1. dulad njost ka przewozowa;

2. wyodrnbniony ruch kol ejowy od ruchu inr
3.dulUa niezal eUnoSIi odX*warunk-w atmosf er
Ze wzglndu nazpawwUsz alidizd mifjg kloil e | w pr
os-b i gJadunk-w ,w ki-frkeszp&sii adhaj@staobr ze
wysokich parametrach .technicznych) siel kec
Wcelu ustalenia obci NUenia poszczeg-|n
przewaUnie dla cagego kraju, stosuje sin

(paskm) przypadaj Nce na 1 khoskhokljpeanowa k
cCzauwyzzalj 1 rok.
Podst awy wdrailsay if ik nkfarcajs It ir m ktorweennys por t u kol e

prezentuje rysunek 2.

2Wytyczne projektowani a,dp.gcilti |1 klasy technicz
BT, Basi ewicz, A. Gogjaszewski, L. Rudzi GBGski : I n:
Politechni ki Warszawskiej, Warszawa 2002 r.

%H. Karbowiak, Podstawyod.nfaiats.t raukt53d.y transportu
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|

%S éiaft']ﬁzdz[ %S 41 3t t|Rdz yI

1}

przeznaczenie parametry techniczn

RysuBekKryt e

)
|| (0@l [ [11aldrofizselyas
publicznego terenu
D ————
)
R-NN| - A .
L I ||
niepublicznego {1 SN2 2|l 6 U2NXHz
D ————
)

L [AQOT o6l |G2Nb 6

) —

ria podziadgu | inii kolejowych

tr.-dgo: Opracowasithawwgasmevnwn a r § p® b o0bin $02y. n200wly9 p |

Zevzglmaupr zepoadst kwiyeveyrri-dini aj N

1. Kol ej e
przewoz
a) mag.i
admi
b) dr ug
ma g i
C) posi
tran

2. Kol ej e
j ednost

gadunk -

Przykgad
t able.l a

uUyt kiuogpubbdoghépgone; dd GguUws zd e
u ludzi i gadunk- - w

A

stir aline wd ZgdNrcziNd neb Nd a2wa Usie 0 S ¢

ni stracyjne, gospodarcze
or ¥ fisdtnaen o podgNczenie r-Unych
st rpalenryweshz oir zndnych | ub stanowi

adapblzeni eisnfueNs coobvsegudze | okal
sportowych

uUOyt kui sjiuddNu lzlaisporkedogeni u potr :
e k gospodarczych; wykorzystyw

w wgasnych tych jednostek.

kl asyfi kacji i oni i kol ej owych
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Tabdl aKat egor P& KlwiynbirianReRKPRar ametry)

Kategori a Kryteria
Obci NUenie pr|{PridkoSI maksy
brutto ton

Magi stralne O 25 12i0200

Pierwszorzn 1e@5 8G120

Drugorzndne 310 6380

Znaczenia m O 3 O 60
tr-dgo: RozporzNdzenie Ministra Transportu i Gospo
warunk-w technicznych, jakim powinny odpowbdadal bu
z dnia 15 grudnia 1998 r

Nat omi ast ze wzgl fndul inma ep akroa neg torwe tmeocthn
weddug nastnptj Ncych kryteri - -w
1. Uksztagtowanie terenu

a) Ni zinne o wz®@diesieniach 50810

b) Podg-rskie o waniesieniach 10615

c) G-rskie o wznaesieniach do 30
2.SzerokoSi toru:

a) Nor mal not orowe, szerokoSi 1435 mm;

b) Szerokotorowe, szerokoSi winksza od n

c) WNskotorowe, szerokoSIi mniejsza od no
3. Liczba tor - w:

ayJednotorowe, posiadaj N wNr(a2ndi cpzaorn No ozcdi
na dobn);

b) Dwut orowe, ze wzglnindu na moUl i woSI mi
punkcie zdolnoSi przegufDpaa mpioei Ngst
dobn)

Tor kohAkej dwyga szynowa, umoUl i wiaj Nca |
sk@adsin z dw- ch r-wnoleggych ci Ng-w szy
podkgad-w, kt-re sN ugoUone na podsypce,
Szyny, podkgady i podsofpkin nazywa sifn nawi
®RozporzNdzenie Ministrardkiaeppartdniia GO0s podarSkii a
warunk-w technicznych, jakim powinny odpowi adal bu
z dnia 15 grudnia 1998 r.
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SkrzyUowanie | ini.i kol enfioewe p o zza dsrtoagcNj a
wzglndu na natinUenie ruchu, na drodze Kk
skrzyUowani a:

1. Dwupozi;omowseoK i koszt wpgywa na i ch m:

wsyt uagdyy:c h,
ayLinia kolejowa pr zecipnrae ssoiwiN zl uabu tdor

og-lnodostinpnN oznabzadwNcryd mewgm; j
b) Poci Ngi na | inii kolejowej porusza
2. Jednopozi omowe ; nazywane r-wnieU prze
na drlklgasyhzZGc L i D oodzecRhsami GRa d

Dodat kowo skrzyUowania jednopozi omowe
dzieldi sin na:

1. Aiprzejazdy uUytku publicznego z rogat
2.Biprzejazdy wuUytku publicznego z s am
izp-grogat kami ;
3.CiprzejazguyblUytrzkegonnN ssaymmcal i zacj N S
4. DV przejazdy uUyt ku publicznego bez
samoczynnej sygnalizacji Swietlnej;

5. Eiprzej Sai pubUytknego;

6. Fiprzejazdy i przejStia uUytku niepubl
W przypwpskiipowania skrzyUowa® dwupozio
przeszk-d natural nych np. zbiorni ki wodn
i nOynierskie umoUliwiajNce przejazd. Budoy

1. Mositw kor zystuj e sin | e odoe jporwyecphr opw azdezz

pot oki itp. przeszkody terenowe;
2. Wi adibudowl e o konstrukcij. identyczne
skrzyUowania drogi kolejowej z innN d

3. Przepmessty | ub nasyp, nlaeldy kmympp Bwy mr
go nasypi e;
4. Tunéprzeprowadza drogn kol €& owN pod p:

%l bidem s. 40.
%] pbidem s. 41.
¥ bidem s. 7 3.
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Do infrastruktury punktowe]j transportu
punkty eksploatacyj ne. Z koni ecznoSci re
przemikeszaegam i gadunk-w, wynikajN czynnoS$S
[ wysiadaniem pasaUer-w oraz z zagadunki e
techniczne, zwi Nzane z wyprzedzaniem i Kr
iko@Eczeniem jazdy poci Ngu jak i r-wnielO zm

Wszystko to odbyowaprsa ig ovwepwap@ywa leadine h  w
celu miejscach sieci kol ej owej , nazywanyr
dzielimy na pfaeayneo$cki tecthucpuoekiyhhaddttk
(wygNcznie czynnoSci handl owe)

Posterunkiem ruchu zapowiadaj Ncego (wyz
i odsthinp mindzy nimi) jest stac,sa.uUNcrey dsot
pr zyjnmoaw ai wWyprawbanzatpoygi H@cazen ewz gd ziideul N

przeznaaz §mide npkoosweoj owe, rozrzNdowe, trakec

1.2.3 | nfrasttrruskntsuproar t uiwmdnekgioe $o - dl Ndoweg

El ement ami mor s ki ewjeji nsfN apsotursuykt tuuworwya kpeueml
styku Srodowi ska mor s WNia¢ @goni @wadmeg o nfir als N a
skgadapNusahne i sztuczne szl aki Kkomuni k a
przez c2XJowi eka)

Porty morskiesspMNktol Ndszarywonaa wyposa
zesp- g urzNdze® pozwal aj Ncy na bezpieczn
irozgadunek tych statk-w oraz i ¢ch obsgug
umoUl iwiajN realizacjfi czghnoSai Paigdeldowy
co posiadaj N wydzielone obszary o konkr et
portu morskiego |est poodbshkEfddwysbs8lar Aww
portowy skgada sin z basen- w oktaoncazgoyn ypcohr tnoa
sguUN do wewnftrzne,j komuni kacj i portu 1 &
sifi duUy basen wodny przy wej Sciu do port

kt -ry chroni port przed fal ami mor skim

OM. Pl uRd|@skkiie pwrezwmi morakNeym si i cCtedeani Waz ewmivi
2013.
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wiatr - -w(sztorm- w) [ bur z. Za falochronem

wodny, w kt-rym kotwiczN statki oczekuj Nce
Nabrzeie A
Konotportowy  Nabrzed Morze

Plac
i droga

Tory kolejowe
awanportu

>
H
3
1
: |
Falochron

Redy
Lad
Kanat porto Nabrzeza
portowy Morze
Tor kolejowy do Nabrzeze - terminal pasazerski ’
wjazdu pociqgu na

prom

RysuBekSzkic portu morskiego

tr. Hgo:Kar bowi ak, Pods tawpoop.nh Uadiats.t rau.kl a2y

Ze wzglndu na natwuralny charakter dr o
najistotniejszym el ementem Pofisbhawowé&t wrey
port-w 4%orskich

1. ggnbokosS

2.szeroko

akwen-w portowyy$h dDWT;stat k- v
S poszczeg-| MMgBhmbaaeddwg ok aba
3. powi erzc
u

hni e akwatopioejapogisgwdyeg a o
przegadunk- - ;w na wodzi e)
4. szerokoSi pirs-w, zaleUna od rodzaj: -w g
5. dgugoSi | i ni is zccuznmeogwnlincyzeyhc ho bpsoz ar - w pr z e

Podziag pomta- wordernt akvi eh zdol noSci przegadut
4 kategori e:

. ponad 100 mln ton/rok

“1 pbidem s. 151.
2] pbidem s. 152,
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. od 50 do 100 mln ton/rok
. od 25 do 50 mln ton/rok
V. poni Uej 25 mln ton/rok.

Aby pogNczyyl ndounisekimekavyekna oagy smarskie. D
uzyskujemy znaczni e kr-tszN droghn mor s k
kont ynBrnztyakngiadem j est kanag Sueski, biegnN
Czerwone, gGNczNc Europzi Ne. AfrykN Wschodni N

I nfrastrukturn Sr Sdit MdloweN (it mfnroavs tNr wplotr u
oraz drogi wodne (infrastruktura | iniowa)
Wpgywrmeabieg dr-g wodnych MMa budowa geol o

W cel u wykdorrozgyist aodme | do Ueglugi nal
obwag®iwauist awi I odpowi eutnri zNy insBybggnoadd it zileagjl fau. g i
sifn: pogdgnb*laumnb ek a ffeaelgiug aageiginy ch. Podczas s

zasidrangie avo dnleifomaghkzynuj Ndpphowadial sbn

kanagami z innych rzek.

Ze wzglfiadu na gadownoSi statk-w, wyr - Or

1.1 kimisea mnDejtanU 4

2. 11 K4 e®adD ton

3.1 11 i6l5daks®0 t on

4. 1V kiLe@€®00 ton

5.V klihs@® Qo0n

6. VI kilpoosnead 3000 t on

Aby transport dr ogami wodnymi m-gg si.i
okreSlonych funkcji: zagadunek [ rozgadu
koni ecznych remont - w, gg-whi e podnd 2zgscai m

dla postoju tabavwaymjywajuNbegaje sifn port:

“®l bidem s. 152.

“L. Togkacz, Infrastifalkmtural bf aasppouokuuwBazdctzesgnsnp o1
2010

Obwa§owansiyes tyeefs-tw tzoi emnych ograniczaj Ncy koryto r:
przed zal ani emphbttr @sii//ls2®.18Wwn. pl

““Regul acja rzek polega na zapewnieniu minimalnej g
““Kanalizacja rzek uznawana jest za najlepszy spos-
prog-w w poprzek rzeki. Przez co nastipuje spifitrz

“YH., Karbowiak, Podstawy iopflrS@®strulstury transportu
® bidem s. 151,
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Rzeka —™

Nabrzeze postoiowe /

Basen portowy Bocznica kolejowa

Nabrzeze — \ghreze przetadunkowe
remontowe o /——
E g

Dréga

Rysu#AekSzkic magego portu rzecznego

tr.-dgo: H. Kar bowi ak, Podspawgitnfsasgbtuktury tran

W skgad magegangpgot wchodzi najcznSciej
przegadunkowym, remontowym i postoj owym, I

basen-w i pegni cznsto funkcje uzupegniajl

124 | nf r asttrruskn suproer @ gua z

TransparWebbthdbczesp-§ czynnoSci zwi Nza
[ d- br material nych za pomocN statk-w p
wykorzystaniu odpowi ednidBjlnf nastastukubkt ar
obejmuje: |l otnpekby Hobgickethniteeminal e |

Lotnisko ] est obszarem przeznaczonym
powi etrznych wyposaUonym w pole wzl ot -w, d
portowe

Przez drogf lotniczN (kopryzestzr zpeoG#ipec wi:

o danej szerokoSci i wysokoSci nad pozion
przemieszczaj N?53%in statki powietrzne
RozpdzemMNie Ministra Transportu i Gospodar ki Mor s

przepi s - w-budeocvhlnaincyzecnho dl a | ot ni sk cywilnych, Dz . U.

M. MaEkowska, Wsp-gczesne miindzasypre&knogddwessxylygmkinel
Naukowe. Probl emy Transportu ,i (IZ9gi sWyydkaiwnUu ncitwiweor s |
Uni wersytetu Szczeci EBslB9ego, Szczecin 2009, s. 131
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W celwu zapewnienia porzNdku i FPezpi ec
wprowadzi ga kontr ol (fir ys.z5)s,nriwsekna z wpjoNwd et r zr
T dr ogi ikootrnyitcazrez e AWY
T rejon winzg-w |lotniczych TMA;
T strefn lotniska CTR.

1 1
1 - korytarz powietrzny - AWY
2 - rejon lub wezet lotniska - TMA
3 - strefa lotniska - CTR
1 1
RysubekPodziag regionu | otniska.

tr-dgdgo: H. Kar bowi ak, Podspawgit nfsasg8vuktury tran

Szczeg- |l ny wipsgkyan fn ad zp tadjilw olSatini czych
obsgugi wanycih padaMyerwwmi a sin zazwyczaj
oznaczeniu regionalnym | |l okal nym (second
uzupedgniaj NadNpdo hpbrt zw okal i zaogwaonnyecrhac p a ez
mi ej §pircmar y% airports)

Podczas planowania budowy portu | otnicz
od miejscowoSci, | obsoiysakgo vkaormuenh kparczieiz z ni m
Mi fndzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego.
RozporzNdzeni poMimi 6t Goaspodas ki Mor skiej z dnia

przepi s - w-butdeocvhlnaincyzecnho d | aé logpt.nicik .cywi |l nych
V. Bilotkach, X:FiFdpdda Ai&l RneFlcoms® | i dat ween and
pri maryndadyRegbenal science,48%6d ,unrDA4B3ecson®d@milcs
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Kat egorntyzdimnjiaczna pojrestw dookonnycwayncah n a
djugoSci pasa startowego i gabaryt-w samol
tych danych nadaj e[ tsd ba 2k ad u nmeerfyecrzennyc)y j d ly «
Odpowi edni o dgugpdScbdpoasiaa dat alkda do mEait ©mbh @

gabarytom samol otu p#EzysJguguj N kody | iter-c

Tabel aKkod referencyjny lotniska

Litera (pierwszy element) kodu referencyCyfra (drugi el emer
l otai sk

© RozpiAtoSi skrzydeg odl eggoSi pomi i{ |Referencyjna dgug

; krawndzi ami skr a f [ m]

= podwozia [ m] -

— >

- O

A Poni Uej 15 Poni Uej 4,5 1 |Poni Uej 800

B 124 4 -65 2 800200

C Powy(U8p 24 Powy ®ej 6 3 |PowyUeql80000

D Powy (U8R 36 Powy (le4 9 4 |PowyUej 1800

E Powy(U6p 52 Powy Ble4 9

tr-dgo: Opracowani e wgasne na podstawie Rozj

dnia 31 sierpnia 1%%& hrmbuwcenswp aawicdh pil aepios nw

Jednymaja stotniejszych element-w port - w

AMusi sPepmidaiwawoawdi : uwzgl dndnial kierunk
profil poprzecznyizalr@UWiyicdhh od statk-w pow

W celu ugatwienia realizacij.i podst awow)
i przyjmowanie pasaUer-w odlatuj Ncych i pi
z miasta i wumoUliwienie % mbodjoavadye =zNdwe
l ot ni skowe. Terminale te skgadaj N sin z
przylatuj Ncych i odlatuj Ncych

1. na dol nym poziomie obsgugiwani sN pasa

zbudowani e pomi eszpas&Epo(rstalwh a gkaaiHoti roa |
ipozcekal ni)

®H. Karbowiak, Podstawy iopfIr3@® truktury transportu
% bidem, s.143.
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2. natomiast na g-rnym poziomie obsguguj e
poziomie znajdujN sifn duUa poczekal nize
powi nny |l okal e gastronomiczne, ki osk
l ot ni czych.

Hangar y soNidynki sguUNce do konser wa c

przeprowadzania drobnych napraw.

1.3 Znac zie nmiearsyt ApnoSci w rugniscpiour t o we |
regional nym
Rozw- j t ewayrtuonrkioaw annyy jwe ®d z ywpnjiiykaews p or t
uwaUany jest zaziyedenagt nakwaldai€jansport

jej podstawi e dzpamrad em» Sd p rtarkemeswgdozsipaogdearr i k e

regiVamrwnRdp matwyakcyj noSci iomrweesgoy cryopzaweoj ur e
zapewwysmike ®f ipnabsportowe]

DostfipnoSi transportowa wpgywa bowi en
iakt ywnmnodhmiwgbspodaRomryaswa dosthipnoSci tran
powi nna mi el charakter ci Nggy, uwzgl ndni
i stniiefjffNrceegtruktury | ak [ rozw- j nowych
dostnpnoSci transporzaamegalw wangi ¢ 1yil & o wy ma
odpowi edzialnych za zarzNdzanie inffrastrul

i nstiyit acgamiszaarcojr y Bl o W tk-srzet agt uj N regi onal
transportowN, najlepiej znaj N potrzeby reg
jej rozwoju =z mivwnglaj Nrtiyermhi emii potrzeb.

Na decyzje ziarmmgsatUomwaw i w &@mpg diimdprg w wma
wiele czynnik-w. WSr.-d najwaUniejszych z n
przemysgowe ] [ usgugowe|j oraz wynikajNce
regiohaawi er cikd dIrergioe m,e st pozi off. rl&dej u ¢
i nwestora naj mocni ej interesuj N dwie wart
ryzyka niepowodzeni a. Nat omi ast :omay nenfi &kkt t

pol i tcg ¥y nme&loin o miczcyznneiuk it ur owe

STA. Wi kit da sikla, ”Dostr“\pnoSI' transportowa jako kryte
regi onDw,st[Aiw:n]Jo S| -asrpaenkstpyo rttecowae t,y crzende. iE .p rZaakdtoygcaz, n eWy
Naukowe Uniwersytetu Szczeci GBGskiego, Szczecin 20009
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Dost ApnoSi tsrtanjsepdonrytno wa kileuczowych aspe
konkurencyjnoSi i atrakcyjnoSi inwestycy]j
dostfipnoSi transportowN ma podiegm piorzfi oans
nat omi ast wyr apemi tpyloiwajtl z p a &gpibw agorwepy pa E
wprzypadkipgeErealizacji Arzez wgadze samor

W badaniach naukowyehe ppdepmazwareac zeni .

mni ej szych i winkszych region-w. W rezult
kt -re w r -uUnuwz gdthadmrniagy skgadni ki powi Nz
transportowe] [ uedgugnabgwaz w.z Klaxhywfwiaknad c

mi erzNcych w ripnypBistopnspoddeswN ukazuje
Tab®&l aSkgpapomi &iu dostfipnoSci transportowe,j
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