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PORT ELBLASKI - DAWNIEJ I WSPOLCZESNIE

Nad Zalewem Wislanym 1 w ujsciu rzeki Elblagg znajduje si¢ tacz-
nie dwanascie malych portdw 1 przystani. Najwiekszym polskim portem
morsko-rzecznym tego akwenu polozonym na styku dwoch odmiennych
jednostek fizjograficznych: Wysoczyzny Elblaskiej i Zutaw Wislanych
jest Elblag. Port potozony jest w miejscu, gdzie potnocno-zachodni stok
wzniesienia, stromym, silnie zerodowanym zboczem opada ku Zula-
wom.”° (Ryc.l)

Poczatki Elblgga jako miasta portowego siegajg XIII w. Czynni-
kami sprzyjajgcymi lokalizacji 1 funkcjonowania portu byly istniejace,
owczesne warunki naturalne zwigzane z narastaniem delty Wisty. Port
potozony byt w gleb1 dobrze ostoniete; zatoki nad rzeka Elblag, w pobli-
zu jej ujscia do wod zalewu. Ostonigte przed falg morza otwartego nie-
wielkie akwatorium portowe o stosunkowo matych wymaganiach baty-
metrycznych wystarczalo dla potrzeb Owczesne] nawigacji, postoju 1 ob-
stugi statkow w porcie.

Podstawowe znaczenie dla funkcjonowania portu, oprocz dogodne;
lokalizacji miala wielkos¢ zaplecza gospodarczego. Zaplecze to w du-
zym stopniu uzaleznione bylo od mozliwosci dogodnego potaczenia
z Wista 1 Battykiem. W XIII 1 XIV wieku Elblag posiadal potaczenie
z Wisla poprzez Nogat, ktory odgaleziat si¢ od nie; w okolicach Biate;
Gory'.  Potaczenie z Morzem Baltyckim wiodlo przez kilka przesmy-
kow w ksztattujacej sie rownolegle z delta Wisty Mierzei Wislanej. Od

3¢ J.Szukalski, 1961, Krajobraz geograficzny Elblaga, Rocznik Elblaski, T. I, Elblag
7 W. Dtugokecki, 1993, Zmiany koryta Wisty i Nogatu pod Biata Géra od XIII wieku do

pierwsze] potowy XVI wieku. Przyczynek do histornn zeglugi wislanej, Rocznik Gdanski, nr
53, z.1, Gdansk
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roku 1320 do konca XV wieku gtowny tor wodny na morze prowadzil
przez Ciesning¢ Balgijska, znajdujacag si¢ w odleglosci kilku kilometrow
od powstale; pdzniej Pitawy. Rynna Pilawska i1stnieje od roku 1376,
Z czasem byta zapiaszczana 1 w sposOb naturalny ( np. podczas sztormu
w 1479 roku) poglebiana. Od roku 1510 dostosowana zostata do zeglugi
wickszych statkow. Ciesnina ta do dzis utrzymywana jest w stanie ze-
glownym przez cztowieka.”®

Rye. 1. Powiazania wodne elblaga.
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Zrodto: Opracowanie autora.

Okres rozkwitu handlu morskiego 1 rozwiniete; zeglugi morskie;j
rozpoczat si¢ od roku 1285, kiedy to Elblgg wstapit do Zwigzku Miast

* D.Duda, L. Stromski, 1999, Zalew Wislany. Wybrane problemy nawigacyjne, Czas Mo-
rza,nr 1 (11)
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Hanzeatyckich. Najwiekszg aktywnoscig na szlakach handlowych Hanzy
zeglarze 1 kupcy elblgscy wstawili sie¢ w pierwsze] potowie XIV w.
W tym okresie Elblag byl jednym z najwickszych osrodkow portowych
na Pomorzu Nadwislanskim. Statki miejscowych kupcdw docieraty do
wszystkich objetych handlem hanzeatyckim miast w rejonie Baittyku
1 Morza Pdlnocnego. Przez port w Elblaggu eksportowano pochodzace
z Pomorza zboza 1 artykutly lesne do Francji, Flandrii, Holandu, Anglii,
Séxggcji, Danu1 1 Rosji, importowano natomiast sukno, sol, sledzie, olej
1 figr”.

Przez pewien czas Elblagg rywalizowal z portem morskim
w Gdansku, ale na przelomie XIV 1 XV traci stopniowo przodujaca po-
zycje gospodarcza 1 polityczng na rzecz Gdanska. Czynnikiem determi-
nujagcym rozwoOj portu, oprocz wzrostu znaczenia Gdanska byly takze
zmieniajace si¢ warunki naturalne. W pierwszej potowie XIV wieku za-
cz¢lo pogarszaC sie polaczenie portu elblaskiego z Wista oraz warunki
nawigacyjne w porcie 1 na redzie (Glebia Elblaska). Rzeka Nogat prowa-
dzaca glowne masy wod wislanych przyczynita si¢ do zapiaszczania rze-
k1 Elblag. W roku 1483 zmieniono kierunek przepltywu giownego koryta
Nogatu, kierujgc go bezposrednio do wod Zalewu Wislanego. Oznaczato
to odciecie miasta od arternn wislanej, totez w roku 1495 potaczono rzeke
Elblag z Nogatem kanatem Jagiellonskim*’. Bylo to rozwiazanie tymcza-
sowe chronigce port przed zapiaszczeniem.

Do kryzysu portu elblgskiego przyczynit si¢ takze rozw¢j techniki
zeglugi. Optacalnos¢ handlu w XV wieku byla mozliwa tylko przy uzy-
ciu wiekszych 1 o glgbszym zanurzeniu statkow. Ze wzgledu na ptytkosc
toru wodnego wiodacego z portu na Zalew Wislany 1 dalej przez ciesning
na morze dojscie tego rodzaju statkow do Elblaga byto coraz bardziej
utrudnione. Jednostki o duzym tonazu 1 znacznym zanurzeniu doptywaty
do Ciesniny Batlgijskiej, gdzie dokonywano przetadunku na mniejsze
jednostki ptywajace (burdyny)*', przystosowane do zeglowania po plyt-
kim szlaku wodnym do Elblaga i innych portow Zalewu Wislanego.*’
System ten zwigkszat koszty transportu, co sklaniato kupcow do kiero-
wania swoich statkOw do dogodniejszych portow takich jak Gdansk czy

'S, Gierszewski, 1978, Elblag. Przeszto$¢ i terazniejszo$é, Wyd. Morskie, Gdansk

" A. Majewski, 1969, Rozwéj hydrograficzny delty Wisly w okresie historycznym, Prze-
glgd Geofizyczny, R. 14, z. 1, Warszawa

*! Burdyny - dwumasztowe zaglowce o $redniej wielkosci

*>J. Czarcinski, 1993, Elblag jako o$rodek handlowo-portowy panstwa krzyzackiego, [w:] S.
Gierszewski, A. Groth (red.), Historia Elblgga t. I, Wyd. Marpress, Gdansk



172 Tadeusz Palmowski

Krolewiec. W koncu XV wieku port elblgski utracit swa dynamike roz-
woju 1 do konca sredniowiecza nie udato mu si¢jej przywrocic.

Prace poglebiarskie prowadzono do roku 1620. Upadek handlu el-
blaskiego w drugiej potowie XVII 1 na poczatku XVIII wieku uniemoz-
liwil kontynuacje prac zapobiegajacych narastaniu lawic piaskowych.
Zabiegl nad utrzymaniem odpowiednie] glebokosci portu 1 redy podjeto
ponownie po zajeciu miasta przez Prusy w 1772 roku. Rzad pruski do-
prowadzil do ozywienia gospodarczego Elblagga, chcac stworzy¢ miasto
handlowe konkurencyjne wobec Gdanska. Poprawiono stan techniczny
drog wodnych, pogtebiony zostat Nogat, rzeka Elblagg oraz reda portowa.
W latach 1770-1790 nastapita zmiana organizacji przestrzennej portu.
W granicach portu powstato 40 nowych magazynow zbozowych, gmach
gietdy kupieckiej, kantor bankowy kredytujacy firmy handlowe oraz dwa
dzwigi portowe, ktore w sposOb znaczacy zwiekszyly mozliwosci portu
w zakresie przetadunkow drobnicy. W latach 1775-1777 wybudowano
molo ochronne wstrzymujace napoOr piasku na rede. Na skutek tworzenia
si¢ nowych lawic, mola portowe przesuwano stopniowo w kierunku za-
lewu. W porcie prowadzono w sposob ciagly prace pogtebiarskie.®

W latach 1772-1793 Elblag nalezat ponownie do znaczniejszych
osrodkow portowych potudniowego Baltyku, stanowil wazny punkt
w posrednictwie handlowym pomiedzy Polska a Europa Zachodnia.*’
Rozw0) portu ulegt zahamowaniu na poczatku XIX wieku. Postepujace
procesy uprzemystowienia powodowaly systematyczne zmniejszanie si¢
roli Elblaga jako osrodka portowego na rzecz rozwoju funkcji przemy-
stowej miasta. Wybudowany w drugiej potowie XIX wieku kanal
Ostrodzko-Elblask: iaczacy Elblag z Pojezierzem Ostrodzkim 1 Itawa
W sposOb znaczacy nie ozywil portu, gdyz kanal dostepny byt dla nie-
wielkich jednostek o nosnosci nie przekraczajace] 60 ton. Dodatkowymi
czynnikami przyczyniajacymi si¢ do zmniejszenia roli portu elblgskiego
na przetomie XIX 1 XX wieku byl rozwoj koler 1 drog ladowych.

Jeszcze w polowie XVI wieku wieksza czes¢C wod Wisty uchodzita
do Zalewu Wislanego, a w 1800 roku okolo 60 %. Miato to znaczacy
wplyw na sptycanie toru wodnego Elblaga 1 zwigzang z tym eliminacje

“ A. Groth, 1996, Port, zegluga 1 handel morski Elblagga w XVI-XVII wieku, [w:] W. Dlu-
gokecki (red.) Morskie tradycje Elblgga. Przesztos¢, Terazniejszos¢, Przyszios¢, Urzad
Miejski Elblag

**'S. Gierszewski, 1978, Elblag. Przeszto$é i terazniejszos¢, Wyd. Morskie, Gdansk



PORT ELBLASKI - DAWNIEJ I WSPOLCZESNIE 173

portu jako portu morskiego®. Zmiany w uktadzie stosunkéw hydrolo-
gicznych nastapity w roku 1895 kiedy to utworzono przekop Wisty
w rejonie Swibna oraz w roku 1915 kiedy to Nogat zostal odciety od Wi-
sty sluzami pod Bialg Gorg. Nastepstwem byto radykalne zmniejszenie
si¢ rumowiska dennego niesionego wodami Wisty do Zalewu Wislanego.

W okresie poprzedzajacym I Wojne Swiatowa roczne obroty portu
wynosity 104 tys. ton. Stanowilo to 1/7 obrotow towarowych Gdanska
i 1/11 obrotow Krélewca.*® Do funkcjonowania portu wykorzystywano
1stniejacy infrastrukture 1 dotychczasowy potencjal techniczny. Struktura
1 wielkos¢ obrotow nie wymagaty dodatkowych zabiegow adaptacyj-
nych.

W okresie migedzywojennym, Elblagg znajdowal sie¢ w granicach
Prus Wschodnich, oddzielony od Polski 1 Wolnego Miasta Gdanska gra-
nica panstwowag. Zasieg zaplecza portu elblaskiego w tym okresie ogra-
niczat si¢ do terenow mi¢dzywojennych Prus, gtdwnie obszaru Braniewa,
Ornety 1 Szczytna.

Zmiany w strukturze 1 wielkoscit obrotow portu elblaskiego nasta-
pity w latach trzydziestych. Wigzato si¢ to z podjeciem przez miejscowy
przemyst produkcji zbrojeniowej. W roku 1936 przetadowano okoto 500
tys. ton. W latach nast¢pnych nastgpowal dalszy wzrost przetadunkow.
W tym czasie port obstugiwal niemal wytacznie jednostki srodladowe.

Kres wiezi Elblgga z morzem, rOwnoznaczny ze sprowadzeniem
portu elblaskiego do roli peryferyjnej przyniosia sytuacja stworzona
przez ZSRR w roku 1945, gdy granica panstwowa pomi¢dzy PRL
1 ZSRR przecigta Zalew Wislany, a tym samym zamkne¢la jedyny tor
wodny prowadzacy z Elblgga oraz pozostalych portow zalewu przez Cie-
snin¢ Pitawskg na Morze Battyckie (niezgodnie z trescig porozumienia
pomi¢dzy Polskg 1 ZSRR z 16 sierpnia 1945 roku). Granica wodna
w normalnych stosunkach miedzynarodowych nie stanowi przeszkody
dla uprawiania mi¢dzynarodowej zeglugi morskiej. Prawo swobodnego
przeplywu pozwala na przeptywanie przez statki morskie, przez obszar
jednego panstwa w celu dotarcia do drugiego panstwa.

Po wilaczeniu Elblgga do Polski w 1945 roku podjeto proby odbu-
dowy 1 aktywizacji portu oraz miasta zniszczonych przez armi¢ radziec-
ka. Dziatania Biura Odbudowy Portow doprowadzily do rekonstrukcji

* D.Duda, L. Stromski, 1999, Zalew Wislany. Wybrane problemy nawigacyjne, Czas Mo-

rza, nt 1 (11)
** B. Szermer 1987, Perspektywy portowe Elblaga, Technika i Gospodarka Morska nr 12
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elblgskiego kompleksu portowego. Uporzadkowano tereny portowe, od-
budowano mosty zwodzone 1 nabrzeza, stopniowo poglebiono drogi
wodne wewnatrz portu. W latach 1946-1958 port w Elblagu posiadat juz
w pein1 uzbrojone nabrzeza o tacznej dtugosci 2km oraz utwardzone pla-
ce sktadowe, majace potaczenia kolejowe 1 drogowe z siecig infrastruktu-
ry transportowej kraju.*’

Zamkni¢cie dla zeglugi Ciesniny Pitawskie; powodowaly proby
opracowania mnych, niezaleznych potaczen z Baltykiem. Powstawaty
plany przekopu Mierze1r Wislanej a takze koncepcje modernizacji srodla-
dowego szlaku wodnego Elblagg-Gdansk. Uruchomione w 1947 roku po-
laczenie ta droga wodng nie wykazywato znaczacej dynamiki rozwoju.
Wielkos¢ tadunkow przewozonych na lini1 Elblag -Gdansk, ktora w la-
tach 1947- 1951 nie przekraczata 20 tys. ton rocznie, wzrosta w latach
piecdziesigtych do 115-116 tys. ton. W strukturze tadunkowej przewa-
zata armatura okretowa, produkowana w Elblaggu na potrzeby przemystu

stoczniowego. Przewozy pasazerskie koncentrowaly si¢ na trasie Gdansk

-Elblag-Krynica Morska oraz Elblag -Ostroda-Itawa™. Rozwdj funkcji

przemystowych Elblgga spowodowal wykorzystywanie infrastruktury
portowej 1 potgczen portu z zapleczem gtdwnie na potrzeby najwigckszych
zaktadow przemystowych miasta. Dla celow przemystowych moderni-
zowano nabrzeza, wyposazano w rampy 1 bocznice kolejowe. Dzialal-
nos¢ portu ulegata stopniowemu ograniczaniu, a jego przemiany prze-
strzenne wynikaty z potrzeb rozwijajacego si¢ przemystu.

W latach szescdziesiatych 1 siedemdziesigtych nast¢gpowaty kolejne
ograniczenia osrodka portowego w Elblaggu. W 1967 roku przeniesiono
Kapitanat Portu Elblagg do Tolkmicka, a w 1977 roku na mocy Rozporza-
dzenia Rady Ministrow zakwalifikowano rzeke Elblag do wod srodlado-
wych.

Zmiany powstate wewnatrz uktadu przestrzennego portu w postaci
budowy ktadki dla pieszych przy nabrzezu Zeglugi Gdanskiej o wysoko-
sc1 5,8m oraz wiaduktu kolejowego w poinocnej czesci portu o wysoko-
sc1 8,7m znacznie ograniczyly mozliwosci korzystania z basenu porto-
wego jednostek o wiekszych parametrach wysokosciowych.

Nowe warunki polityczno gospodarcze powstate po 1989 roku korzyst-
nie wptynely na przywrocenie rangi 1 wzrost znaczenia portu elblgskiego.

*'D. Waldzinski, 1993, Aktywizacja portu elblaskiego w latach powojennych [w:] A. Groth
(red.) 750 lat praw miejskich Elblaga, Wyd. Marpress, Gdansk
* F. Gronowski, 1953, Przewozy drogami wodnymi Zutaw, Gospodarka Wodna, nr 7



PORT ELBLASKI - DAWNIEJ I WSPOLCZESNIE 175

Kapitanat portu reaktywowano w Elblagu w drugiej potowie 1992 roku.*
Zarzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 12 mar-
ca 1994 roku nadano odcinkowi rzeki Elblag (pomiedzy Zalewem Wisla-
nym a Jeziorem Druzno) status morskiej drogi wewnegtrznej. 12 maja
tego samego roku wytyczono nowe granice portu - jego obszar obeymuje
470,9 ha ( z czego 29,3% to grunty stanowigce wtasnos¢ komunalng mia-
sta Elblagga, 66,6% wtasnos¢ Skarbu Panstwa, 0,8% wtasnos¢ komunalna
w uzytkowaniu wieczystym przedsi¢gbiorstw, pozostate nalezg do Agencji
Wilasnosci Rolnej Skarbu Panstwa, Urzedu Morskiego 1 wilascicieli pry-
watnych), (Ryc.2 A). W formie wieczyste] dzierzawy grunty portowe
uzytkuje tacznie 28 podmiotow. W sierpniu 1994 roku przedsigbiorstwa
zlokalizowane w granicach portu elblgskiego utworzyly Rade Uzytkow-
nikoOw Portu. Rada w powigzaniu z samorzgdem terytorialnym 1 admini-
stracjg morska zajela si¢ promowaniem portu, formutowaniem postula-
tow dotyczacych form zagospodarowania przestrzennego portu, mwesty-
CJ1 oraz powilgzan portu z miastem 1 systemem transportowym Kkraju.
Kolejnym etapem aktywizacji portu bylo otwarcie w Elblagu 27 maja
1996 roku morskiego przejscia granicznego. W roku 1997 w oparciu
o Ustawe o portach 1 przystaniach morskich utworzono spoike ze 100%
udziatem miasta - Zarzad Portu Morskiego Elblgg. 1 stycznia 2000 roku
port zostal skomunalizowany 1 podlega Zarzadow1 Portu Morskiego El-
blag - Sp. z 0. 0. Samo akwatorium utrzymywane jest przez administra-
cje morskg (Urzad Morski).

Waznym wydarzeniem w roku 2000, zwiekszajacym atrakcyjnosc
portu dla jego potencjalnych klientow, bylo utworzenie w jednym z ma-
gazynOw duzego sktadu celnego, w ktorym przechowuje si¢ towary
przeznaczone do dalszej dystrybucii.

Port Elblgg tworzy poszerzone koryto rzeki o szerokosci od 50 do
100m 1 glebokosci 3,5 do 4,5m, z pigcioma basenami portowymi 1 obrot-
nicg o srednicy 120m. Port rozcigga sie¢ na dtugosci okoto 4.5 km . Dtu-
gos¢ nabrzezy portowych na ktorych mogg odbywacC si¢ przetadunki
przekracza 2,9 km (Tab.l).

* T. Palmowski, 1996, Aktywizacja Zalewu Wislanego ... Prace Komisji Geografii Komuni
kacji PTG, T 1, Warszawa-Rzeszow.
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Ryc. 2. Port Elblag. Struktura wlasnosciowa terenow portu - A, uzytkowanie
portu - B, (stan z roku 1997).
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Zrodto: Opracowanie autora na podstawie mat. Kapitanatu Portu Elblag.
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Tab. 1. Port w Elblagu 1 jego wyposazenie (w 1998 roku)

Rodzaj wyposazenia Jednostki  1LOSC
Dhugos¢ nabrzezy przetadunkowych m 2913
Place skladowe SZt. 15
Powierzchnia ogodlem tys. m’ 96
Elewatory zbozowe SZt. 2
Pojemnos¢ tys. t. 14
Barki drobnicowe SZt. 12
t.adownosc tys. t. 7
Holowniki SZt. 2
Motorowki SZt. 1
Kutry pilotowe SZt. 1
Suwnice bramowe SZt. 2
Zurawie masowe SZt. 4
Pneumatyki SZt. 1
Przenosniki tasmowe SZt. 6
Wozki widtowe podnosnikowe SZt. 67
Wozki elektryczne SZt. 2
Zurawie samojezdne SZt. 4
Ciggniki drogowe SZt. 2
Ciggniki siodlowe kontenerowe SZt. 26
Przepychacze wagonow SZt. 1
Lokomotywy SZt. 1

Zrodto: Opracowanie autora na podst.:
ski, Gdansk 1999 1 mat. Zarzadu Portu

Gospodarka Morska 1999, Instytut Mor-
Morskiego Elblag.

Wiekszos¢ z nich znajduje sie¢ w dobrym stanie technicznym. Czes¢
nabrzezy uzbrojona jest w tory poddzwigowe 1 bocznice kolejowe, ufla-

twiajace przewoz tadunkow na zaj

rlecze portu. Portowa sie¢ kolejowa

potaczona jest z glownymi liniami

kolejowymi1 biegngcymi przez Elblag.

Nabrzeza o najwyzszych walorach uzytkowych umozliwiaja przetadunek
sztuk ciezkich o wadze ponad 30 ton. Port posiada 15 placow sktado-
wych o tacznej powierzchni 96 tys. nr oraz dwa elewatory zbozowe

0 tacznej pojemnosct 14 tys. ton. Na terenie portu zlokalizowana jest
stocznia Elblagg w ktorej mozna wykonywac¢ remonty matych statkow

1 barek.

Po!

blag. Nal
elblaskie;

tudniowa granice portu stanowi wiadukt drogowy nad rzeka El-
orzeza po wschodniej stronie portu w poblizu odbudowywane;
,,starowk1" wykorzystywane sg do cumowania j

achtow, todzi
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sportowych 1 statkow biate; floty odbywajacej rejsy w kierunku kanatu
ostrodzko-elblgskiego. Do 1999 roku cumowaly tam wodoloty przewo-
zace pasazerOw do Kaliningradu. Tuz obok zlokalizowano terminal pasa-
zerski Zeglugi Gdanskiej Ltd., ktora eksploatuje dwa statki pasazerskie
1 jeden wodolot. Kolejne dwa km brzegu wschodniego eksploatowana
jest przez PPU Elzam S.A. oraz ABB Alstom (dawniej Zamech).
W miejscu tym roztadowuje si¢ barki przywozace piaski formierskie dla
odlewn1 obu firm. Nabrzeza Elzamu tworzg basen portowy wyposazony
w dwie suwnice bramowe, z ktorych jedna ma udzwig 200 ton. Mozna tu
prowadzi¢ ro6znorodng dziatalnos¢ przeladunkowa oraz sktadowac
1 magazynowac towary. Do wazniejszych obiektow usytuowanych po
wschodniej czesci pory zaliczy¢ nalezy elewatory oraz polozony przy
basenie Kapitanatu Portu Harcerski Os$rodek Zeglarski ,,Bryza".
(Ryc.2 B)

Zachodni brzeg rzeki Elblag jest stabiej zagospodarowany. Optyw
Wyspy Spichrzow stuzy do postoju malych todzi1 sportowych. Nabrzeze
Gdanskie - w pelni uzbrojone wykorzystywane jest do przetadunku ta-
dunkow sypkich takich jak wegiel, piasek 1 zwir. Na poinoc od obrotnicy
na placu skladowym w bezposrednim sgsiedztwie kolejnego nabrzeza
wykorzystywanego przez Elzam, takze przeladowuje sie 1 skladuje mate-
rialy sypkie, glownie piaski formierskie. Basen techniczny Urzedu Mor-
skiego jest miejscem postojowym dla jednostek technicznych 1 pomoc-
niczych. W poblizu wiaduktu kolejowego powstaje nowa przeprawa dro-
gowa wraz z mostem przez rzeke Elblgg. Ostatnim zagospodarowanym
obszarem na zachodnim brzegu rzeki od strony poinocnej jest basen
Jachtklubu Elblag w ktorym moze cumowac nawet 100 jachtow.

Port w Elblagu dysponuje jeszcze znacznymi rezerwami prze-
strzennymi1  mozliwymi do wykorzystania zarowno dla funkcji przeta-
dunkowych, przemystowych jak 1 turystycznych. Cze¢sC przedsigbiorstw
prowadzi dziatalnos¢ przetadunkowg lub zeglugowa na nalezacych do
nich nabrzezach. Pozostale firmy dzierzawig nabrzeza od Zarzadu Portu
Morskiego Elblag.

W porcie elblagskim bazowato w 2000 roku 128 jednostek plywaja-
cych w tym 4 statki pasazerskie. (Tab. 2)
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Tab.2. Jednostki ptywajace bazujace w porcie Elblag w latach 1993-2000
e Lata
Wyszczegdlnienie
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Statki pasazerskie 1 2 3 6 4 11 10 4
f.odzie motorowe 32 32 32 34 34 35 35 35
Jednostki sportowe 69 73 75 75 75 75 70 70
Jednostki stuzbowe 8 8 7 7 7 6 7 3
Inne jednostki 11 16 15 16 16 16 16 16

Zrodlo: Opracowanie autora na podst. mat. Zarzadu Portu Morskiego Elblag

Do portu mogg zawijac statki o zanurzeniu 2m (o nosnoscit 1-1,5
tys. ton). Zaklada si¢ ze docelowo port w Elblggu bedzie dostepny dla
statkOw o zanurzeniu do 3,5 m 1 dlugosci do 100 m, czyli o nosnosci od

3,5 do 4 tys. ton.

Liczba wszystkich

statkOw zawijajacych do Elblaga wzrastata od
541 w roku 1993 do 1883 w 1997 roku, w latach nastepnych ulegta obni-
zeniu do 796 w roku 2000. (Tab. 3)

Tab.3. Ruch statkOw w porcie elblagskim w latach 1993-2000

e Lata
Wyszczegolnienie
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
Statki na wejsciu w
tym: |
polskie 520 290 519 424 460 571 631 654
zagraniczne 21 381 534 877 1373 391 201 142
Razem 541 671 1053 1301 1833 962 832 796
Statki na wyjsciu w
tym:
polskie 519 290 518 424 460 579 634 654
zagraniczne 21 380 533 878 1375 391 201 142
Razem 540 670 1051 1302 1835 970 835 796

Zrodto: Opracowanie autora na pod

st. mat. Zarzadu Portu Morskiego Elblag

Efekty urynkowienia gospodarki znalazty w Elblagu odbicie w po-
staci nowych, prywatnych przedsigbiorstw, zajmujgcych si¢ handlem
miedzynarodowym 1 zeglugg. Stworzenie warunkow do wymiany han-
dlowej z zagranicg umozliwilo aktywizacje funkcji transportowej portu.
Dopomogty tez dziatania polityczne, dzigki ktorym statki polskie od 14
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marca 1998 roku mogg bez przeszkod przeptywac przez Ciesning Pilaw-

50

ska

Reaktywowany w 1992 roku port cechowal si¢ do roku 1997 bar-
dzo wysoka dynamikg wzrostu przetadunkéw z 42 do ponad 641 tys. ton.

(Tab. 4)
Tab.4. Obroty tadunkowe portu elblgskiego w latach 1992-2000 (w tys. ton)
[ata Przetadunki

Ogdlem wytadunki zaladunki krajowe mi¢dzynarodowe
1992 42.0 40.0 2.0 42.0 -
1993 23.1 22.8 0.3 20.7 2.4
1994 90.6 89.3 1.3 62.7 27.9
1995 144.8 141.8 3.0 35.3 109.5
1996 354.7 352.8 1.9 32.0 322.7
1997 641.3 640.7 0.6 21.7 619.6
1998 148.3 119.0 1.1 28.2 120.1
1999 40.9 10.2 1.0 29.7 11.2
2000 36.4 29.7 6.7 22.0 14.4
Zrodto: Opracowanie autora na podstawie materiatéw Kapitanatu Portu Elblag.

W roku 1997 port wysungl si¢ na czwarta pozycje wsrod portow
polskich. W stosunku do roku 1992 obroty wzrosty pietnastokrotnie.”’
Do zaskakujacego sukcesu przyczynito si¢ polozenie Elblgga oraz libe-
ralizacja rosyjskiej gospodarki. Miejscowe przedsiebiorstwo , ,Halex"
rozpoczeto mmport tanszego 1 wysokokalorycznego wegla syberyjskiego
z lezacego nad Zalewem Wislanym u ujScia Pregoty portu Kaliningrad.
Byla to najkrotsza droga importu wegla z Rosji. Dominujagcy w struktu-
rze obrotow portu elblaskiego wegiel (Tab. 5) spowodowal, ze Elblag
stal si¢ zasadniczym punktem jego przetadunku 1 dystrybucji na Polske
poinocng 1 srodkowa.

Y Pierwszym statkiem, ktory tego dnia przeptynat przez Cieénine Pilawska w drodze do
Elblaga byta Laila -jednostka nalezaca do Zeglugi Gdanskiej Ltd. W ten sposob zakonczyl
si¢ zapoczatkowany w 1945 roku okres trwajace; 53 lata blokady Ciesniny Pilawskiej dla
statkOw ptywajacych pod polska banderg. Dla jednostek panstw trzecich plynacych przez
Ciesnin¢ do Polski blokada trwa nadal.

> K. Siudziarska, 2000, The port of Elblag, Namiary na Morze i Handel-special supplement
.25
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Tab.5. Struktura obrotow portu elblaskiego w latach 1992-2000 (w tys. ton)
Lata Ogodlem Wegiel Inne masowe Drobnica

1992 42.0 - 40.0 2.0
1993 23.1 1.8 20.7 0.6
1994 90.6 27.3 61.8 1.5
1995 144.8 108.6 33.2 3.0
1996 354.7 322.7 30.1 1.9
1997 641.3 619.6 21.1 0.6
1998 148.3 88.0 57.3 3.0
1999 40.9 - 37.5 3.4
2000 36.4 12.3 19.8 4.3

Zrodto: Opracowanie autora na podstawie materialow Kapitanatu Portu Elblag

Przez port w Elblagu poza weglem przechodzity rowniez materiaty
budowlane (kruszywo, piasek, zwir oraz piaski formierskie przywozone
droga wodna z pod Tczewa) tluczen granitowy, cegly itp. Do Kaliningra-
du ecksportowano niewielkie 1losci artykutow spozywczych takich jak
napoje chtodzace, kakao czy cukier. Do Gdanska przesylano droga wod-
ng produkowane w Elblggu luki okretowe 1 konstrukcje stalowe. Niektore
konstrukcje stalowe, turbiny 1 elementy turbin przewozi drogg morskag
wprost do portow zachodnioeuropejskich statek Zeglugi Gdanskiej ,,La-
ila," przystosowany do przewozu sztuk ciezkich 1 ponadgabarytowych.

Import wegla spowodowat zaniepokojenie krajowego lobby we-
glowego. Pod jego naciskiem rzad najpierw ustalit kontyngenty, nastep-
nie wprowadzil cta zaporowe. Firma importujaca wegiel popadta w kio-
poty finansowe, a przetadunki wrocilty do poziomu z poczatku lat dzie-
wi¢cdziesigtych 1 wynosity w roku 2000 tylko 36,4 tys. ton. Obecny stan
infrastruktury 1 suprastruktury pozwala na kilkukrotne zwigkszenie ob-
rotow (w stosunku do wynikow z roku 1997) droga bezinwestycyjna.

Od roku 1992 port w Elblagu stat si¢ waznym punktem obstlugi ru-
chu pasazerskiego, zarowno w relacjach krajowych jak 1 zagranicznych.
W latach 1993-2000 liczba pasazerow obstuzonych przez port wzrosta od
ponad 11 tys. do prawie 34 tys. (Tab. 6) Najwiece] pasazerow przewingto
si¢ przez port w roku 1995. Przewozy pasazerskie dotycza polaczen
z portam1 Zalewu Wislanego (Krynica Morska, Frombork), unikatowego
w skali swiatowe) polaczenia Elblag - Ostroda, a takze potaczenia mie-
dzynarodowego przez Zalew Wislany z Kaliningradem 1 Battyjskiem
obslugiwanym przez statki 1 wodoloty.
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Tab.6. Ruch pasazerski w porcie elblaskim w latach 1993-2000

Rodzaj przewo- LATA

ZOW

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Liczba pasaze-
roOw przybywajg-
cych 5975 12205 21200 16964 15550 14319 18914 17038
w tym: relacje brak brak brak
mi¢dzynarodowe danych danych danych 3334 3219 2655 2604 1527
Liczba pasaze-
row wyptywaja-
cych 5980 12420 21392 17204 15912 14414 18331 16836
w tym: relacje brak brak brak
mi¢dzynarodowe danych danych danych 4063 2908 2487 2360 1632
Razem 11995 24625 42592 34168 31412 28733 37245 33874
w tym: relacje brak brak
mi¢dzynarodowe danych danych 6483 6397 6127 5142 4964 3159

Zrodlo: Opracowanie autora na podst. mat. Kapitanatu Portu EI

blag, Rocznika
Statystycznego Gosp. Morskiej GUS, Urz. Statystyczny w Szczecinie, Warsza-
wa-Szczecin 2000

Port w Elblagu jest takze liczacym si¢ osrodkiem zeglarstwa
1 sportow wodnych. Przewiduje si¢ zarowno wzrost flotylli jachtow ba-
zujacych w porcie jak 1 zwigkszenie liczby jachtow polskich 1 zagranicz-

nych odwiedzajgcych port w Elblggu.

Koncepcja zagospodarowania portu w Elblagu zostata wpisana
w strategi¢ rozwoju miasta. Nakreslono w niej; wizj¢ nowoczesnego
portu o znaczeniu regionalnym z poszerzeniem funkcji transportowe;
jak 1 turystycznej. Obecnie coraz silniej akcentuje si¢ wiodacag role
funkcj1 turystycznej, zwiekszenie przewozow pasazerskich 1 rozwoju

zeglarstwa zarOwno mors|
miasta planuje si¢ rozwoj

ciego jak 1 srodlgdowego. W strefie starego
infrastruktury hotelowo-konferencyjna oraz

turystycznej. Na terenach nie zagospodarowanych przewidziane sg roz-
ne kierunki zainwestowania. W rejonie wyspy Spichrzow zlokalizowa-
ne bedg funkcje zwigzane z obstuga ruchu pasazerskiego. Funkcje morskie
rozwijane beda w czesci potnocnej portu, po obu stronach rzeki Elblgg (Ryc. 3).
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Rye. 3. Modelowa koncepcja rozwoju portu Elblag.

Zrodlo: S. Szwankowski, K. Luks, B. Bankowska, B. Szwankowska 1 1nni,
Koncepcja zagospodarowania przestrzennego portu morskiego na Zalewie Wi-

slanym w Elblagu, Instytut Problemow Ekorozwoju Fundacji ECOBALTIC,
Gdansk 1997.



