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Tadeusz Palmowski

WSPOLCZESNE FUNKCJE MALYCH PORTOW
POLSKIEGO WYBRZEZA

Uwagi ogodlne

Okreslenie ,maty port" jest pojeciem subiektywnym, o takiej nazwie
decyduje m. in. wielkosC¢c przetadunkow, liczba 1 wielkos¢c jednostek
morskich, ktore mogg zawijac do portu. W zasadzie jego rola sprowadza sie
do funkcji uzupetniajgcej wsrod ogotu portow danego kraju.

Polskie porty morskie to nie tylko dwa duze zespoty portowe
Gdansk-Gdynia i Szczecin-Swinoujscie, gdzie koncentruje sie ponad 99%
przetadunkow portowych, 96% produkcji globalnej przemystu okretowego,
100% stoczni remontowych i 60% potowow rybackich - to takze 30 matych
portow rozmieszczonych w potudniowej czesci wybrzeza Battyku, nad
Zalewem Szczecinskim i Zalewem Wislanym.

Nad Zalewem Szczecinskim usytuowane sg: Kamien Pomorski, Wolin,
Stepnica, Trzebiez i Nowe Warpno. Mate porty battyckie to Dziwnow,
Mrzezyno, Dzwirzyno, Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, Rowy, teba, Wtady-
stawowo, Hel, Jastarnia i Puck. Do matych portow Zalewu Wislanego zalicza
sie Gorki Zachodnie i Wschodnie, Swibno, Katy, Krynice Morska, Piaski,
Elblagg, Tolkmicko, Frombork i Nowag Pasteke (rys. 1).

Poza wymienionymi matymi portami na polskim wybrzezu znajduje sie
wiele lokalnych przystani. Nalezg do nich m. in. Kamienica Elblgska,
Nadbrzeze, Suchacz, Peklewo, Kadyny zlokalizowane nad Zalewem Wisla-
nym, Kuznica potozona nad Zatokg Pucka, Debie, Bystra, Lubczyna, Sko-
czewo, Wapnica, Wicko, Przytor, Karsibor, tunowo i Lubin nad Zalewem
Szczecinskim.

Porty te majg najczesciej mate akwatoria, zajmujg nieduzg powierzchnie,
dzieki czemu swg wielkoscig nie przyttaczajg miasta lub osiedla. Elementem
iIntegrujgcym mate miasta | ich porty sg otwarte nabrzeza rozciggajgce sie
wzdtuz zalewu badz rzeki.

Uktady komunikacyjne prowadzgce do matych portow zarowno
kolejowe, jak 1 drogowe, s3g stosunkowo proste. Kolej nie wymaga
specjalnych stacji rozrzgdowych, a drogi prowadzgce do portu przebiegaja
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przez tereny miejskie. W przesztosci w miastach tych funkcjonowaty firmy
handlowe, Istniaty  niewielkie przedsiebiorstwa  armatorskie, ktore
dokonywaty przewozow drogg morskg najczesciej w basenie Morza
Battyckiego i rzadziej] Morza Poétnocnego. Ten rodzaj zeglugi miat charakter
dobrze rozwinietego kabotazu.

Wraz z uptywem czasu na skutek zmieniajgcych sie warunkow
nawigacyjnych, batymetrycznych, a takze w efekcie wzrostu wielkosci
jednostek ptywajgcych, funkcja handlowa w niektorych portach ulegta
stopniowemu ograniczeniu, az do zupetnego je] zaniku. Pozostata tylko
tradycyjna funkcja rybacka i rozwijajgca sie w ostatnich latach funkcja

turystyczna. Sytuacja ta jest charakterystyczna rowniez dla matych miast
portowych polskiego wybrzeza.

Porty Zalewu Szczecinskiego

Dziatalnos¢ matych portow w czasach administracji pruskiej, a pozniej
niemieckie] polegata przede wszystkim na obstudze transportowe] zaplecza
rolniczo-lesnego oraz przywozie surowcow dla przemystu usytuowanego
wzdtuz osi odrzanskiej. Tradycyjnie wykorzystywano rowniez funkcje
rybackie zwigzane z eksploatacjg wod Zalewu Szczecinskiego 1 Zatoki
Pomorskiej. Istniaty tez bezpoSrednie zwigzki transportowe pomiedzy po-
szczegolnymi portami (np. surowce dla cementowni szczecinskich z Lubina,
drewno dla papierni | tartakow w Szczecinie ze Stepnicy i Wolina itp.).

Dystrybucje przewozonych tadunkow utatwiata stosunkowo dobrze
rozwinieta sieCc kolei wgskotorowych, majgca odgatezienia do wielu matych
portow, np. do Trzebiezy, Kamienia Pomorskiego, Stepnicy 1 innych.
Obecnie, z wyjagtkiem Stepnicy, porty te nie majg potgczen kolejowych.
W latach trzydziestych funkcjonowata sezonowa dobra sieC potgczen zeglugi
pasazerskiej, m. in. Szczecin - Dziwnow, Trzebiez - Stepnica. Wykonywano
takze rejsy portowe oraz obstuge towarowag mniejszych miejscowosci.

Po 11 wojnie Sswiatowej, w nowej sytuacji politycznej, czesC omawianych
bowigzan funkcjonowata do roku 1 954. Jednak w latach piecdziesiagtych, po
orzyjeciu przez Skarb Panstwa, ktorego reprezentantem byt Urzad Morski,
podstawowej infrastruktury technicznej wszystkich portow, nastgpit okres
stagnacji, a nawet ustania niektorych funkcji petnionych przez mate porty.
Sytuacje pogorszyto zlikwidowanie niektorych lokalnych | wojewodzkich
potgczen kolejowych, zanik przemystu terenowego oraz niekorzystne stawki
przewozowe za przewoz drogg wodng w stosunku do frachtu kolejowego
| stawek transportu samochodowego.

Jest paradoksem, ze w powojennej sytuacji ekonomiczne] Polski mate
miasta, na ktorych terenie znajdujg sie porty, nie byty zainteresowane
wykorzystaniem tkwigcych w nich rezerw, ze wzgledu na brak jakichkolwiek
korzysci ekonomicznych z dziatalnosci tych portow. Przejawiato sie to m. in.
w tym, ze optaty portowe pobierato nie miasto, lecz administracja morska.

Uzytkownicy terenow w porcie zwolnieni byli z optat gruntowych,
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wptywy z obstugi przetadunkow handlu zagranicznego kierowano do odpo-
wiednich central. Niewielkie srodki finansowe z budzetu centralnego nie
zawsze wystarczaty na remonty, co w konsekwencji doprowadzato do deka-
pitalizacji substancji technicznej.

Obecny stan zagospodarowania i stopien wykorzystania potencjatu ma-
tych portow pod wzgledem przestrzennym, technicznym i funkcjonalnym jest
zroznicowany. Do najwazniejszych, jesli chodzi o posiadany potencjat
| dalsze mozliwosci rozwojowe, nalezg Stepnica, Trzebiez, Kamien PomorskKi
| Dziwnow.

Tab. 1
Podstawowe cechy 1 obroty portéw ujscia Odry
Powierzchnia lagdowa Akwa- Obroty portowe
Port ogbdtem pow. zab. torium L.adunki Rvbv Pasazerowie
m 2 tonv (osoby)
Kamien Pomorski 90 400 2 380 10 000 18 758 249 1 010
Dziwndw 39 700 2 514 7 500 1 641 1 150 42 955
Siepnica 55 205 722 5 800 79 000 309 480
Nowe Warpno 70 000 1.553 780 333 12 470
Trzebiez 100 000 3 351 51 120 494 474
Wolin 45 000 1 589 6 500 8 468 394 194

Zrodto: R. KozIlowskaDrzczd z o n, ~Perspektywyrozwojumatychportéw, ,Technika i Gospodarka Morska", 1977

nr 22 A. G r ot o w s k i, Stan i mozZliwosci rozwojowe matych portow ujscia Odry [w;] I Semik Morski, Szczecin, 22 —24 maja
1986, PAX, Warszawa 1987, uzupeinione.

Port w Stepnicy potozony jest na wschodnim brzegu Roztoki Odrzan-
skiej i sktada sie z dwoch basenow: basenu przetadunkowego (przystani
dawnego promu kolejowego), ktory obecnie wykorzystywany jest do prze-
tadunkow 1 jako przystan pasazerska, oraz basenu rybackiego. Basen
przetadunkowy ma dfugos¢ 150 m, szerokos¢ 40 m, gtebokosSc przy
nabrzezach 1,5 - 3,5 m. Do basenu prowadzi wejscie o szerokosci 15 m.
Mogg zawijaC tu statki i barki o nosnosci 1500 t. Roczne przetadunki

wynoszg /0 - 1 00 tys. t. Port ten potgczony jest ze swoim zapleczem czynng
linig koleli wagskotorowej.

Basen rybacki .okolony jest nabrzezami o dtugosci 250 m. Gtebokosci
przy nabrzezach siegajg 1,5 - 2,5 m. Rocznie przetadowuje sie tu 360 t. ryb.
W poblizu portu znajduje sie przystan na 100 jachtow zaglowych. Port
w Stepnicy byt pierwszym polskim portem, ktory przejety wiadze komunalne
(1990 rok).

Z Zalewem Szczecinskim zwigzane jest tez osiedle portowe Trzebiez.
Trzebiez jest typowym osiedlem rybackim potozonym w miejscu, gdzie
Roztoka Odrzanska tgczy sie z Zalewem Szczecinskim. Do portu prowadza
dwa wejscia. Basen potnocny wraz z pirsem w ksztatcie litery T petni role
przystani zeglarskiej. Dalej ciggnie sie nabrzeze postojowe dla barek.
W basenie potudniowym cumujg statki zeglugi pasazerskiej, a trzy mate
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baseny, w ktore przechodzi basen potudniowy, to miejsca postojowe dla
jednostek rybackich. Port ten nie posiada potgczenia kolejowego.

Na potwyspie otoczonym z jednej strony Jeziorem Nowowarpnienskim
(bedgcym czescig Zalewu Szczecinskiego), z drugiej zas Puszczg Wkrzanskg
lezy pochodzgce z XIV wieku rybackie miasto Nowe Warpno. Port sktada sie
z czterech krotkich pomostow, do ktorych cumujg todzie rybackie, oraz
Z szerszego | dtuzszego pirsu, wykorzystywanego w sezonie letnim przez
statki pasazerskie. W ostatnim czasie powstat projekt utworzenia tu duzego
miejsca zimowego postoju jachtow dla zeglarzy z Berlina.

Kamien Pomorski jest starym grodem | miastem portowym potozonym na
potwyspie wcinajgcym sie potkolem w Zalew Kamienski. Kamien Pomorski
otrzymat uprawnienia wolnej zeglugi na Dziwnie w XV wieku. Sposrod trzech
ramion Zalewu Szczecinskiego Dziwna byta najaktywniejszg arterig
komunikacyjng w handlu battyckim stowianskiego wybrzeza w [X - Xl
wieku. Wzrost wielkosci statkow i ich zanurzenia doprowadzit do tego, ze
z biegiem czasu Piana i Swina staly sie gtéwnymi drogami wodnymi
tgczgcymi Szczecin 1 inne miasta portowe Zalewu Szczecinskiego
z Battykiem. Kamien Pomorski znalazt sie na uboczu. Prace pogtebiarskie
| umocnienie nabrzezy na poczatku XX wieku doprowadzity do ozywienia
zeglugi kabotazowej. Udziat morskiej dziatalnosci handlowej w rozwoju
gospodarczym miasta jest niewielki. Pomimo tego obecny port sktada sie
z trzech matych basenow, mola i kilku odcinkow nabrzezy. Zajmuje on waski
teren przylegajgcy do zabudowy miejskiej. W czesci potnocnej portu znajduja
sie nabrzeza zbudowane w roku 1973. Na potudnie od nich lezy basen
rybacki. Sgsiaduje z nim drewniane molo, do ktorego w sezonie letnim
cumujg statki pasazerskie. W dalsze] czesci portu znajdujg sie nabrzeza
| tereny nalezgce do Panstwowych Zaktadow Zbozowych, posiadajgcych tu
swoje elewatory. Prowadzi do nich bocznica kolejowa. Najbardzie] na
potudnie wysuniete czesci portu to baseny zeglarskie. Obecnie Kamien
Pomorski spetnia funkcje zaplecza dla odlegtego o 1 2 km osiedla i kgpieliska
nadmorskiego Dziwnowa.

Dziwnow potozony jest przy ujsciu Dziwny, na prawym jej brzegu. Na
skutek zapiaszczenia w XllII wieku Dziwna utracita zeglownos¢, a Dziwnow
stat sie osadg rybackag. W XIX wieku osada ta przeksztatcita sie
w miejscowoscC uzdrowiskowg. Przed Il wojng swiatowag, w okresach letnich,
istniato tu potgczenie zeglugowe z Kamieniem Pomorskim i Szczecinem.

Dziwnow ma port typu zalewowo-morskiego. Wejscie do niego
ostaniajg falochrony. Z prawej strony znajduje sie basen zimowy - miejsce
postojowe statkow rybackich. Dalsze tereny za mostem stuzg rybotowstwu.
Zlokalizowano tu chtodnie, fabryke lodu, wedzarnie i konserwiarnie. Najdalej
na wschod wysuniete nabrzeze portu przeznaczone jest do obstugi statkow

pasazerskich.

Ze wzgledu na odpowiednie warunki batymetryczne w rejonie Dziw-
nowa, po wyczerpaniu rezerw portowych Szczecina i Swinoujscia, teren
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pomiedzy Kamieniem Pomorskim a brzegiem Battyku rezerwuje sie pod
budowe nowego portu | zwigzanego z nim przemystu portowego - gtownie

okretowego.

Porty Srodkowego Wybrzeza

Do najwazniejszych matych portow potozonych nad otwartym morzem
nalezg Kotobrzeg, Dartowo, Ustka | Lteba.

Tab. 2
Uzytkowanie terendw portowych w Kotobrzegu, Dartowie, Ustce 1 Lebie
Kotobrzeg | Dartowo Ustka t.eba
Powierzchnia
w hektarach
Ogdlny obszar portu 53,01 62,40 30,13 26,80
— akweny 13,09 16,00 11,86 5,30
— tereny 39,92 46,40 18,27 21,50
tereny:
— portu handlowego 10,81 5,03 0,67
— portu rybackiego 14,58 - - 6,75 2,40
— osrodkow turyst. 5,29
— stoczni produkcyj. - 3,06
— Urzedu Morskiego 9,24 33,18 7,79 18,70
PRO - 0,09 - 0,20

\ W zachodniej cze¢s¢i portu Dartowo wzdluz rzeki Wieprzy istnieje rezerwa terenow o POwierzchni ok. 60 ha.
Zro6dto: J. Aftanas (1 inni1). Ukfad ekonomiczny matych portow Wybrzeza Srodkowego. Gdansk 1978, Prace Instytutu

Morskiego, nr 45. uzupetnione.

Zaplecza tych portow, szczegolnie w XIX wieku, miaty charakter zaple-
czy ptytkich. W sposob naturalny kierowaty sie one w gtgb lagdu az ku
Wielkopolsce, lecz bariery celne na granicy Pomorza (nalezgcego wtedy do
Prus) skutecznie ograniczaty te ekspansje.

Sgsiedztwo duzych portow, Szczecina | Gdanska, prowadzito do
przechwytywania przez te porty duzej czesci tadunkow ze Srodkowego
Wybrzeza.

Decydujgcy wptyw na intensywnoS¢ rozwoju omawianych portow
miata zegluga kabotazowa. Jej najwiekszy rozkwit zanotowano w koncu XIX
wieku i na poczagtku XX wieku. Omawiane mate miasta portowe prowadzity
wymiane handlowg z Prusami Wschodnimi (Krolewiec, Pitawa, Ktajpeda),
z Prusami Zachodnimi (Gdansk, Elblag), z Hamburgiem, portami Szlezwika-
-Holsztynu, Belgii, Francji, Anglii oraz Danii, Szwecji i Norwegii.

Wspotczesnie tylko trzy porty - Kotobrzeg, Dartowo i Ustka - petnia
W ograniczonym zakresie funkcje przetadunkowe. Mogg one przyjmowac
statki handlowe o nosnosci 1000 - 1 500 t. Tory wodne tych portow majg
gtebokosc 6,5 - 7 m. Ruch rumowiska na redach wymaga robot czerpalnych.
Kanaty portowe o gtebokosci 4,0 - 5,5 m sptycane rumowiskiem wleczonym
przez rzeki musza byé¢ stale pogtebiane. Srednia roczna objeto$é roboét
czerpalnych wynosi w Kotobrzegu 60 tys. m®, w Darlowie 70 tys. m°
i w Ustce 80 tys. m°. Wewnetrzne akweny portowe to kanaty o szerokosci 30
- 50 m i1 nieliczne mate baseny. Takie uktady akwatoriow utrudniajg rotacje
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statkbw, ograniczajg ich difugosc¢, a wiec i nosnosc. Dtugosc kanatow
portowych wynosi w Kotobrzegu 1,2 km, w Dartowie 2,4 km, a w Ustce
1,3 km.

Potencjat techniczny | wyposazenie portow w urzgadzenia niezbedne do
petnienia funkcji przetadunkowych przez omawiane porty sg niewielkie.
W wiekszosci sg to obiekty budowane w Ilatach miedzywojennych,
czesciowo modernizowane na przetomie Ilat piecdziesigtych |1 szesSc-
dziesigtych. Podstawowe budowle hydrotechniczne wymagajg czesto re-
montow lub modernizaciji.

Poza warunkami nawigacyjnymi | sytuacjg batymetryczng na ogra-
niczony charakter funkcji transportowej wptywa wspotczesnie brak zaplecza
gospodarczego matych portow, zanik zeglugi kabotazowej oraz tendencje do
koncentracji przetadunkow w duzych portach, wyposazonych w znacznie
lepszy specjalistyczny sprzet przetadunkowy.

Inne miasta portowe, jak teba czy Puck, mimo ze majg wielowiekowe
tradycje handlowe, ze wzgledu na ograniczone gtowne parametry portow
(m. in. szerokoscC i gtebokosc¢ toru wodnego oraz zapiaszczenie) nie sg zdolne
przyjmowac i obstugiwacC statkow handlowych. Ich dominujgcg funkcjg jest
rybotowstwo o zasiegu battyckim, przybrzeznym, zalewowym i zatokowym.

Specyficzna sytuacja polityczna Polski przed Il wojng swiatowg (brak
portu nad otwartym morzem) wymusita zbudowanie w latach 1 936 - 1939
nowego portu rybackiego - Wtadystawowa. Zlokalizowano go od strony
petnego morza, u nasady Potwyspu Helskiego. Port we Wtadystawowie jest
wysuniety w morze. Od potudniowego wschodu i od potnocnego zachodu
ostania go falochron. Port ten wraz z zapleczem lgdowym wykorzystywany
jest przez rybotowstwo i przemyst rybny. W niewielkim stopniu stuzy tez
zegludze pasazerskiej I zeglarstwu.

Wysuniecie portu przed linie dawnego wybrzeza w miejscu, gdzie
wystepuje silny ruch rumowiska, powoduje z jednej strony silng akumulacje
| zapiaszczenie wejscia, z drugiej zas strony silne erodowanie brzegow
potwyspu.

Niewielkim miastem portowym na Potwyspie Helskim jest Jastarnia,
stara osada rybacka z portem potozonym od strony Zatoki Puckiej. Port sktada
sie z jednego basenu ostonietego dwoma falochronami. Wykorzystywany
jest przez jednostki rybackie, statki pasazerskie] zeglugi przybrzeznej | przez
zeglarzy.

Na cyplu Mierzei Helskiej od strony Zatoki Puckiej lezy Hel. Dobre
Dotozenie oraz duze gtebokosci morza pozwolity na wczesne powstanie
bortu | miasta rybackiego. Obecnie czynnikiem ograniczajgcym rozwoj Helu
jest szczuptosc terenow budowlanych | otoczenie miasta terenami zajmo-
wanymi przez wojsko. Stan ten hamuje rozwo0j turystyki pobytowej i ogra-
nicza podstawy bytu egzystencji miasta - rybotowstwo i przemyst rybny,
ktore nie majg tu wystarczajgcego zaplecza lgdowego.

Port w Helu sktada sie z basenu wewnetrznego | zewnetrznego. Basen
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zewnetrzny ostaniajg falochrony: potudniowy 1 zachodni. Po potnocnej
stronie basenu znajduje sie nabrzeze obstugujgce flote rybackg. Po
zachodnie] stronie, w rozwidleniu utworzonym przez molo zachodnie
| falochron zachodni, usytuowana jest przystan zeglarska. Koncowg czesc¢
tego falochronu zajmuje przybrzezna zegluga pasazerska.

W 1992 r. powstata tu firma polsko-niemiecka Centrum Zeglarstwa
| Wypoczynku - Hel Sp. z 0.0. Celem jej jest utworzenie w Helu najwieksze-
go na wschodnim wybrzezu portu jachtowego z 300 miejscami postojowymi
dla jachtow zaglowych | motorowych. Dogodne potozenie geograficzne
| ograniczenia w rybotowstwie sprawiajg, ze port helski szczegolnie nadaje
sie na baze zeglarstwa | turystyki morskiej. Atrakcyjny port jachtowy o euro-
pejskim standardzie moze przyciggngC¢ do Helu jachty i statki turystyczne
z wielu krajow, w szczegolnosci z Niemiec i krajow skandynawskich.

Porty Zalewu Wislanego

Nad Zalewem Wislanym i w ujsciu rzeki Elblag znajduje sie tgcznie 12
matych portow i przystani (rys. 2). Do najbardziej znanych zalicza sie port
w Elblagu. W wielowiekowych dziejach tego miasta byty okresy, w ktorych
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1 — Porty, 3 — znaki nawigacyjne, 5 — tor wodny
2 - przystanie, 4 -- 1zobata 2 m 6 - granica panstwa.

zrodlo: B.Szermer.Perspektywy, portowe Elblagga, "Technikai Gospodarka Monika" 1987. nr 12 (uzupetnione).
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port odgrywat istotng role w rozwoju i bogaceniu sie Elblgga. W koncu XIX
wieku port pozostat dostepny tylko dla matych statkow nie przekraczajgcych
kilkuset ton. Nastepstwem tego byto przeniesienie do Gdanska przez
Schichaua niemal catej produkcji okretowej. Niesprzyjajgce warunki baty-
metryczne, przy statym wzroscie wielkosci statkow, 1 utrata tadunkow
wywozowych spowodowaty, ze przed | wojng swiatowg obroty portu
elblgskiego stanowity tylko utamek obrotow Gdanska i Krolewca. W okresie
miedzywojennym w dgranicach Prus Wschodnich port elblgski obstugiwat
niemal wytgcznie jednostki srodlgdowe.

Po Il wojnie swiatowej Elblgg zaliczony zostat do matych portow.
Zlokalizowano tu kapitanat portu obejmujgcy swym nadzorem porty Zalewu
Wislanego. Pomimo tego funkcje portowe w rzeczywistosci nie zostaty
miastu przywrocone. Port morski Elblgg formalnie istniat nadal, byt jednak
pozbawiony gospodarza, gdyz w koncu lat szescdziesigtych przeniesiono
kapitanat portu do Tolkmicka, nie pozostawiajgc tu nawet bosmanatu. Dalsze
skomplikowanie sytuacji formalno-prawnej nastgpito w roku 1 977, kiedy to
catg rzeke Elblgg zaliczono do wod srodlgdowych. Konsekwencjg tego byto
pozbawienie portu odpowiadajgcego mu akwenu, a administracje morska
zwolniono z obowigzku zajmowania sie nim.

Kapitanat portu reaktywowano w Elblggu dopiero w drugiej potowie
1992 r. Wtedy tez formalnie utworzono port komunalny i wytyczono jego
granice. Przygotowano projekt nadania odcinkowi rzeki Elblgg statusu
morskich wod wewnetrznych. Port Elblgg obecnie to poszerzone koryto rzeki
o0 szerokosci 50 - 100 m i gtebokosci 3,5 - 4,5 m. Jest w nim pieC basenow
portowych i obrotnica o srednicy 120 m. Port ten rozcigga sie po obu
stronach rzeki na dtugosci 4,5 km. Nabrzeza zajmujg 2,5 km. Sag one
uzbrojone w tory poddzwigowe i bocznice kolejowe. Sezonowo uzytkowana
jest przystan pasazerska i1 bazy klubow zeglarskich. Sporadycznie wyko-
rzystuje sie do przetadunku towarow odcinki nabrzezy nalezgce do roznych

uzytkownikow.

Zmiany polityczne zachodzgce w Polsce 1 Rosji od konca Ilat
osiemdziesigtych, rozmowy prowadzone na szczeblu rzgdowym, wszystko to
wskazuje, ze trwajgca prawie potwiecze izolacja Elblgga i polskich portow
Zalewu Wislanego od morza by¢c moze dobiega konca.

Brak mozliwosci budowy w Elblggu portu gtebokowodnego dla duzych
statkow morskiech nie wyklucza szansy reaktywowania wspotczesnie nie-
wielkiego portu dla matych jednostek zalewowych, zeglugi srodlgdowej
biatej floty i zeglarstwa. Przywrocenie w ten sposob, po otwarciu Ciesniny
Pilawskiej, staremu Elblggowi jego tradycyjnego charakteru miasta porto-
wego staje sie nie tylko celowe, ale | coraz bardziej realne.

Otwarcie przez Rosje przejscia z Battyku na Zalew Wislany (dla statkow
polskich 1 innych bander) pozwoli na wykorzystanie tej drogi wodnej.
Parametry jednostek zeglugowych wyznacza gtebokosc torow wodnych na
Zalewie Wislanym | rzece Elblgg. Rzeka ta, o szerokosci 30 - 80 m, miata
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sztucznie utrzymywang gtebokosc 3 - 3,5 m. Obecnie gtebokosc¢ zmalata do
ponize] 2 m. Jak ztego wynika, obecne warunki batymetryczne pozwalajg na
zastosowanie tu typowego taboru srodlgdowego. Uzycie jednostek
wiekszych wymagatoby powaznych prac pogtebiarskich.

Potencjalny czynnik miedzynarodowej wymiany handlowej droga
wodng z Elblggiem to kontakty z Obwodem Kaliningradzkim. Szczegodlne
mozliwosci eksportowe elblgskiego rolnictwa pozwalajg na wykorzystanie
transportu wodnego na wschod np. zb6z, ziemniakdéw i innych ptoddow
rolnych. Kryzys gospodarczy w Rosji | duza koncentracja ludnosci w Ob-
wodzie Kaliningradzkim (Kaliningrad liczy obecnie ponad 400 tys. miesz-
kancow) stwarzajg szanse aktywizacji wywozu w tym Kkierunku. Do ma-
gazynowania i przetadunku zboz majg byC wykorzystane takze 2 elewatory
zbozowe znajdujgce sie w porcie elblgskim. Mogag one przetadowac 600 t.
zboza w ciggu 8 godzin. Konkurencyjna dla tej drogi wodnej moze bycC
odbudowywana autostrada Kaliningrad - Elblag 1 linia kolejowa.

Pierwsze barki z Obwodu Kaliningradzkiego zawinety do Elblgga
w sierpniu 1992 r. Do konca tego roku przywiozty one ponad 10 tys. t.
tadunkow (gtownie zwiru i keramzytu).

Rozwoj portu w Elblggu doprowadzi do powstania tu nowych przed-
siebiorstw portowo-transportowych. Jednym z pierwszych jest utworzone tu
Przedsiebiorstwo Zeglugowe ,Zutawy". W zakresie dziatania portu niez-
bedna jest tez budowa przystani dla statkow biatej floty. Niewielkie statki
pasazerskie, w tym katamarany 1 wodoloty, umozliwiajg odbywanie
wycieczek morskich. Rejsy te bedzie mozna organizowac nie tylko do portow
polskich, ale takze do portow rosyjskich (Kaliningrad) i innych. W potowie
1992 r, zainaugurowano regularne potgczenie pomiedzy Elblggiem
I Kaliningradem obstugiwane przez rosyjskie wodoloty. Do konca roku
przewiozty one /0 tys. pasazerow.

Kolejny czynnik aktywizacji elblgskiego portu to zeglarstwo. Wymaga
ono wydzielonego nabrzeza badz osobnego basenu zeglarskiego wraz z za-
pleczem remontowym. Muszg byC przygotowane stanowiska dla odwiedza-
jacych Elblag jachtow krajowych i zagranicznych.

Ze wzgledu na zmiany sposobu uzytkowania | inwestowania w dawne
tereny portowe obecne mozliwosci rozwoju przestrzennego portu w miescie
S§ znacznie ograniczone.

Liczgce dzis ponad 126 tys. mieszkancow stare miasto portowe Elblag
ma szanse | mozliwosci, by w przedstawionym powyzej zakresie nawigzac do

swoich morskich tradycii.

Wspotczesnie gtowng funkcjg portow i przystani Zalewu Wislanego jest
obstuga rybotowstwa. W trzech portach zlokalizowano przystanie zeglugi
pasazerskiej. Sg to Krynica Morska, Tolkmicko i Frombork. Wszystkie porty
(w réoznym stopniu) uzytkowane sg przez zeglarzy. W ciggu ostatniego
trzydziestolecia do przetadunku towarow wykorzystywano porty spora-
dycznie- dla potrzeb przetworstwa owocowo-warzywnego W Tolkmicku
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| przewozu opalu do Krynicy Morskiej; w ostatnich latach prawie zupetnie
z tej funkcji zrezygnowano.

Na Mierzei Wislanej znajdujg sie trzy niewielkie porty: Katy Rybackie,
Piaski 1 Krynica Morska. Pierwsze dwa to mate baseny rybackie. Port
w Krynicy sktada sie z dwoch oddalonych od siebie o 300 m czesci - za-
chodniej (rybackiej) | wschodniej, wykorzystywane] przez zegluge pasa-
zerskg 1 zeglarstwo.

Na potudniowo-wschodnim brzegu zalewu najwiekszym portem jest
Tolkmicko. Basen portowy ma tu ksztatt zblizony do prostokgta o dtugosci
220 m 1| szerokosci 60 m (z lokalnym poszerzeniem do 68 m.) Jego strone
potudniowg i czes¢c wschodniej strony zajmuje rybotowstwo. CzesC nabrzeza
zachodniego wykorzystywana jest przez zegluge pasazerskg. Do portu
prowadzi bocznica kolejowa, brak jednak miejsca do urzadzenia wiekszych
placow sktadowych. Port ten stuzyt do celow przetadunkowych spora-
dycznie. Takze rzadko zawijaty tu jachty.

Oddalone o 30 minut jazdy srodkami komunikacji lgdowej od Elblgga
Tolkmicko spetnia warunki do lokalizacji letnie] bazy zeglarskie] dla zeglarzy
elblgskich.

WhiosKi

1. Gtowng funkcjg matych polskich portow jest obstuga rybotowstwa.
Mniejsze znaczenie odgrywa turystyka morska | zeglarstwo, a takze

przetadunki towarow.

2. Porty te sg w duzym stopniu zdekapitalizowane, wymagajg odbudowy
| rozbudowy nabrzezy, pogtebienia basenow | torow podejsciowych oraz

rozwoju infrastruktury na zapleczu.
3. Dotychczas witadze komunalne przejety tylko dwa porty. Pozostate
stanowig nadal wtasnos¢ Skarbu Panstwa.

4. Szansg aktywizacji matych portow Zalewu Szczecinskiego jest wtgczenie
ich do wspotpracy polsko-niemieckiej w ramach tworzgcego sie Euro-

regionu ,Pomerania".

5. Nad zalewem Wislanym jedynie Elblgg ma mozliwos¢ rozwoju ruchu
barek i innych towarowych jednostek srodlgdowych na trasie Elblag

- Kaliningrad.

6. Utworzenie w 1992 r. w Kaliningradzie strefy wolnoctowej moze przy-
czyniC sie do zwiekszenia kontaktow handlowych pomiedzy tym miastem
a Elblggiem.

/. AKtywizacja gospodarcza portow Zalewu Wislanego wymaga otwarcia
Ciesniny Pilawskiej dla zeglugi polskiej i miedzynarodowej.

8. Rozwoj zeglugi kabotazowej stworzy szanse rozwoju portow w Koto-
brzegu, Dartowie i Ustce.
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