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Jaroslaw Durka
(Myszkéw)

Kariera i upadek Piotra Antoniego Steinkellera
(1799-1854)

Mingto zaledwie 10 lat od otwarcia pierwszej na swiecie linii kolejowej, 15-kilo-
metrowego odcinka faczacego Darlington ze Stockton w Anglii, a na ziemiach pol-
skich pod zaborem rosyjskim w 1835 r. zainicjowano budowg kolei warszawsko-wie-
denskiej. Przygotowania i prace nad realizacja pomystu zajety 13 lat, a wspottworca
budowy nowej drogi zelaznej na ziemiach polskich byt Piotr Antoni Steinkeller,
wiasciciel dobr zareckich, kupiec i przemystowiec. Pochodzit ze szlacheckiej rodzi-
ny katolickich Niemcow, ktérzy wyjechali z targanego konfliktami religijnymi kraju,
by w potowie XVIII w. znalez¢ si¢ w Krakowie. Zajmowali si¢ handlem, a ojciec
urodzonego 15 lutego 1799 r. Piotra Antoniego, takze Piotr byt jeszcze:

zabitym Niemcem i zar6wno jak zona Jozefa z Frejow nie myslat i nie
pisat po polsku, chociaz za czasow Ksigstwa Warszawskiego gorliwie
sprawowal urzad sedziego przy Trybunale Handlowym'.

Po $mierci ojca w 1813 r. Piotr Antoni wyjechal do Wiednia na studia handlowe.
Ukonczyt je 1 prawdopodobnie w 1818 r. przejat rodzinna firme kupiecka. Zaraz
tez postanowil o przeniesieniu swojej dziatalnosci do zaboru rosyjskiego, gdzie
upatrywat wigkszych szans na rozwoj. Systematycznie pomnazat majatek odzie-
dziczonej firmy. W 1823 r. wszedl w spdtke z bankierem Samuelem Franklem i
Konstantym Wolickim, dzierzawca huty cynkowej i kopalni wegla w Niemcach
(dzi$ dzielnica Sosnowca — Ostrowy). Cho¢ Wolicki szybko wycofat wigkszo$¢
swoich udzialéw w przedsigwzigciu, to jednak wspolpraca ze Steinkellerem
zaowocowata w 1825 r., kiedy to podpisano z rzadem dziesiecioletnia umowe
(pozniej jeszcze ja przedluzano) na dzierzawe transportu soli. Spétka, w ktorej
nasz bohater przejat wickszos$¢ udziatéw, byta monopolistg 1 przynosita wielkie
zyski. Wolicki, nadal wspolpracujacy ze Steinkellerem, zajat si¢ z kolei organizacja
transportu rzecznego na Wisle, wybudowat 51 todzi zaglowych, a w 1828 r. razem
sprowadzili z Anglii do kraju pierwszy parostatek?®. Jednak

1

J. Wawel-Louis, Kupcy krakowscy w epoce przejsciowej (1773-1846), Krakow 1883, s. 40.
2 R.Kotodziejczyk, Piotr Steinkeller — kupiec i przemyslowiec, 1799-1854, Warszawa 1963, s. 143
-160.
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Zbyt duze zanurzenie statku i staby silnik czynity go nieprzydatnym na
rzekach Krolestwa. Mimo ze nie spetnit zadania, ktére byto wymienione
w umowie Wolickiego i Steinkellera z rzadem, to jednak suma nan wydat-
kowana nie poszta catkiem na marne. Rozniecit w spoteczenstwie zainte-
resowanie paroptywami’.

Piotr Steinkeller — wspominata Maria z Mohrow Kietlinska — byt intelektu-
alnie i fizycznie cztowiekiem nad zwykta miare; wzrostu bardzo wysokiego,
chudej postaci, twarz miat o rysach ostrych, orlim nosie i oczach bystrych.
Odznaczat si¢ wykwintnoscig stroju, nosit potfrak, biatg kamizelke i takaz
cienka, batystowa chustke wiazana na szyi. Swiatowiec w catym stowa tego
znaczeniu, postacig przypominat troch¢ Anglika, lecz temu poréwnaniu prze-
czyta jego nadzwyczajna zywos¢ w mowie i ruchach zwtaszcza, gdy nowy
jakis$ pomyst powstal w jego zawsze pracujacym umysle cheiat i usitowat
goraczkowo prawie przekonaé stuchacza. Zapalat si¢ do swoich projektow,
ktore zawsze miaty na celu dobro ogdlne, podniesienie handlu, przemystu
i rolnictwa, ulatwienie komunikacji, wyzyskiwanie skarbow naszej ziemi,
ukrytych lub zaniedbanych. Z podrdzy czestych do Anglii, Francji i Nie-
miec jak pszczota do ula znosit rozne innowacje, dajace si¢ zastosowac
w Polsce [...] Ruchliwos¢ i pracowitos¢ tego cztowicka byta zdumiewajaca,
na wszystko starczyto mu czasu. Umial dobiera¢ ludzi do pomocy i umiat
tez tchna¢ w nich ducha, ktory ich ozywiat. Peten zapatu i zyczliwosci byt
cztowiekiem tagodnym i wyrozumiatym. Nie zrazal si¢ przeciwnosciami
i niepowodzeniami i pokonywat je z wytrwatoscia.*.

W 1824 r. Steinkeller ozenit si¢ z Anielg Anthonin, corka zamoznego war-
szawskiego kupca. Trzy lata pdzniej kupit w Warszawie od Aleksandry Potockiej
budynek przy ul. Trgbackiej, gdzie otwarl dom handlowy. Jego przedsigbior-
stwo posredniczyto w sprowadzaniu duzych ilosci towardéw, udzielato kredytow
i szybko znalazto si¢ wsrod najlepszych w swojej branzy. W domu Steinkellera
miescita si¢ tez siedziba Kompanii Solnej. Na krétko przed wybuchem powsta-
nia listopadowego nasz przedsigbiorca wykupil od Wolickiego zaktad budowy
barek rzecznych. Zreszta prawie caty tabor rzeczny ulegl zniszczeniu w trakcie
dzialan wojennych. Steinkeller, ktory w czasie powstania przebywat z rodzing
w Wiedniu i powrdcit do kraju dopiero po jego zakonczeniu, zaraz przystapit
do odbudowy flotylli. W tym czasie pojawil si¢ pomyst budowy drogi zelaznej
z Warszawy do Wiednia oraz powstato przedsigbiorstwo karet kurierskich, tzw.
,.steinkelerek”, jezdzacych na trasie Warszawa-Krakow®. Steinkeller przejat tez

3 J.W. Gan, Z dziejow zeglugi srodladowej w Polsce, Warszawa 1978, http://www.zegluga.wroclaw.

pl/articles.php?article id=180&rowstart=6.

4 M. z Mohrow Kietlifiska, Wspomnienia, Krakow 1986, s. 51-54.

5 R.Kotodziejczyk, op. cit., s. 136-138; A. Jezierski, C. Leszczynska, Historia gospodarcza Polski,
Warszawa 1999, s. 134.
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potezny mtyn parowy na Solcu w Warszawie, ktdry stat sie wielkim przedsigbior-
stwem wielobranzowym?®.

Te kreatywnos¢ Steinkellera podkresla si¢ szczegolnie, majac na wzgledzie
stosunki gospodarcze Cesarstwa Rosyjskiego z Krolestwem Kongresowym po
powstaniu listopadowym. Wtedy to ukaz carski z dnia 24 listopada 1831 roku
wprowadzit, obowigzujace od 3 stycznia 1832 roku. Miato to by¢ ,,kara” za po-
wstanie i doprowadzi¢ do upadku przemyst Krdlestwa. W tej sytuacji, jak odno-
towat jeden z historykdw:

ten okres tragiczny wypeknia jednak ptodna w skutki, acz wielce trudna czyn-
no$¢ ekonomiczna, majaca zrodto w dwdch szczgsliwych natchnieniach: w
programowej pracy Banku Polskiego i w $miatych, obejmujacych szerokie
kregi, przedsigwzigciach Steinkellera. [...] Byt [...] odosobnionym pionierem
zycia ekonomicznego w epoce niewdzigcznej, jatowej’.

Przez caty czas Piotr Antoni Steinkeller nosit si¢ tez z zamiarem kupna majat-
ku ziemskiego. Jego zainteresowanie wzbudzity dobra Zzareckie, tzw. dominium
Zarki, lezace niedaleko Czestochowy, nalezace jeszcze do rodziny Mecinskich,
ale pograzone w ditugach na skutek feralnych posuni¢¢ finansowych hrabiego
Jana Mecinskiego. Hrabia, cho¢ byt wielkim polskim patriota, angazujacym sig
w tworzenie armii Ksigstwa Warszawskiego, pelnigcym obowiazki setnika Gwar-
dii Narodowej w powstaniu listopadowym, to jednak strasznie obciazyt hipoteke
Zarek, ktérym grozita licytacja. Juz w 1811 r. jednym z wierzycieli byt ojciec
Piotra Antoniego Steinkellera. Ten zas wykupit spora czes¢ dtugow hrabiego i
prébowat sfinalizowac licytacje obcigzonych hipotecznie dobr zareckich. Jednak
w 1828 r. w wyniku procesu sadowego nastapita ugoda i Piotr Antoni Steinkel-
ler zostal jedynie administratorem majatku®. Tzw. dominium obejmowato mia-
sto Zarki z wsiami: Jaroszow, Zawada, Le$niow, Przewodziszowice, Jaworznik,
Cisowka, Myszkow, Nowa Wie$ i Warcianna’. Cztery lata pozniej, kiedy inny
wierzyciel hrabiego, Towarzystwo Kredytowe Ziemskie wystawito dobra na licy-
tacjg, Steinkeller podstawit swoja tesciowa Aleksandrg z Charlemontéw Antho-
nin, ktéra kupita majatek i uczynita go w nim pelnomocnikiem. W styczniu 1834
r. zmarta Aniela z Anthonindw, zona Steinkellera. Rok pdzniej byta juz tesciowa
ostatecznie odsprzedata mu dobra zareckie, a pottora roku pozniej nasz bohater
ozenil si¢ powtornie, tym razem z corka Edwarda Lemanskiego, wtasciciela ma-

S. A. Kempner, Rozwdj gospodarczy Polski. Od rozbiorow do niepodleglosci, Warszawa 1924,
s. 74.

7 Ibidem,s. 72.

8 H. Radziszewski, Kindelski J., Piotr Steinkeller — dwie monografie, Warszawa 1905, s. 160-
161.

R. Kotodziejczyk, op. cit., s. 65.
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jatku Ktobuck, Maria'®. Nabycie dobr
bylo zwiazane z checia ich uprzemy-
stowienia i podniesienia w nich go-
spodarki rolnej. Poniewaz rzad carski
planowat rozbudowe tzw. zachodniego
okregu gorniczo-hutniczego, Stein-
keller upatrywal w tym swojej szansy.
Mimo ze mieszkal w Warszawie i czg-
sto podrézowal po Europie, szukajac
inspiracji do swoich poczynan, to jed-
nak dosy¢ czesto przybywat do Zarek,
osobiscie dopilnowujac inwestycji.
Dzigki niemu Zarki staty sie miejscem,
gdzie w praktyce stosowano wszelkie
nowinki techniczne. Prace rozpocze-
to od osuszania podmoklych terendéw
przy pomocy drendw z glinianych
rur. Zaczgto stosowaé nawozy sztucz-

Swiattodruk A Mateckiegs

ne (wyttoki oleiste, maczka kostna P S
i gipsowa). Zbudowano nowe stajnie =< ,,40%//4//
i chlewy. Sprowadzono szwajcarska e

ras¢ bydla. Steinkeller kupit w Anglii  Piotr Antoni Steinkeller o
majnowocseinicjize narzedsia 1 ma. (Aol R ko) e
szyny rolnicze. Pojawily si¢ belgijskie

ptugi, zelazne brony i siewniki''.

Inna strona dzialalnosci Steinkellera w Zarkach dotyczyta przemyshu ciez-
kiego. Juz w latach 1833-1835 zbudowano w Zarkach zaktady budowy maszyn
i narzedzi. Powstajace w nich pod okiem francuskiego mechanika Filipa Girarda,
a pdzniej angielskiego Samuela Redgate’a, maszyny parowe, kota wodne, pom-
py mialy by¢ sprzedawane w finansowanych takze przez Bank Polski zaktadach
hutniczych w Niwce, gorniczo-hutniczych w Blachowni i Pankach, oraz w Hucie
Bankowej w Dabrowie Gérniczej. W Zarkach wytwarzano tez maszyny rolnicze,
tj. mlockarnie, sieczkarnie, mtyny kartoflane. Produkcja odbywata si¢ w dwu-
pietrowym budynku mieszczacym halg fabryczna, warsztaty Slusarskie, stolarnie
i tokarnie. Inny budynek miescit kuzni¢ z 16 paleniskami, giserni¢ z piecami ko-
pulowymi, maszyng parowa o mocy 8 KM. Zaklady wspolpracowaty z wielkimi
piecami w Ciszowce i Mastonskim, z kuznica w Czarnej Strudze, z zaktadami
w Mijaczowie, Okradzionowie, Skapem i Parszowie. Steinkeller zbudowat tez

0 Ibidem, s. 181.
" H. Radziszewski, Kindelski J., op. cit., s. 163; M. z Mohrow Kietlinska, op. cit, s. 53.
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mieszkania dla personelu technicznego i kierownictwa. W 1837r. zatrudniano
200 o0sob!2. Najprawdopodobniej jednak Steinkeller zle dobrat sobie ludzi do
obstugi technicznej, gdyz fabryka w Zarkach zaczeta przegrywaé konkurencje
z innymi. Powodem byly liczne skargi na wadliwe odlewy i usterki techniczne
produkowanych maszyn parowych. Steinkeller thumaczyt to trudnoscia z uzyska-
niem dobrego jakosciowo zelaza. Nastepowaly czeste przypadki niedotrzymania
termindéw. Najpowazniejszym rywalem Zzareckiej fabryki byly rzadowe zaktady
na Solcu w Warszawie, ktore w 1839r. znalazty si¢ pod zwierzchnictwem Banku
Polskiego, a dwa lata pdzniej administracj¢ w nich objat Wilhelm Rau, dawny
wspolnik stynnego przemystowca belgijskiego Johna Cockerille!®. Zaktady te
coraz czegscie] wygrywaly konkurencjg¢ 1 przejmowaty zamowienia rzadowe na
dostawe maszyn. W 1842r. wladze carskie aresztowaty kierownikéw Banku Pol-
skiego Jozefa Lubowidzkiego i Henryka Lubienskiego, co spowodowato nieko-
rzystng dla Steinkellera zmiang polityki kredytowej'*. Powoli zamykat sie rynek
dotychczasowych odbiorcow fabryki w Zarkach. Przed rzadowymi hutami poja-
wit si¢ problem braku wegla koksujacego, przestaty sie wigc rozwijac.

Po 1835r. Steinkeller podjat tez probe zmonopolizowania ogdlnoeuropejskie-
go handlu cynkiem. Skupowat produkcje¢ i podbijat ceny. Czynil wysitki osusze-
nia kopaln galmanu w Olkuszu. Interes cynkowy przerdst jednak jego mozliwosci
i zakonczyt si¢ klgska, w wyniku ktorej utracit spora czes¢ aktywow 1 uzaleznit
si¢ od kredytow bankowych.

Steinkeller, podejmujacy dziatania na wielu frontach gospodarczych, silnie
zaangazowat si¢ w sprawe budowy kolei warszawsko-wiedenskiej. Byt goracym
zwolennikiem budowy linii kolejowej taczacej Warszawe z powstajaca siecia
drog zelaznych Europy. Wspdtpracowal w tym celu z hrabig Henrykiem Lubien-
skim — wiceprezesem Banku Polskiego w Warszawie 1 dyrektorem Domu Han-
dlowego ,,Bracia Lubienscy i S-ka”. Co do jednej rzeczy nie mogli jednak doj$é¢
do porozumienia, a mianowicie czy na powstajacej trasie sita pociagowa beda ko-
nie, czy parowoz. Steinkeller jako bardziej doswiadczony i1 wiele podrozujacy po
Europie, za przysztosciowe uznawat tylko to drugie rozwiazanie, cho¢ wzgledy
ekonomiczne przemawiaty poczatkowo za zastosowaniem trakcji konnej. W po-
czatkowej fazie spor mial jednak znaczenie drugorzedne, gdyz do realizacji obu
plandw trzeba byto wytyczy¢ tras¢ i wykonaé projekty's. Trzeba tez zaznaczy¢,
ze wynalazek mial wielu przeciwnikow, ktoérzy mowili o mozliwosci wybuchu
pozaru, straszeniu krow i kryzysie gospodarczym, jaki miat wynikna¢ z nadmiaru

12 R.Kolodziejczyk, op. cit., s. 79-82; M. Radwan, Rudy, kuznice i huty zelaza w Polsce, Warszawa

1963, s. 173.

13 R. Kotodziejczyk, op. cit., s. 89-92.

14 Ibidem, s. 93-94; zob. tez: S. Kowalska, J. Jedlicki, A. Jezierski, Ekonomika Gornictwa i Hut-
nictwa w Krolestwie Polskim 1931-1864, Warszawa 1958.

15 R. Kotodziejczyk, op. cit., s. 123; W. Sternem, Narodziny kolei, Warszawa 1964, s. 58-62.
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siana, kiedy konie zostang zastapione przez parowozy, to jednak lokomotywa bar-
dzo szybko znalazta zastosowanie na szeroka skalg Swiatowa. Whadcy europejscy
widzieli w nich oryginalny sposob na przejazd do swoich letnich siedzib. W ten spo-
sob myslal krol Ludwik I Bawarski budujac 6-kilometrowy odcinek z Norymbergi
do Fuerth w 1835 r. Wielka uroczystos$¢ otwarcia pierwszej na kontynencie linii ko-
lejowej wienczyt angielski mechanik we fraku, cylindrze i biatych rgkawiczkach,
uruchamiajacy parowoz o nazwie ,,Adler” (Orzet). W §lad za nim poszli: krdl pru-
ski Fryderyk Wilhelm (trasa Berlin-Poczdam), cesarz austriacki Ferdynand (trasa
Wieden-Bruenn) i car Mikotaj I (trasa Petersburg-Carskie Sioto). Systematycznie
jednak przekonywano si¢ do zalet nowego srodka lokomocji. Prawa ekonomii byty
nieubtagane — kolej przynosita zyski. Cho¢ pociagi rozwijaty wtedy predko$¢ mak-
symalnie 40 km/h 1 nie przekraczaly ci¢zaru 25 ton (fadowno$¢ wagonu towarowe-
go — 4 tony, osobowego — 18 do 30 osob), to cieszyly si¢ sporym powodzeniem,
koszty transportu byty duzo nizsze, niz tradycyjnym — konnym.

Wstepny plan kolei warszawsko-wiedenskiej istniat juz w 1835 r., lecz kon-
kretne projekty wykonali dopiero na zlecenie Banku Polskiego inzynierowie Sta-
nistaw Wysocki i Teodor Urbanski. Spory klopot stanowita sprawa sfinansowania
przedsiewzigcia. Dopiero w 1838 r. uzyskano poparcie banku londynskiego ,,Her-
mat et Comp.”, pozwolito to na podjgcie staran u wladz rosyjskich na utworzenie
towarzystwa akcyjnego z kapitalem 21 milionéw ztotych polskich i zapewniona
4-procentowg dywidenda od tej sumy'®. Steinkeller uzyskal w koncu zgode na-
miestnika Iwana Paskiewicza i sfinalizowal projekt powstania Towarzystwa Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. W styczniu 1839 r. byto wiadomo, ze linia be-
dzie przebiegata z Warszawy, przez Grodzisk, Skierniewice, Tomaszow, Piotrkow,
Radomsko, Czgstochowe i Dabrowe do Niwki na granicy austriackiej. Trasa ta jed-
nak ulegta dos$¢ szybko modyfikacji i konczyla si¢ w miejscowosci Granica (dzi$
Maczki), aby tam potaczy¢ sie z siecig austriackich drog kolejowych, konczacych
si¢ w Szczakowej. Na projektantéw z roznych stron proébowano wywrzec presjg co
do przebiegu trasy. Piotr Steinkeller nalegal, aby kolej przeprowadzié przez Zar-
ki. Iwan Paskiewicz zadat trasy przez Skierniewice i Lowicz. Projektanci musieli
wigc i8¢ na kompromis, majac na uwadze wszystkie te zyczenia, ale jednoczesnie
pilnujac, by koszt realizacji zamierzenia zbytnio nie wzrdst. W rezultacie Lowicz
polaczono ze Skierniewicami 20-kilometrowa bocznica, a w potudniowej czgsci
trasy kolej przechodzita 6 km na zachéd od steinkellerowskich Zarek, co miato
w przyszto$ci wywrzeé niekorzystny wplyw na rozwoj miasta. Nawet jesli Stein-
keller planowaltby budowe bocznicy kolejowej, to narastajace klopoty finansowe
i bliskie bankructwo skutecznie mu to uniemozliwito!”.

16 R. Kotodziejczyk, op. cit., s. 124-125.
17 Na temat kolei warszawsko-wiedenskiej m.in. J. Ginsbert, Drogi zelazne Rzplitej, Warszawa
[b.r.w.]; M. Pisarski, Koleje polskie 1842-1972, Warszawa 1974.
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Dla Towarzystwa Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej sprawa fi-
nansowania inwestycji byla kluczo-
wa. Wilasnie ze wzgledu na koszty,
poczatkowo budowano jednotorowa
lini¢ z trakcja konna. Lecz Steinkel-
ler nie ustawal w wysitkach, aby za-
pewnié trakcj¢ parowa. Chociaz sam
posiadat przedsigbiorstwo karet ku-
rierskich, obslugujace tras¢ Warsza-
wa-Krakéw od 1838 r., to zdawal so-
bie sprawg z postepu i nieuchronnych
zmian. W 1840 r. zawarl nawet umowe
z belgijskim przedsigbiorca Johnem
Cockerille na dostawg¢ pigciu lokomo-

‘ tyw, przeforsowat tez projekt budowy
?Zr(;ii(;(iog }Z{zrgzcikslzcehwski, Kindelski J., Piotr dwéch toréw kOIeJ OwyChlg' Koszty

Steinkeller — dwie monografie, Warszawa 1905) wzrastaly, a tymczasem ]eden z gléW-
nych udziatowcow, austriacki ,,Steiner

et Campanie” w Wiedniu zbankruto-
wat (udziat polskiej burzuazji w przedsigwzigciu byl niewielki). Towarzystwo
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, powaznie juz zadtuzone, nie otrzyma-
to pomocy rzadu carskiego i skazane bylo na bankructwo, co stato si¢ faktem
w maju 1842 r. Inwestycja na kontynuacj¢ robot musiata poczekaé dwa lata, aby
pod patronatem rzadu rosyjskiego by¢ zakonczona. Akcje Towarzystwa wykupit
od Banku Polskiego Bank Pozyczkowy Cesarstwa Rosyjskiego, a kierowanie ro-
botami powierzono komisji z generatem Iwanem Dehnem na czele. 15 czerwca
1845 r. uroczyscie oddano do uzytku pierwszy odcinek z Warszawy do Grodzi-
ska. Pdzniej systematycznie, az do 1848 r. otwierano nastepne'.

Mimo niepowodzenia Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
Steinkeller nadal dysponowal potgznym majatkiem, jednak wigkszo$¢ swoich
dziatan na polu gospodarczym finansowat zaciaganymi kredytami. Duzych pozy-
czek udzielal mu Bank Polski. Inwestycje miaty przynosié¢ zyski. Juz w 1829 r.
jako administrator majatku probowat otworzy¢ w Zarkach przedzalnie bawetny
na 25 tys. wrzecion, najwieksza w kraju, lecz projekt przelezat kilka lat a po
upadku powstania Steinkeller nie uzyskat juz zgody rzadu rosyjskiego. W 1835 r.
zatozyt spotke z chemikiem Robertem Philippem w celu otwarcia zaktadu go-
rzelniczego w Jaworzniku. Zaraz tez rozpoczeto jego budowe. Podobnie zreszta

18

R. Kotodziejczyk, op. cit., s. 129.
Y Ibidem, s. 131-133; W. Sterner, Od Via Appia do autostrady, Warszawa 1974, s. 196-199.
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jak budowe cukrowni w Zarkach pod
okiem francuskiego specjalisty Jozefa
Badoux. W 1837 r. istnialy juz: fabryka
likieru, gorzelnia, browar, destylarnia,
miyn amerykanski, cukrownia i piekar-
nia. W 1842 r. Steinkeller w zamian za
swiadczenie przez mieszkancow opflaty
targowej 1 jarmarcznej zobowigzal sie
do wybrukowania ulic w Zarkach. Czte-
ry lata p6zniej ufundowat przebudowe
kosciota katolickiego wedtlug planow
Henryka Marconiego®. W miescie za-
instalowano gazowe o$wietlenie. Zarki
byly wowczas nowoczesne i znalazto to
swlj wyraz w zamianie czgsci $wiad-

czen ludnos$ci wiejskiej z panszczyzny
na czynsze. Produkcja rolna Zarek ni-
gdy jednak nie byta na duza skale sa-

Piotr Antoni Steinkeller
(Zrédto: U. J. Gorski, Zabytki oraz ciekawostki
Myszkowa i okolicy, Myszkéw 1998)

mowystarczalna. Gléwnym problemem
byla potrzeba ciagtych inwestycji i trudnosci transportowe przemystu przetworcze-
g0, ktore powodowaty niska konkurencyjno$¢ na szerszym rynku krajowym.

Dla przedsigbiorstw Steinkellera rozpoczat si¢ okres wegetacji, narastaty zale-
glosci podatkowe, a przedsiebiorstwa rolne musiaty si¢ zmagaé z kleskami zywio-
lowymi i nieurodzajem. Licytacje i obejmowanie przez Towarzystwo Kredytowe
Ziemskie administracji nad Zarkami staly sie ciaglymi problemami Steinkellera,
ktory w 1850 r. bezptatnie wydzierzawil na 20 lat niemieckiemu przemystowco-
wi Hermanowi Diedrichowi Lindheimowi wigkszo$¢ zabudowan fabrycznych na
zaktady wtokiennicze. Nie chcac dopusci¢ do dewastacji zobowiazal si¢ nawet
wystawi¢ maszyng parowa o sile 60 KM, dodatkowy budynek dla pracownikow
przedzalni i omnibus do ich przewozu. Latem 1851 r. deszcze, grad i traba po-
wietrzna zniszczyly zbiory i uszkodzity budynki. Oznaczalo to koniec szans na
poprawe sytuacji. 20 VI 1853 r. rzad przejal caly majatek Steinkellera na terenie
Kroélestwa tytutem zabezpieczenia dtugdw. Oznaczato to bankructwo potezne-
go niegdys przemystowca, ktory 11 II 1854 r. zmart w Krakowie na atak serca.
W 1857 r. dobra Zarki kupila spotka Karola Ordegi, Stanistawa Lessera i Karola
Osterloffa. Dziatajaca jeszcze zarecka przgdzalnia po Smierci Lindheima przeszta
na wlasnos¢ Towarzystwa Akcyjnego Karola Scheiblera w Lodzi?'.

20 J. Wisniewski, Diecezja czestochowska, Marjéwka Opocz. 1936, s. 491.
2t Jbidem, s. 490; R. Kotodziejczyk, op. cit., s. 99; M. Antoniewicz, Przeszlos¢ Zarek. Powsta-
nie i rozwoj miasta na przestrzeni szesciu wiekow, Czgstochowa 1982, 70-72; M. z Mohréw
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Piotr Antoni Steinkeller dat si¢ poznaé jako czlowiek $wiatly, otwarty na
wszelkie nowinki techniczne 1 wynalazki. St. A. Kempner pisat:

przetamywat zapory unoszony romantyzmem gospodarczym [...] ulegt
w zapasach po diugich wysitkach. [...] Piotr Steinkeller, na przekor epoce
jednostkowych, nieSmiatych zabiegoéw, chciat z wielkim entuzjazmem
i wielkim uporem tworzy¢ przedsigwzigcia na wysoka skale publicznej
inicjatywy wlasnymi [...] zabiegami. [...] Rungta firma Steinkellera w czasie,
gdy Krolestwo, wobec uchylenia kordonu celnego, znowu przebudowywac
si¢ zaczglo, albowiem pozyskato pomys$ine widoki nawigzania stosunkow
handlowych z Rosja?.

Byl pionierem polskiego przemystu, rolnictwa i transportu. ,,Jego wielkie
konstrukcje przemystowe nie poszly w niepamieé. Byly fundamentami, na ktorych
wznosil sie nowy rozwdéj . Zapisat sie wielkimi literami w historii Zarek, gdzie
na jego czes¢ nazwano jedna z ulic a w koS$ciele parafialnym ma swoja tablice
pamiatkowa?*. Wielokrotnie doceniono jego zastugi w dazeniu do rozwoju prze-
mystu, rolnictwa i komunikacji na ziemiach polskich. Zawsze podkreslano pasje
z jaka realizowal swoje zamierzenia®.

Abstract

The article describes the career and decline of Piotr Antoni Steinkeller. He was
a pioneer of polish industry, agriculture and transport.

Kietlinska, op. cit, s. 55; A. Ku$mierczyk, Bankructwo Steinkellera, ,,Korzenie — Kwartalnik
Kongregacji Genealogicznej”, nr 53, http://www.korzenie.info/index.php?id=steinkeller.

2 S. A. Kempner, op. cit., s. 72-77. Na temat stopniowego uchylania kordonu zob.: Archiwum
Panstwowe w Kielcach, Rzqd Guberni Radomskiej, syg. 7383, b.p., Komisja Rzadowa Przycho-
dow i Skarbu do Rzqdow Gubernialnych Lubelskiego, Podlaskiego i Augustowskiego z 18/30
listopada 1837 r.

3 S. A. Kempner, op. cit., s. 77.

2 Q istniejacej tablicy pisze juz: J. Wisniewski, op. cit., s. 493.
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