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Wyniki ostatnich badan wczesnosredniowiecznych todzi w Polsce

Liczne znaleziska pozostatosci todzi z okresu wezesnego $redniowiecza wskazuja, ze polaczenia
wodne byly dogodnymi i intensywnie wykorzystywanymi wéwczas szlakami komunikacyjnymi. Wyni-
ki ostatnich badan archeologicznych dotyczace wezesnosredniowiecznego szkutnictwa w Polsce stwa-
rzaja obecnie mozliwo$¢ bardziej precyzyjnego przesledzenia dziejéw zeglugi $rédladowej i morskiej
w tym okresie, pozostawiajac jednak szereg kwestii wcigz nierozwigzanych (Litwin 2001). Celem
tego opracowania jest préba zwigzlego przedstawienia najwazniejszych rezultatéw badan ostatnich
lat w tym zakresie, widzianych przez pryzmat projektéw badawczych realizowanych przez Central-
ne Muzeum Morskie'.

Do najliczniej odkrywanych na obszarze Polski pozostalosci dawnego szkutnictwa naleza todzie
wykonywane z jednego pnia drzewa, potocznie zwane dlubankami.

W minionych latach podjeto prace badawcze zmierzajace do zinwentaryzowania wszystkich czélen
z obszaru Polski wraz z wykonaniem analiz metodami datowania bezwzglednego dla egzemplarzy
o nieokre§lonej dotychczas chronologii. W wyniku tych prac zgromadzono informacje
o prawie wszystkich fodziach jednopiennych w Polsce (Szymczak 1998; Ossowski 1999).

Wiréd odkrytych na terenie Polski dtubanek, wiek 113 zostal okreslony metodami datowania
bezwzglednego, z czego 32 (ponad 28%) pochodza z okresu pomiedzy VI a XIII wiekiem (ryc. 1).
Liczbg t¢ uzupelniaja kolejne odkrycia tego rodzaju (Ossowski, Krapiec 2003).

Lodzie jednopienne stanowia wazng grupe znalezisk informujaca nas o dawnej zegludze; odgry-
waty one istotng rol¢ w rybotéwstwie, lokalnym transporcie wodnym oraz w rzecznym splawie towa-
réw. Analiza przeznaczenia i warunkéw eksploatacji tych fodzi sporo wniosta do wiedzy dotyczacej
skali uzytkowania poszczegdlnych zbiornikéw wodnych w minionych okresach. Dokladne okre-
Slenie wieku czéten metodami datowania bezwzglednego dostarczylo takze nowych informacji na
temat zasiedlenia niektérych obszaréw nad jeziorami i rzekami we wczesnym $redniowieczu (Krapiec,
Zielski 1999). Stwierdzono réwniez, ze w VIII-X wieku pojawity sie nowe typy fodzi wykonanych
zjednego pnia drzewa. Cechg charakterystyczna wezesnosredniowiecznych dtubanek jest pétokragly,
pnioksztattny przekréj oraz grodzie w kadtubach. Wiréd stowiariskich todzi tego rodzaju, w zalez-
nosci od przeznaczenia, wyréznione zostaty male czéina jednoosobowe, szybkie czétna kilkuosobo-

' W minionym okresie realizowano w Centralnym Muzeum Morskim dwa projekty badawcze finansowane przez

KBN i kierowane przez dr. inz. J. Litwina: w latach 1996-1999 grant nr 1H01GO08110 pt. ,,Zréinicowan}e typologiczne
i regionalne fodzi-dtubanek z terenu Polski”; w latach 2000-2003 projekt badawczy nr IHO1H02618 pt. ,,Sredniowieczne
szkutnictwo Pomorza Wschodniego w $wietle badan dendrochronologicznych”.
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@ todzie jednopienne datowane dendrochronologicznie (A)
® } odzie jednopienne datowane radioweglowo (B)
M todzie jednopienne datowane archeologicznie (C)

Ryc. 1. Zestawienie wczesnosredniowiecznych todzi jednopiennych z obszaru Polski. A — datowane dendro-

chronologicznie: 1 — Ulanéw, pow. Nisko, San, po 728 r.; 2 — Gniewno, pow. Ztotéw, Jezioro Diugie,
po 869 r.; 3 — czétno o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach Muzeum Oregza Polskiego, Kotobrzeg,
po 878 r.; 4 — jezioro Steklin, po 884 r.; 5 — Jezoro Poteczyriskie II, po 906 r.; 6 — Krzyzanowice, Odra,
po 944 r.; 7 — Kazimierz Pomorski, pow. Koszalin, po 952 r.; 8 — jezioro Strupino, po 958 r.; 9 — Nowa
Cerkiew, pow. Nowy Dwér Gdanski, Wista, po 959 1.; 10— Jezioro Lednickie, po 969 r.; 11 - Grzybowo,
jezioro Sominko, pow. Koscierzyna, po 1040 r.; 12 — Bobrowniki n/Warta, Warta, po 1077 r.; 13 — sos-
nowe czétno o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach Centralnego Muzeum Morskiego, Gdarisk, po
1153 r.; 14 — Nowa Sél, Odra, Muzeum w Swidnicy, po 1194 r.; 15 — Chobienia, Odra, po 1206 r.; 16 -
— sosnowe cz6no o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach Centralnego Muzeum Morskiego, Gdarsk,
po 1236 r.; 17 — cz6tno o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach Muzeum w Gliwicach, po 1264 r;
18 — Matwy, pow. Inowroclaw, po 1273 r. B — datowane radiowgglowo (700-1300 BP): 19 —
— Bielice, pow. Drawsko Pomorskie, 1360+50 BP; 20 — Szczecin, Jezioro Glebokie, 1235+25
BP; 21 — Puck, Zatoka Pucka, 1190+70 BP; 22 — debowe czéino o nieznanym miejscu od-
krycia w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, 1175#50 BP; 23 — d¢bowe czdtno
o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach Muzeum w Koszalinie, 1140445 BP; 24 — Szczecin Pod-
zamcze, 113530 BP; 25 — debowe czétno o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach Muzeum Na-
rodowego w Szczecinie, 1100+30 BP; 26 — debowe czéino o nieznanym miejscu odkrycia w zbiorach
Muzeum w Elblagu, 1030£110 BP; 27 — Jezioro Lednickie VI, 100050 BP; 28 — Czermnica, pow.
Goleniéw, rzeka Wolczenica, 950+20 BP; 29 — Wolin, 810+80 BP; 30 — Kamienrt Pomorski, rzeka Swi-
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niec, 770+60 BP; 31 — Brzeziny, pow. Lubartéw, 740+65 BP; 32 — Sierzchéw, pow. Lowicz, 73050 BP.
C — datowanych metodami archeologicznymi: 33 — Bobigcin, Jezioro Bobigciniskie, XII w.; 34 — Byd-
goszcz, ul. Grodzka, IX—XI w.; 35 — Géra Chetmska, wczesne $redniowiecze (rys. W. Ossowski)

Fig. 1. List of early medieval single-trunk boats discovered in Poland. A — dendrochronologically dated:
1 — Ulanéw, administrative district Nisko, the San River, after 728; 2 — Gniewno, adminis-
trative district Zlotéw, the Dlugie Lake, after 869; 3 — canoe of unknown place of discovery,
in the collection of the Museum of Polish Arms, Kolobrzeg, after 878; 4 — the Steklin Lake, af-
ter 884; 5 — the Poleczynskie II Lake, after 906; 6 — Krzyzanowice, the Odra River, after 944;
7 — Kazimierz Pomorski, administrative district Koszalin, after 952; 8 — the Strupino Lake, after 958;
9 — Nowa Cerkiew, administrative district Nowy Dwér Gdariski, the Vistula River, after 959; 10 —
—theLednickieILake, after 969; 11 —Grzybowo, the Sominko Lake, administrative district Koscierzyna,
after 1040; 12 — Bobrowniki on the Warta River, after 1077; 13 — pine canoe of unknown site of dis-
covery in the collection of Central Museum of the Sea, Gdarisk, after 1153; 14 — Nowa Sél, the Odra
River, the Museum in Swidnica, after 1194; 15 — Chobienia, the Odra River, after 1206; 16 — pine ca-
noe of unknown site of discovery in the collection of Central Museum of the Sea Gdarisk, after 1236;
17 — pine canoe of unknown site of discovery in the collection of the Museum in Gliwice, after 1264;
18 — Matwy, administrative district Inowroctaw, after 1273. B — radiocarbon dating (700—1300 BP):
19 — Bielice, administrative district Drawsko Pomorskie, 1360+50 BP; 20 — Szczecin, the Glebokie
Lake, 1235425 BP; 21 — Puck, the Bay of Puck, 1190+70 BP; 22 — oak canoe of unknown site of
discovery in the collection of the National Museum in Szczecin, 1175+50 BP; 23 — oak canoe of
unknown site of discovery in the collection of the Museum in Koszalin, 1140+45 BP; 24 — Szczecin
Podzamcze, 1135+30 BP; 25 — oak canoe of unknown site of discovery in the collection of the National
Museum in Szczecin, 1100+30 BP; 26 — oak canoe of unknown site of discovery in the collection of
the National Museum in Elblag, 1030+110 BP; 27 — the Lednickie VI Lake, 1000+50 BP; 28 — Czerm-
nica, administrative district Goleniéw, the Wolczenica River, 950+20 BP; 29 — Wolin, 810+80 BP;
30— Kamieri Pomorski, the Swiniec River, 770+60 BP; 31 — Brzeziny, administrative district Lubartéw,
740+65 BP; 32 — Sierzchéw, administrative district Lowicz, 730+50 BP. C — archaeologically dated:
33 — Bobigcin, the Bobeciniskie Lake, 12 century; 34 — Bydgoszcz, ul. Grodzka, 9"—11" century;
35 — Géra Chelmska, the Early Middle Ages (drawn by W. Ossowski)

we oraz kadtuby taczone w pary przeznaczone do sptawu towaréw lub jako promy (ryc. 2). W XII
i XIIT wieku nastapita intensyfikacja transportu wodnego, na co wskazuje zwigkszona liczba odkry-
wanych obiektéw oraz rozpowszechnienie bardziej modyfikowanych typéw todzi. Przeprowadzone
dotychczas badania czéten wskazuja na bogactwo réznorodnych form todzi jednopiennych uzywa-
nych w tym czasie.

W dotychczasowej literaturze dotyczacej dawnego szkutnictwa wigksze zainteresowanie fodziami
jednopiennymiwynikatoz dos¢ rozpowszechnionego pogladu, ze formy te stanowity prototyp todzi klepko-
wych. W nauce polskiej sformutowano tezg, zet6dz klepkowa na terenach dawnej Stowiariszczyzny powstaka
w wyniku modyfikacji zwyklego cz6ina, a przeksztakcenie si¢ dtubanki w #6d7 klepkowa mogto naste-
powa¢ trzema drogami: przez poszerzenie dna, przez rozszerzanie bokéw oraz przez podwyziszenie
bokéw czétna (Smolarek 1971, 5. 21). Poszczegdlne etapy tej ewolucji, uwarunkowane lokalnymi potrze-
bami i mozliwo$ciami, mogly nastgpowa¢ niezaleznie od siebie w réznych miejscach i czasie.

Pozostatosci wezesnosredniowiecznego szkutnictwa znane z obszaru ujécia Odry, a szczegélnie
odkryta w 1962 roku na podgrodziu w Szczecinie, jak dotychczas najstarsza w Polsce, ¥6dz klepkowa,
zdaja si¢ wskazywat, ze droga ewoludji od fodzi jednopiennej do klepkowej prowadzita przez zmniejszanie
wysokosci burt i zwigkszenie liczby nabitych klepek (Filipowiak 1988; Rulewicz 1996). Redukcja kadtu-
ba doprowadzita do utworzenia z niej szerokiej deski stgpkowej z przybitymi klepkami lub do powsta-
nia todzi bezstgpkowej z widocznymi w przekroju elementami pétokraglego czétna. Kolejne odkrycia
i badania pozostatosci szkutniczych w postaci wyztobionych, ,,dtubankowych” stepek z terenu Zalewu
Odrzariskiego powigkszaja liczbe Zrédet mogacych ilustrowaé taki proces ksztattowania sig najstar-
szych stowianskich todzi klepkowych w tym rejonie (Filipowiak 2000). Teorig t¢ potwierdzaja odkry-
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cia nieco mtodszej dtubanki z Marwic, ktéra mogta by¢ wyztobionym elementem pelniacym funkcje
stepki (Szymczak 1996, s. 37, ryc. 4.2, 12), czy wezesniej odnotowane analogie etnograficzne widoczne
w sposobie formowania stepek tzw. czéten rostockich (Rudolph 1966, s. 235-238). Taka ewolucja
todzi w pasie nadmorskim musiataby nastapi¢ najpézniej w IX wieku i §wiadczytaby o odrgbnosci
kierunkéw ksztattowania statkéw klepkowych w Skandynawii i u Stowian, nawet przy zalozeniu, ze
wywodza sie z podobnych prototypéw. Mogloby to réwniez wyjasni¢ przyczyny odrebnosci miedzy
stepkowo-klepkowymi szkutniczymi obiektami skandynawskimi a odmiennymi, bardziej ptaskimi,
stowiariskimi todziami klepkowymi.

W literaturze przedmiotu spotkamy réwniez inne opinie na temat genezy stowianskiego szkutni-
ctwa, miedzy innymi wskazujace, ze pierwsze do§wiadczenia Stowian w tym zakresie to najpewniej
wynik bliskich kontaktéw ze §wiatem skandynawskim, za$ jego dalszy rozwéj spowodowany byt wzro-
stem roli zywiotu stowiariskiego w handlu battyckim, najpézniej od 2. potowy IX wieku (Losifiski 1997,
s. 79). Natomiast duniski badacz Ole Crumlin-Pedersen (1997, s. 21) uwaza, ze stosowane w fodziach
stowiariskich rozwiazania techniczne $wiadcza o przejeciu umiejetnosci w zakresie budowy lodzi
klepkowych od plemion germariskich zamieszkujacych wybrzeza potudniowego Battyku w okresie
wedréwek ludéw.

O tym, ze umiejetnoé¢ ta na pozostatych obszarach potudniowego Battyku mogta nastgpowac
jako wynik innych proceséw niz te odnotowane dotychczas u ujécia Odry, moga swiadczy¢ rozwia-
zania konstrukcyjne stwierdzone w drugim, najstarszym, obok znaleziska ze Szczecina, wraku fodzi
klepkowej, dotychczas odkrytym w Polsce. Wrak nr 2 zlokalizowano w trakcie badari wezesnosred-
niowiecznego portu w Zatoce Puckiej, kt(’)rego wiek, oceniany wczesniej na podstawie interpretacji
analiz radioweglowych na 2. potowe VII wieku (Stgpieri 1998, s. 47) ostatnio zostat zweryfikowa-
ny badaniami dendrochronologicznymi na potowe X wieku (Pomian 2002, s. 13). Cechy konstruk-
cyjne oraz znaleziony na dnie wraku fragment naczynia typu Menkendorf potwierdzaja wyniki tego
drugiego datowania (Litwin 1998; Dulinicz 2001, s. 253).

Badania omawianego wraku ujawnity szereg dotychczas nieznanych w stowiariskim szkutnictwie
cech, jak na przyklad uszczelnienie paséw poszycia zwierzeca sierscia, czy obecno$¢ gniazda maszto-
wego, podobnego do odnotowanych w todziach i statkach skandynawskich. Planowane wydobycie
tego interesujacego znaleziska i szczegétowe analizy pozwola wyjasnic¢ szereg waznych kwestii doty-
czacych poczatkéw szkutnictwa stowiariskiego. Nieliczne materialy reprezentujace przejéciowe formy
szkutnicze z VI-VIII wieku w dalszym ciagu uniemozliwiaja wyciagnigcie ostatecznych i jednoznacz-
nych wnioskéw na temat genezy stowianskich fodzi klepkowych.

Dotychczasowe badania pozostalych wrakéw z terenu Polski wskazuja, ze fodzie Stowian z potu-
dniowego Battyku charakteryzuja miedzy innymi niskie stepki, ptaskie formy dna oraz faczenie drew-
nianymi kotkami paséw poszycia utozonych na zakladke i uszczelnionych mchem. Cechy te odréz-
niaja fodzie stowianskie od todzi i statkéw skandynawskich, w kt6rych pasy poszycia uszczelniano
zwierzeca sierécia, a klepki spajano zelaznymi nitami. Cechy konstrukcyjne méwiace nam o przezna-
czeniu i $rodowisku eksploatacyjnym badanych jednostek, wskazuja, ze dotychczas odkryte wraki
wezesnosredniowiecznych todzi stowiariskich przeznaczone byty do zeglugi przybrzeinej, zalewowej
oraz, jak 16dz z Ladu, do poruszania si¢ po rzekach.

W ostatnich latach mozna zaobserwowaé zintensyfikowanie badar nad okresleniem wieku poszcze-
gblnych wrakéw. Pozostatosci $redniowiecznych todzi w wigkszosci pochodza z odkry¢ przypadko-
wych. Czesto znajdowano je bez zadnych przedmiotéw towarzyszacych, mogacych przyblizy¢ wiek
ich zatoniecia. Totez nierozwigzanym zagadnieniem w studiach nad wrakami todzi i statkéw czgsto
jest okreslenie czasu oraz miejsca ich powstania. Od korica lat 80. XX wieku na szerszg skalg wykorzy-
stywano badania radioweglowe w celu okreslenia chronologii znalezisk szkutniczych (Smolarek 1986;
Filipowiak 1988; 1996; Stepieri 1998). Wkrétce rozpoczgto stosowanie analizy dendrochronologicznej
w badaniach wrakéw stowiariskich todzi klepkowych. W ostatnich latach szerokie zastosowanie tej
metody umozliwito doktadne poznanie wieku wielu odkrytych w Polsce fodzi klepkowych (Krapiec,
Wazny 1994; Ossowski, Krapiec 1999; Wazny 1999; 2001a; 2001b; Krapiec, Ossowski 2003). Prze-
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Ryc. 2. Sylwetki gtéwnych typéw jednopiennych todzi stowianskich. 1 — czétno jednoosobowe (jezioro Stru-
pino, po 988 r.), 2 — szybkie kilkuosobowe czétna komunikacyjne (Ulanéw, San, po 728 r.), 3 — kad-
tub taczony w pary, przeznaczony do sptawu towaréw lub jako promy (Nowa Cerkiew, Wista, po
959 r.). Rys. W. Ossowski

Fig. 2. Silhouettes of main Slavic single-trunk boats. 1 — single canoe (the Strupino Lake, after 988),
2 — fast transportation canoes for several rowers (Ulanéw, the San River, after 728), 3 — double-hull
boats for floating goods or used as a ferry (Nowa Cerkiew, the Vistula River, after 959). Drawn by
W. Ossowski

Ryc. 3. Ewolucja dhlubanki w 16dz klepkowa — diubanka stopniowo zanika, przeksztakcajac sie
w stepke typu teowego (wg Litwin 1992)

Fig. 3. 'The evolution of single-trunk canoe into a board type boat — the hollowed boat gradually disappears
and in transformed into a T-shaped keel (according to Litwin 1992)

prowadzone dotychczas badania wskazuja, ze wigkszosé¢ z nich pochodzi z X1I wieku, co odpowia-
da odnotowanej w Zrédtach pisanych intensyfikacji zeglugi stowianskiej na Battyku w tym okresie
(Pieradzka 1953).

Zaleta datowania dendrochronologicznego, oprécz dokfadnosci, jest réwniez mozliwosé okres-
lenia miejsca pochodzenia drewna. Tradycyjne, wezesnosredniowieczne todzie Stowian wytwarzano
w lokalnych warsztatach szkutniczych, zapewne z lokalnego budulca. Dlatego tez w wyniku badan
dendrochronologicznych mozna okresli¢ miejsce ich budowy, gdyz powinno ono w przyblizeniu
odpowiada¢ miejscu écigcia drzew. W sprzyjajacych okolicznosciach wykonane analizy moga dostar-
czy¢ nie tylko takich informacji, lecz réwniez danych dotyczacych czasu i miejsca reperacji drewnia-
nych todzi lub statkéw. Poniewaz wraki to pozostatosci jednostek ptywajacych niekiedy przeznaczo-
nych do odbywania bardzo dalekich podrézy, okreslenie miejsca pochodzenia surowca uzytego do
ich wykonania moze pozwoli¢ na $ledzenie pokonywanych tras zeglugowych. Potwierdzaja to réwniez
wyniki dotychczasowych badan dendrochronologicznych przeprowadzonych w Polsce, ktére wskazu-
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ja migdzy innymi na to, ze wraki Czarnowsko II, Puck III oraz niektére elementy szkutnicze odkry-
te we wezesnosredniowiecznych warstwach osadniczych Gdanska pochodza z drzew rosnacych na
obszarach znajdujacych si¢ na zachéd od terenéw Pomorza Gdanskiego (Krapiec, Ossowski 2003).
Natomiast 6dz odkryta przy grodzisku w Ladzie nad $rodkowa Warta zostata wykonana z surow-
ca pochodzacego z okolic Wroclawia (Ossowski, Krapiec 1999). Interesujace sa ustalenia Tomasza
Waznego (1999; 2001a; 2001b) na temat pochodzenia surowca, z ktérego zbudowano lodzie odkry-
te w Szczecinie, Wolinie i nad jeziorem %.ebsko. Dane te stanowia nowe Zrédfa do badan nad zeglu-
ga Stowian w tym okresie, ze szczeg6lnym uwzglednieniem roli przybrzeznego szlaku zeglugowego
wiodacego wzdtuz potudniowego wybrzeza Battyku. Nalezy si¢ spodziewaé, ze dalszy rozwéj badan
dendrochronologicznych wkrétce umozliwi okreslenie miejsca wykonania innych fodzi stowiariskich
odkrytych w strefie Morza Baltyckiego.

Wiele uwagi poswigcono tez studiom nad zagadnieniami konstrukcyjnymi oraz rekonstrukcja
poszczegblnych wrakéw todzi stowiasiskich (ryc. 4). Dotyczylo to nie tylko nowoodkrywanych obiek-
téw, jak na przyklad wrak z Mielna nad jeziorem Jamno (Kubacka, Przybytek 1998), ale réwniez
wezesniejszych znalezisk wrakéw ze Szczecina, Kamienia, Wolina (Filipowiak 1994), znad jeziora
Lebsko (Kubacka 2000) i z Pucka (Litwin 1998; 2001). W tym ostatnim przypadku studia poréw-
nawcze nad wydobytym z Zatoki Puckiej w 1990 roku wrakiem todzi P—3 doprowadzity do zakwe-
stionowania poprawnosci rekonstrukeji podobnej fodzi odkrytej w 1934 roku w okolicach Gdarska —
— Orunia IIl, zaproponowanej przez niemieckiego inzyniera Otto Lienaua (1934). Wskazane w opra-
cowaniu tej fodzi bledy powoduja konieczno$é ponownego jej przeanalizowania oraz zweryfikowanie
pozostalych prac tego autora dotyczacych rekonstrukcji wrakéw Orunia I i Orunia II.

W ostatnich latach duzo informacji na temat todzi stowiariskich przyniosty dziatania z zakre-
su archeologii do§wiadczalnej podejmowane zaréwno w Polsce, jak i w Niemczech (np. Filipowiak
1997; Fircks von 1999). Zbudowano kilka replik, na ktérych podejmowano prébne rejsy. Najciekaw-
sze rezultaty przyniosty wyprawy lodzig ,,Biaty Kon”, ktéra jest rekonstrukcja stowianiskiego wraku
z X wieku, odkrytego w Ralswiek na Rugii. Potwierdzity one, ze jednostka ta byta doskonale przy-
stosowana do zeglugi po wodach potudniowego Battyku, nawet w trudnych warunkach, przy whas-
ciwym roztozeniu balastu mogta zeglowa¢ pod wiatr (Indruszewski i in. 1998).

W dalszym ciggu pozostaje sprawa aktualng postulowana przez Przemystawa Smolarka (1955)
koniecznos¢ opublikowania inwentarzy znalezisk pozostatosci stowiafiskiego szkutnictwa w Polsce
oraz przeprowadzenia krytycznych studiéw nad dotychczasowymi rekonstrukcjami. Szczegélnie doty-
czy to wrakéw badanych przed 1945 rokiem, w przypadku keérych pokutuja bledne lub celowe znie-
ksztatcenia ich wygladu dokonane przez éwezesnych badaczy (Litwin 2001).

Wykonanie rekonstrukcji nowo odkrytych wrakéw pozwoliloby na ocene wielkosci, ksztal-
tu, whasciwosci nautycznych oraz funkeji poszczegélnych todzi umozliwiajac lepsze zrozumie-
nie ich roli w transporcie wodnym nadbaltyckiej strefy gospodarczej oraz w zegludze $rédlado-
wej w Sredniowieczu. Innym istotnym zagadnieniem w srudiach nad szkutnictwem stowiariskim
pozostaje okreslenie statusu ich wytwércédw, whascicieli oraz uzytkownikéw. Trudnosci zwiazane
z okresleniem wieku, miejsca budowy, rekonstrukeji wyeladu, specyfiki konstrukeji, czy przezna-
czenia odkrywanych todzi zapewne spowodowaty, ze na dalszy plan przesunela sie problematy-
ka dotyczaca sposobéw uzytkowania, organizacji oraz charakteru 7eglugi stowianiskiej. Ponadto
w dotychczasowych pracach gléwnie zwracano uwagg na fake istnienia w osrodkach miejskich takich
jak Szczecin, Kotobrzeg i Gdansk wysoko rozwinietego rybotéwstwa sieciowego, w ktérym wyko-
rzystywano todzie budowane przez wyspecjalizowanych miejscowych szkutnikéw lub samodziel-
nie przez rybakéw (Rulewicz 1994). Powszechnie przyjmuije si¢ réwniez, ze dotychczas znane wraki
todzi stowiariskich wykorzystywane byly w lokalnej zegludze i w dziataniach militarnych (Smolarek
1969). Brakuje zas odkry¢ duzych statkéw handlowych, o dtugosci ponad 20 m, mogacych przewo-
zi¢ kilkadziesiat ton tadunku, znanych z terenu Skandynawii od poczatku XI wieku. Moze to wyni-
ka¢ z faktu, ze w $rodowisku stowiariskim nie wyksztalcita si¢ warstwa zawodowych kupcéw, whas-
cicieli tego rodzaju wyspecjalizowanych jednostek. Przyczyne tego upatruje sic w braku silnej whadzy




Wyniki ostatnich badan
wczesnosredniowiecznych todzi w Polsce

Ryc. 4. Sylwetki lodzi stowiariskich z IX-XIV w. 1 - Szczecin (wg Filipowiak 1994),
2 — Czarnowsko II (wg Kubacka 2001), 3 - Lad (wg Bogacki, materiaty niepublikowa-
ne), 4 — Kamien Pomorski (wg Filipowiak 1994), 5 — Czarnowsko I (wg Lienau 1934),
6 — Orunia III (wg Lineau 1934), 7 — Orunia II (wg Lienau 1934), 8 — Orunia (wg Lienau 1934),
9 — Mechlinki (wg Lienau 1934), 10 — Mielno (wg Kubacka, Przybytek 1998). Oprac. W. Ossowski

Fig. 4. Silhouettes of Slavic boats from the 9"~14™ century. 1 — Szczecin (according to Filipowiak 1994),
2 — Czarnowsko II (according to Kubacka 2001), 3 — Lad (according to Bogacki, unpublished),
4 — Kamieri Pomorski (according to Filipowiak 1994), 5 — Czarnowsko I (according to Lienau 1934),
6 — Orunia IIT (according to Lineau 1934), 7 — Orunia II (according to Lienau 1934), 8 — Orunia
(according to Lienau 1934), 9 — Mechlinki (according to Lienau 1934), 10 — Mielno (according to
Kubacka, Przybytek 1998). Prepared by W. Ossowski
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centralnej wsréd nadbattyckich spolecznosci stowiariskich, mogacej organizowaé, kontrolowaé
i czerpac zyski z wymiany masowych towaréw (Englert 2003).

Innym ciekawym zagadnieniem jest kwestia przemian zwiazanych z ksztattowaniem si¢ nowej
rzeczywisto$ci prawno-gospodarczej na Pomorzu w 1. potowie XIII wieku, co doprowadzito do stopnio-
wego zaniku stowiariskiego szkutnictwa, przynajmniej w takim zakresie, z jakim mielismy do czynie-
nia w okresach wczesniejszych. W tym okresie rozpowszechniaja si¢ nowe todzie stuzace do obstugi
dynamicznie rozwijajacego si¢ handlu nowo powstatych miast hanzeatyckich. Osadnicy, przybywa-
jacy gltéwnie z zachodu, organizowali warsztaty szkutnicze zajmujace si¢ budows réznych rodzajéow
statkéw, konstruowanych wedtug whasnych wzoréw, przeznaczonych dla whasnych potrzeb. Swiad-
czy o tym zastosowanie wczesniej tutaj nie znanej metody uszczelniania faczonych na styk paséw
poszycia przy pomocy metalowych klamerek oraz rozpowszechnienie stosowania nitéw. Pochodzace
z XIV wieku wraki z Mechlinek i Mielna wskazuja, ze w tym okresie utrzymuje si¢ jeszcze tradycyj-
na wytworczos¢ statkéw stowianskich.
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The Results of Recent Research on Early Medieval Watercrafts in Poland
(Summary)

The aim of this paper is to provide a concise presentation of the most important and valuable results of
research carried out by the Central Marine Museum.

'The most numerous relics of boatbuilding in medieval Poland include boats hollowed from one tree trunk
commonly known as canoes. Difficulties with dating these boats and also with traditional classification, and
assigning them to a particular archacological culture, have resulted in omitting them in the further course of
archaeological research.

In the past, research work was undertaken in order to take stock of all of the canoes discovered in Poland
and to determine their age using the method of absolute dating with respect to historical objects of unknown
chronology. This work has allowed the researchers to obtain information about almost all of single-trunk
canoes in Poland.

Of all of the canoes discovered in Poland, the age of 113 was determined by means of absolute dating
methods. It was found that 32 boats (over 28%) date back to the period between the 6" and the 13" centuries.
Single-trunk canoes constitute an important group of historical objects yielding much information on
ancient sailing. They played vital role in fishing, local water transportation as well as the transportation of
goods down the rivers. The analysis of the use and conditions of exploitation of single-trunk boats brought
a lot of knowledge on the use of particular water reservoirs of the past. The exact dating of those canoes by
means of absolute dating method have provided a lot of information on the settlement of lake-side and river-
side areas in the Early Middle Ages.

In the available literature on ancient boatbuilding, the interest in single-trunk boats resulted from
a relatively common view that those boats constituted a prototype of regular washboard boats. Polish
researchers commonly believe that the board boat that existed on the ancient Slavic area was a mere
modification of the single-trunk canoe whose transformation into the wash-board boat could have
occurred in three ways: by widening the bottom, by widening the sides as well as by elevating the sides
of the canoe. Subsequent stages of this evolution were conditioned by local needs and possibilities and they
could occur independently in different places and at a different time.

Historical objects of early medieval boatbuilding discovered at the mouth of the Odra River seem to point
to the fact that the evolution of the canoe took place by decreasing the height of its sides and increasing the
number of boards nailed on to them.

The available results of the examination concerning the remaining wrecks of boats point to the fact
that the Slavic boats from the area of the South Baltic Sea were characterized by low keels, flat bottoms as
well as by joining overlapping boards with wooden pegs and packing them with moss. These features make
Slavic boatbuilding different from boats and vessels made by the Scandinavians who packed their boards with
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animal fur and joined them together with iron rivets. The construction of boats reveals the application of boats
as well as the environment in which they were used. The conclusion drawn by analyzing the discovered wrecks
of early medieval Slavic boats is that they must have been used only for shoreline navigation or for rivers travel
(e.g. the Lad boat).

In recent years, the research on dating numerous wrecks has been intensified. It was found that most of
the vessels come from the 12" century. This finding goes along with the intensification of Slavic navigation on
Baltic Sea described in written historical sources.

Apart from precision, dendrochronological dating also offers the opportunity to determine the
origin of wood of which the boats were made. Since wrecks are just the remains of watercrafts used for
very distant voyages, the specifing the exact place of origin of raw material used may lead to determining
the route the boats covered. The results of dendrochronological research carried out in Poland seem
to confirm this. This data constitutes a new source for research on Slavic navigation in that period and especially
the importance of in-shore navigation routes leading along the southern shore of Baltic Sea. One may expect
that further development of dendrochronological research will soon make it possible to define the place where
other Slavic boats discovered in the area of Baltic Sea were buil.

The need to publish the inventories of Slavic boat building objects discovered in Poland which was expressed
by Przemystaw Smolarek is still pressing as is the need to carry out critical studies on the reconstructions that
have been carried out so far. This pertains in particular to the wrecks examined before 1945 as the shape of the
boat may have been either purposely or accidentally distorted by the researchers in those times.

The reconstruction of newly discovered wrecks shall enable the evaluation of their shape, size, and nautical
properties as well as the functions of particular boats. This would lead to a better understanding of their role in
the water transport of the Baltic Sea and economic system during the Middle Ages. Another interesting issue
would be an attempt to define the social status of medieval boat builders, owners and users.

Another interesting question is the transformation of newly-created legal and economic system in Pomorze
during the fir«: half of the 13* century which had presumably lead to a gradual decline of Slavic boat building
as opposed to the rank it used to have during the previous period. The two 14® century wrecks discovered in
Mechlinki and Mielno point to the fact that up to that time, traditional Slavic boats were still being buil.
The one found in Mechlinki might have been used for fishing. However, another boat found, leads to the
conclusion that the vessels made by local carriers were also used for local navigation.




